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PRO SAN BERNARDINO-STRADA
Ing. R. Hunger, Zurigo

\'<>ta redazionule. — II prohlema della strada del S. Bernardino s'e fatto scot-
lante, sotto il duplice aspetto di arteria del traffic« fra mezzogiorno e settentrione,
e di buona slrada di comunicazione fra Grigioni e Ticin«, ma anzitutto fra Mesol-
cina e intern« del Cantone.

Per decenni s'e purlato, discnss«, Iottat« a favore di una ferrovia interregionale
del San Bernardino, poi, im bei di, s'e affacciata (dal dott. G. a Marca, Me-

socco) l'idea di una strada automobilistica, con la galleria attravers« il nionte. La
felice posizione geografica del San Bernardino, fra sud e nord e fra Ticino e Sviz-
zera Orientale, le buone possibilitä d'accesso e senza pericolo nella brutta stagione,
1« direbbero predestinato alla nuova « via svizzera delle genti ». N'on per ciö il
progetto della strada automobilistica del San Bernardino e stato combaltuto quando
non s'e voluto trascurarlo o addirittura tacerlo.

I Sanbernardiniani perö non disarniano. Fra i maggiori e piü eloquenti fautori
della strada vanno ora gli ingegneri Hunger e Simmen, cbe dalla loro sede di
Zurigo da tempo seguono davvicino le sorti del progetto, e curano studi su studi,
non per brama di profitto, ma solo nella bella persuasione di cosi giovare alla
loro prima Comunitä e alla loro prima geilte, perche ambedue sono valdirenesi.

Di recente essi banno dato una buona esposizione del « Progetto di una
galleria automobilistica Grigioni-Ticino attraverso il San Bernardino » alia Schweizerische

Bauzeit ling (N. 3, 17 VII 1937, Zurigo), e la redazione annotava: '< Beuche
avversi in linea di principio a gallerie automobilisticlie troppo lunghe, crediamo
di dover accogliere la seguente descrizione di un progetto, perche una galleria del
San Bernardino ci sembra riunire in se i maggiori vantaggi, tanto dal punto di vista
geografico e del traffico, quanto da quello della costruzione e delll'esercizio. In
piü gli autori del progetto hanno studiato il prohlema della ventilazione, si che le
loro conclusioni sono di interesse generale »,

Ora l ing. B. Hunger prospetta ai nostri lettori in breve i termini del
prohlema.

$ $ *

La mira dei progetti per una galleria aulomobilislica allraverso il S.

Keniat dino e questa: avvieinarci. Avvirinare le terre ehe la monlagna an-
eora separa e forse piü che non le separasse cento anni or sono: la Mesolcina
e la Valle del Reno, il Ticino e il Grigioni, la Germania e l'Halia.

Nel incdioevo e fin su su alla costruzione della ferrovia del Gottardo
il traffico era ognor vivo sul valico e spesso piü sul valico che giü nelle valli.
II dirilto condominiale non s'arrestava sulla cresla del nionte, ma andava
ol Ire, men Ire l'esercizto di la! diritlo era condizionato dalla manutenzione
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di buonc shade: a ein sj deve se i Mesoleinesi, se pur abilanti una valle
orientata verso il mezzogiorno, restarono grigioni e si sentirono ognora
grigioni. Verso la mela del seeolo 18° essi contribuirono anehe alia costru-
zione dei due alii ponli della Vianiala, dimostrando in quanlo la strada li
aveva legali allTnterno. In allora le Valli erano politicanienle ben piii li-
bere di ora, menu ehe ora era eompatla la comuni ta. Le strade appartene-
vano ai Comuni, ehe dovevano curarne la manuteinzione. I diritti del Ira-
sporto delle inerei erano nelle mani delle Porte, specie di organizzazioni
di trasporti. Lo Stato si limi lava a esereitare la sorveglianza e a prelevare
dei dazi.

Orbene, stiano a dirsi, toccb proprio al progresso nella tecnica del tral-
i'ico a al tempo delle ferrovie e delle automobili a separare per 7-8 mesi

dellanno la Mesolcina dal Grigioni e a dare al suo traffico un altro indi-
rizzo di quello ehe ebbe per lutli i secoli della storia grigione. Cosi e pTi
ehe eomprensibile se poi sia nella Mesolcina che al di qua del monle si

fanno sentire delle voci ehe troverebbero naturale se poi la Mesolcina si

aggregasse al Tieino, e non solo economieamente. Che se ne avrebl>e detto
cento anni or sono? Pertanto noi si vede di buon occhio il movlmento delle
rivendieazioni: proprio noi al di qua delle Alpi si ha bisogno di queste
uoslre Valli meridionali. Anehe se piecole, esse hanno — e anzitutto hanno
avuto nel passato — un'importanza 11011 inferiore a quello di ogni altro
membro della nostra piceola nazione grigione, a quella delle famiglie lin-
guisliche e cullurali dei Romanci, degli Alemanni e dei Walser. Ogni
niembio ha una sua funzione, e quando l'un membro del corpo soffre, soffre
lutto i! corpo. Nelle noslre vallate meridionali si manifestano fenomem
denolanti malessere, e particolarmente nella Mesolcina.

Qui mancano le strade che conduoono alia casa palema, a cui ogni
figlio ha diritto: le strade che la legge ferroviaria e stradale grigione rico-
nosce di diritto ad ogni terra. La Valle Monastero e quella di Sanmaun, la
Valle Poschiavina e quella di Bregaglia, tutte hanno una loro via — parte
ferrovia e parte strada — che le congiujige coll'Interno, e che con gravi sa-
crifiei si liene aperta anehe neH'inverno. Solo il Mesolcinese che vogha
recarsi alia capilale, dovrä per 7-8 mesi dell'anno o affidarsi alia piccola
slitta aperta che passa il valico — cio che poi non e sempre possibile —

o al treno che ve lo conduca passando per Bellinzona, Talwil (o Zurigo)
— cid che poi quasi lull' fanno —.

Chi rende tanto difficile ai suoi figli l'accesso alia casa paterna, non
deve ineravigliarsi se le relazioni si mffreddano. Ma chi piii se ne risente
sono quei cittadini, i quali lottano per il pane cotidiano, e avvertono quanlo
difficiie e trovare oceppazione fuori, ora che uffici locali del lavoro sorve-
gliano a che chi e non e del luogo non venga occupato nei lavori promossi
dai comuni, anehe quando sovvenzionati dallo Stato. II bisogno ha creato
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condizioni per cui nun si vede ehe i Iavoralori del proprio loeo, e rhi per
Irovarsi in un hreve lembo di terra, 11011 vede modo di lavorare ed e obtbli-
gato ad useinie, risenlira piii duramente la parola della autoesaltazione
nazionale e dell'avversione eontro lo slraniero, quali Ii |)redieano i nazio-
nalismi stranieri e l'eeonoinia pratiea.

Xoi si deve vineere gli ostaeoli ehe impedisenno il maggiore ravvieina-
menlo. Le rotaie delle ferrovie lra settentrione e il mezzogiorno delle Alpi
hanno eliminato gli ostaeoli sul pereorso del lhennero, del Gottardo, del

Sempione, del Loetsehberg e eosi via. Solo nelle regioni dello S[)luga, del
Grei na, del Lueoniagno 1 progetti l'erroviari sonn rimasti progelti: l'ese-
euzione tu riinandala e rimandata finehe passö nel dimenlieatoio. Le shade
si i'eeero silenziose, e silenziosi i villaggi e gli abitanti. Molli di quosli sonn
emigrali. Se la popolazione del Grigioni dal 1>S80 al 19.40 aumentava da
93.000 a 120.000 amine, quella della Mesoleina scendeva da 2020 a 1731,

quella della Valle del Ueno da 1091 a 73<S e cjuella della Sessame du
1S19 a 1319.

Ii malessere e'e, e unieo rimedio per vineerlo e il buon rimedio ehe rese
robuste le valli nel passato: le vie del transitu: il transitu al quale il
Grigioni deve la sua rigogliositä nel passato, e prima le valli del Reno Posteriore

e la sua jxqxdazione, la eolonia dei Walser.

Quale valore i noslri padri attribuivano al transitu appare manifesto
nei veeehi alti e eontratti, ma anehe nelle azioni guerriere a eui per esso

si indussero.

Xel 1179 i Bregagliotti si ebbern i diritli su eaeria, pesea, miniere e dazi,
aila condizione ehe mantenessero in perpetuo le strade al servizio del-

l'Impero.
L'introduzione della eolonia dei Walser nella Valle del Reno al prin-

eipio del t:i° seeolo ad opera dei signori de Vaz, va piü o menu eonsiderala

quale impresa della eoneorrenza eontro il ^ eseovo di Coira ehe, ricco di

mezzi e di relazioni, lavoriva il Giulia. E ha sapore di fatlo nuovo 1 atlo
dei signori di Manuels, ehe nel 1193 faeevano imprigionare i legati papali
i (juali avevano il torto di voler portale a Coira le lettere per la eanonizza-

zionc di Bernardino da Siena. Xon per eiö il San Bernardino eonlinuo <id

essere aperto al traffieo lino all'anno 1.SS2. En il Gottardo ehe gli stroneo

la vita.
Xel 1430, eoslituendosi l'alleanza l'ra la Liga Grigia e la Lega delle Dieri

Giurisdizioni, si venne all aeeordo ehe i due eonlitumti dovessern « aiutarsi
vieendevolmente onde assieurarsi e mantenere le strade sui due lerrilori,
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si che comineirianti ed allre persone onorevoli potessero passare sicuri e

senza pericolo ».

La nostra sloria medioevale e anzitutto una storia del tralfico. Nel-
I'Alto Pederale di Vazerol, 1471, le'ggesi nel primo arlicolo: « L'uno dovra
essere in tutlo e per lulto sincere» verso l'altro, e tutti dovranno aiutarsi
nei hisogno col sangue, coi beni, coll'onore, e manlenere aperla la strada
ai traffic! ed ai commerci ».

La strada considerata in se e per se non e ne un'idea culturale ne un
alto culturale, ma puö divenlare e l'una e l'altro se fatta mezzo per la

diffusione dei valori culturali. Questi valori faranno altra presa quando
l'uomo H offra all'uomo direllainente, e spesso anche con poche parole.
Lo scambio immediato e personale Ira uomo e uorno, fra popolo e popolo
e sempre ancora il inigliore, a malgrado radio, telefono e lelegrafo. La
via che porta la giovenlü delle vallate meridionali alia nostra Scuola Can-
tonale, nun e forse una via di grande portata per chi abita al di qua e al
di la delle Alpi, e fosse solo in cid e.he c.ontribuisce a svilu]»pare e a

manlenere negli uni e negli altri la sLima e Talfelto vicendevoli?

L'ailivila economica basa sul traffico, sullo scambio dei prodotli atlra-
verso una qualunque strada e medianle un qualunque mezzo di Irasporto.
Piii e I'aeile lo scambio e maggiore sara la possibilila di guadagno su!

[»rodotto e pertanto anche maggiore la possibilila di l'ruirne.
Ma accanlo al valore della strada cpiale fattore che promuove com-

niercio e induslria. ve n'e un secondo, che per noi e d.i maggiore peso: la

slra la porta Foccupazione che deriva dai tiasjxirti. Al poslo dei muli su-
bentrano i caxalli-energia <lelle aulomobili, che pure vogliono essere nutrili
e governati, e subentrano i viaggiatori che vanno ril'oc.i 11 ati. Se anche cor-
rono via vcloci, le automolwli, ve ne sono molte che oltre a correre rapide,
anche ra]»idamcnle si esauriscono e hanno hisogno di aiuto. Come non v'e

\alle che senza un cambio adeguato non rinuncerebbe alia sua ferrovia,
cosi non v't \illaggio che rinuncerebbe alia strada che l'altraversa.

11 percorso della strada Coira-Bellinzona e di circa 100 km. Quando
vi passassero annualmente ÖO.(MK) automobili, che consumino in media 15

litri di benzina (per 100 km.), si avrebbe una vendita di 750.000 litri, a

Ir. 0.15 al litro, pari a !r. ;S22.500, di cui Ir. 172.500 andrebhero alio Stalo.
ed ancora quale enlrala netta. A (|uesto propositi» sara bene ricordare che
1'enlrala lorda delle Poste asoende a circa 100.000. Qualora si avesse la

•jalleria. le en I rate aumentereblrero.

Dunque 150.000 l'r. per la sola benzina passerebbero attraverso il com-
mercio privalo neU'economia grigione. Ma a cio vanno aggiunle gli importi
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per riparazioni ed anzitutto quello che i foreslieri spendono. A quanto ciö

potrebbe ammontare, non e facile dire, ma certo e che nessun ab itante sul

margine del percorso rinuncerebbe poi mai alia slrada anrhe se egli parte-
eipasse solo cpiale ultimo della catena ai benefici del commercio e del
traffico.

Se '.'automobile poslale pereorrerä, estate e inverno, il tratto San
Bernardino- Hinterheiim in 10-15 minutr, quello Mesocco-Spluga in 40-45

minuli. quello Mesocco-Tosanna in forse un'ora e quello Bellinzona-Coira
in ore, si avrä avvicinalo i luoghi si che ognuno ne deve avvertire i

vanlaggi. Allora anche la Mesolcina apparterrä geograficamente al Grigioni,
siccome non sarä lontana dal centro piü di un qualunque luogo della So-

prasselva o deH'Engadina; allora i monti non separeranno piü, il cosidetto
confine naturale sarä franto e quello storico piii strelto che mai.

* # ^

Ma come raggiungere l'awicinamento? Fra le taute proposie, quclla
della (jtilleria e In sicurn c sola via che (jnrantira im aumento del traffico.
D'altro lalo la creazione di una slrada talpina aperta tutlo l'anno al traffico.
costiluisce an alio di portata iniernazionale, ina piü ancora nazionale.

La galleria ehe noi si raeconianda, eomincerebbe a circa 400 in. ad

Oriente de' Ponte Nuovo e sbocca direttamente davanti al ponte sul Reno
vicino a Valdireno. Brevi strade d'accesso pemiettono la creazione di una
comunicazione quasi diretta Valdireno-San Bernardino fra nord e sud. al-
raititudine (del portale) di m. 1615, risp. 1715. Le vie d'accesso si possono
ballere anche neH'inverno, e, quando si avesse un buon traffico, senza l'uso
di spazzaneve, ma coi soliti mezzi a cui la posta e sempre ricorsa l'inora
sul percorso fino a Valdireno e fino a San Bernardino.

Sul tratto San Bernardino-Mesocco vi sono dei punti in cui il venlo
ammuccbia la neve, nia essi si jiotrebbero facilmente evitare mutando
<jualche po' il percorso della, strada, cio che non richiederebbe grandi spese

e pcrmeUerebbe di ridurre le 90 svolte slrozzale a 15-20 (secondo i progetli).
La galleria stessa e prevista della larghezza di 6 m. con 25 cm. di

margine, e dell'altezza di 5 in., e qui va osservato che anche le gallerie
nelle citlä americane non offrono maggiore spazio alla circolazione. La

lunghezza della galleria raggiungerebbe i 5 ev. 5,5 km., percorribili in 6-10

minuti. Gli automobil.istd stiessi diranno se prelerirebhero arrisrhiare la

slrada del valico, nella bufera, col vento e con la pioggia. o non piull; slo

-servirsi di quella della galleria: le esperienze fatte altrove, e particolar-
mente neile citlä, 11011 lasciano il duhhio.

Fna faccenda a se e quella della ventilazione. Gli avversari della
galleria si compiacciono di desrrivere a vi vi colori i pericoli che la ventila-
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La galleria (1: 65000).

Versante settentrionale del S. Bernardino, con portale della galleria e Variante.
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zione porlerebbe. Ma 1 loro argomenli germogliano dallo stesso spirito ciie
a suo tempo prediceva la brutla fine alle ferrovie che fanno impazzire gli
uoinini- proprio di questi gioitni Baden festeggia il centenario della eo-
struzione della sua « Spanisch-Brödli-Bahn ».

La ventilazione della galleria e stata studiata a fondo, ricorrendo a

tulti i suggerimenti degli sludj e dell'esperienza, e si sono elaborati diversi
progelti. Quelle piü razionale e persuasivo prevede una ventilazione a pozzo,
che sfruiti la con-ente naturale dell'aria generata dal pozzo stesso, il quale
apparira Camino che l'aria riscalda per virtu del calore della monlagna. II
])ozzo produrra anche la corrente necessaria per le macchine della ventilazione,

e permetterebbe persino l'installazione di un ascensore per persone.
Quale a\ venire per i campi sciistici dell'Ospizio del San Bernardino, e

quale attrattiva per San Bernardino che, a guisa di Davos, col suo Parsenn,
avrebbe 1111 suo ascensore che porta nelle piü belle regioni dello s<'i, a 2000

nitlri di allezza!
La disposizione delle macchine e i canali d'accesso al pozzo sono fis-

sati si che si possano cuiare le condizioni almosferiche tanlo del pendio
meridionale quanto di quejilo setlenliüonaJe. II venlilatore sviilupperehbc
nella galleria correnti d'aria di 2-4 111., sufficienti per pennetlere il pas-
saggio di 400 automobili allora. U11 maggior traffico non si dovra alten-
dere. ma qualora si presentassero del casi eccezionali, cosi di grandi tra-
sporli militari, che sarehlnero poi sempre di hreve durata, la ventilazione

potra venir regolala in modo da soddistare alle maggiori esigenze e senza
che nascano pcricoli.

Ma qui non e il luogo di enlrare nei particolari della ventilazione,
cio che del resto. ahbiamo fat to, e larganiente, altrove.

Quando una volta noi jrotreino viaggiare da Coira a Bellinzona per
tulto l'anno, anziehe siolo 4-5 mesi, e toccando i 1615-1715 in. anziehe i
20S0, solo alloia avremo soddisfatlo, anche in fatto di comunicazioni, al
nostro dovere verso i nostri concittadini d'oltralpe, e potremo d'ire che alia
parola magnificante la comunitä, il benessere e il patriottismo, rispondeva
la piecisa volontä d'azione.
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