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Delegiertenversammiung
1988

An ihrer Delegiertenversammliung
vom 23. April 1988 in Bern durfte die
ASKIO-Préasidentin, Frau Helga Gru-
ber, auch dieses Jahr wieder eine
grosse Zahl von Delegierten, Gasten
und Freunden begriissen. Das Rah-
menprogramm, das zum Thema «Be-
hindertentransport»> gewahlt wurde,
hat wohl einige zuséatzlich motiviert,
an diesem Anlass teilzunehmen. Kon-
kret wurde das «Berner Modell» unter
dem Titel: «Behindertentaxi auf neuen
Wegen?» vorgestellt. Uber die Entste-
hungsgeschichte dieses Modells, den
Grundsétzen, die ihm zugrunde liegen
und Uber die mdgliche Zukunft des-
selben referierte der Flrsorge- und
Gesundheitsdirektor des Kantons
Bern, Herr Regierungsrat Dr. Kurt
Meyer. Uber die praktischen Auswir-
kungen in der taglichen Arbeit orien-
tierte uns Herr David Dallenbach, Mit-
arbeiter des Transportdienstes flir Be-
hinderte und Betagte, BETAX. Spe-
ziell eingeladen waren ebenfalls der
Stadtberner Gemeinderat, Herr Alfred
Neukomm sowie Herr Peter Gut-
knecht, Leiter von Pro Infirmis Bern.
Die Ausflhrungen von Herrn Dr. Kurt
Meyer kdnnen im Wortlaut bei der AS-
KIO bezogen werden.

50

Entstehungsgeschichte

Im Januar 1984 hat der Regierungsrat
des Kantons Bern als Teil einer umfas-
senden Gesundheits- und Flrsorge-
planung auch die Planung von Institu-
tionen fur Behinderte genehmigt. Im
Kapitel 36 dieser Planung steht: «Un-
ter der Voraussetzung, dass solche
Transportdienste ausschliesslich Be-
hinderten zur Verflgung stehen, und
damit sie ihre Transportleistungen zu
Taxen im Rahmen offentlicher Dienste
anbieten kdénnen, konnen solche
Transportdienste flr Behinderte An-
spruch an die Offentliche Hand gel-
tend miachen». Auf diesen Absatz, so
erlautert Herr Regierungsrat Meyer,
stitzt sich das Berner Modell ab.
Nach einer eigentlichen Krisensitua-
tion bei der KIO-Bau- und Wohnge-
nossenschaft musste vor ca. drei Jah-
ren das ganze bisherige Transportwe-
sen von Grund auf neu Uberdacht wer-
den. In der Folge wurde eine Arbeits-
gruppe, der auch Vertreter der stadti-
schen und kantonalen Fursorgedirek-
tionen angehdrten, gebildet, deren
Aufgabe es war, mit den interessierten
Kreisen zusammen ein Konzept zu
entwickeln. Die Finanzierungsfrage
wurde im Rahmen des Budgetpo-
stens «Lastenverteilung» geregelt.



Grundsiatze

Die bisher von der KIO erbrachten Lei-
stungen wollte man auf jeden Fall er-
halten und zusdtzlich ausbauen.
Wichtig war den Initianten mit Hilfe
der verbilligten Fahrten mehr soziale
Integration anzustreben. Um die zu-
standigen Behdrden und politischen
Kreise zu gewinnen, musste man die
Kostenfrage transparent darstellen.
Die erarbeitete Ldsung sollte zudem
fir den ganzen Kanton gelten und
musste daher auf die regionalen Un-
terschiede Rucksicht nehmen. Eben-
falls erforderlich war eine genaue Um-
schreibung der Anspruchsberechtig-
ten (nur Korperbehinderte). Bei der
Anzahl von Fahrten wollte man von
Beginn weg keine Beschrankungen.

Ergebnis und erste Beurteilung

Von Oktober bis Dezember 1987 lief
die Versuchsphase, der eigentliche
Betrieb begann am 1. Januar 1988.
Probleme stellen sich heute vor allem
bei den Wartezeiten und in der Zu-
sammenarbeit mit den Spitalern.

Bei der Bewilligung hat man eine Ver-
einfachung erzielt, indem Rollstuhl-
fahrer kein Arztzeugnis mehr bringen
mussen. Die Pro Infirmis als Anlauf-
stelle flir Gesuche bietet zudem Ge-
wabhr flr eine einheitliche Praxis. Ge-

samthaft beurteilt Herr Regierungsrat
Meyer das Modell als gut, fortschritt-
lich und mutig.

Ausblick

Die Mobilitat erachtet man heute fiir
den Menschen als soziales Wesen ge-
nerell als sehr wichtig. Deshalb sollen
die neuen Mdglichkeiten schnell auf
den ganzen Kanton ausgeweitet wer-
den. Wie (berall, so beschliesst Herr
Dr. Meyer sein Referat, gelte es auch
hier, die verschiedenen politischen In-
teressen miteinander zu verkn(ipfen,
um so eher, dank einer breit abge-
stutzten Zustimmung ans Ziel zu ge-
langen.

Kurze Zusammenfassung der
Ausfiihrungen von
Herrn David Déllenbach

Herr Dallenbach arbeitet seit 10 Jah-
ren im Bereich Behindertentransport,
sieben Jahre bei der KIO und seit drei
Jahren flr die Genossenschaft BE-
TAX. Finanziert wird die BETAX durch
das BSV (Abrechnung einfach), den
Kanton und die Stadt Bern (Abrech-
nung schwierig, da Fahrtenabrech-
nung verlangt) sowie mit dem Selbst-
kostenanteil.

Die Subventionsbestimmungen er-
klart Herr Déllenbach, sehen ein soge-
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nanntes Tarifstufensystem vor. Inner-
halb eines Radius von zehn Kilome-
tern sind drei Stufen festgelegt: 7.
Stufe: Gemeinde Bern (gelb), Fahr-
preis Fr. 4.—; 2. Stufe: Aussengemein-
den (blau), Fr. 5.— und 3. Stufe: Ubrige
Gemeinden (rot), Fr. 8.—. Bei diesen
Preisvorgaben miissen noch zwei
Ausnahmen beachtet werden: lan-
gere Fahrten Uber die blaue Zone ko-
sten Fr. 8.—und solche Uber die rote Fr.
15.—.

Wie kommt nun der einzelne in den
Genuss dieser Fahrten? Bei Pro Infir-
mis Bern kann der Antrag auf Abgabe
des Ausweises gestellt werden. Bei-
zulegen sind dabei ein ausgefllites
Formular (kann telefonisch angefor-
dert werden) sowie ein Arztzeugnis
(Ausnahme bei Rollstuhlfahrern). Zur
Zeit sind bereits um die 700 Ausweise
abgegeben worden.

Pro Tag werden zwischen 250 und 300
Fahrten durchgefuhrt, die man in den
Kategorien vorbestimmte Fahrten,
Spontanfahrten und Dauerauftrage
unterscheidet. Die Betriebszeit ist
taglich von 6.00 bis 24.00 Uhr.

Die BETAX wird als Genossenschaft
gefuhrt und legt grossen Wert auf die
Mitbestimmung ihrer 35 Mitarbeiter.
Dies trage, so Herr Déllenbach, zur
Glaubwdirdigkeit bei, wenn soziales
Denken nicht nur im Genossen-
schaftsauftrag nach aussen, sondern
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auch nach innen verwirklicht werde.
Auch arbeiten in der Verwaltung drei
Personen mit einer Behinderung. So
sind bei Entscheidungsprozessen
auch direkt Betroffene dabei. Behin-
derte sind zudem flUr die Transportzei-
tung namens DENKPAUSE verant-
wortlich, die im Rahmen der Offent-
lichkeitsarbeit herausgegeben wird.
Bei der Beurteilung des Berner Mo-
dells kritisiert Herr Déllenbach die ge-
trennt vorzunehmende Abrechnerei
mit Bund, Kanton und Stadt. Der ad-
ministrative Aufwand verlangt nach ei-
ner anderen Losung. Er betrachtet es
auch als fragwurdig, dass die Flrsor-
gedirektion statt der Verkehrsbetriebe
fur die Subventionierung zustandig
sei. Als positiv beurteilt der Mann aus
der Praxis die Zusammenarbeit in
landlichen Regionen mit anderen Or-
ganisationen, z. B. dem SIV oder Taxi-
betrieben. Flur die Zukunft wlnscht
sich Herr Dallenbach auch fur den Be-
reich des offentlichen Verkehrs die Be-
hindertengerechtheit, wie sie im Bau-
gesetz gefordert wird.

Herr Alfred Neukomm geht in der an-
schliessenden Diskussion auf dieses
Votum ein. Er berichtet Gber den Ent-
scheid des Berner Stimmvolks, Nie-
derflur-Trams anzuschaffen. Diese
werden zur Zeit in Vevey gebaut und
im Verlauf des Jahres 1989 in Verkehr
gesetzt. Bei den Bussen ist die Nie-



derflurvariante leider nicht so tief wie
bei den Trams.

Der interessante erste Teil der ASKIO-
DV wurde mit einem Apéro, gestiftet
vom Kanton und der Stadt Bern, ab-
gerundet. Wir bedanken uns auch an
dieser Stelle flr die grosszlgige Ge-
ste,

Am Nachmittag wandten sich die De-
legierten den Geschéften der ASKIO
zu. Jahresbericht, Jahresbericht, Jah-
resrechnung und Budget wurden ein-
stimmig genehmigt. Die Préasidentin
freute sich dann, das Beitrittsgesuch
eines Neumitgliedes vorlegen zu dur-
fen. Die Schweizerische Vereinigung
fir Osteogenesis Imperfecta wurde

mit Beifall in der ASKIO begriisst. Aus
dieser Vereinigung zieht neu Herr Tho-
mas Steiger in den Vorstand ein. Neu
in den Vorstand gewahlt wurden zu-
dem Frau Brigitte Gabrieli vom Thur-
gauischen Invalidenverband sowie
Herr Marcel Dora vom Schweizeri-
schen Blinden-Bund. Die iibrigen Vor-
standsmitglieder sowie die Prisiden-
tin Frau Helga Gruber wurden einstim-
mig wiedergewahlt. Wir gratulieren al-
len Mitgliedern und freuen uns auf die
Zusammenarbeit.

Die nachste Delegiertenversammiung
findet am 22. April 1989 statt. ..

Monique Piller
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