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GESCHWINDIGKEITEN

VYVom Menschenlauf zum Ubersclmllflug

., Die absolute Hdochstleistung, deren ein
Mensch fihig ist, ibt immer eine gewisse Faszi-
nation aus. Der Mensch will zeigen, wie weit
seine Talente, seine Leistungen und seine Macht
reichen. Und er will noch mehr. Es ist die
Sehnsucht, tiber seine lixistenz, deren Schranken
er kennt, einmal hinauszuwachsen. Die Hochst-
leistung bringt ihn in Kontakt mit dem, was
dariiber ist, mit dem Letzten, dem Unerfiill-
baren, dem Unendlichen. Dall Menschen den
Tschomolungma ersteigen wollen, den hochsten
Berg der Welt, und dall Menschen den absoluten
Weltrekord fahren und fliegen wollen, geht auf
dieselbe Wurzel zuriick.*

Diese Worte, die Herbert A. Quint in seiner
Porsche-Biographie schrieb, sollte man sich
immer dann vor Augen halten, wenn man tiber
Wert und Unwert extremer Schnelligkeiten
diskutiert. Denn was die einen als Rausch der
Geschwindigkeit, die anderen, die Unduldsamen,
als verriickte Raserei bezeichnen — es ist doch
alles nur ein zutiefst menschliches Suchen nach
dem Gipfel der eigenen Leistungsfihigkeit.
Wenn man sich dabei technischer Hilfs-
mittel bedient, so kann das keinesfalls als ab-
wegig — sozusagen als unlauterer Wetthewerb —
gelten; denn auch die Schopfungen der Technik
sind ja eine Leistung des Menschen.
Dartiber hinaus werden wir er-
kennen, dal} auch das beste tech-
nische Hilfsmittel seinen Benutzer
nicht der Notwendigkeit enthebt,
seine hdochste physische und psy-
chische Leistung in die Waagschale
zu werfen. Konkret gesprochen: das
Weltrekordauto kommt nicht da-
durch zu seinem Weltrekord, dal
sich irgend jemand hineinsetzt

Die kiirzeste Distanz  fiir Eisschnellauf-
Wetthewerbe betriigt 500 m. Die Durch-
schniltsgeschwindighkeiten iiber diese Strecke
gehen iiber 40 kmfh, trotz der Kurven, die
zu durchfahren eine besondere Technilk und
grofie Geschicklichkeil erfordert

Von Dipl.-Ing. Gotz Weihmann

DK 796]798.092.2
und das Gaspedal bis zum Anschlag hinunter-
driickt. Allemal mull auch der Fahrer einen
Weltrekord an personlicher Leistung hinzu-
geben. Nur deshalb finden sich ja auch immer
wieder einzelne, die das grofle Wagnis — ein
solches ist es in den meisten Féllen — zu unter-
nehmen bereit, sind: sie wissen, dal} sie sich im
Falle des Gelingens durch ihre personliche
Leistung iiber die Allgemeinheit hinausgehoben
haben. _

Diese philosophische Betrachtung geschieht
mit Bedacht. Wir wollen von vornherein die
zwel wichtigsten Einwiirfe der Verstindnislosen
gegen die Jagd nach dem Schnellersein ent-
kriften: Wer sich an dieser Jagd beteiligt, tut
es nicht um eines bestimmten Zweckes willen;
fir ihn ist der Zweck erfiillt, wenn die ange-
strebte Geschwindigkeit erreicht ist. Und: wer
sich an dieser Jagd beteiligt, ist kein ,,Ver-
riickter’, sondern er handelt aus einem ur-
menschlichen Trieb heraus, aus dem Trieb,
sich dem anderen iiberlegen zu erweisen und
den dubersten Grenzen niher zu kommen.

Die grofite Schnelligkeit allein war es denn
auch, fiir die auf dem ersten aller olympischen
Festspiele vor nunmehr 2728 Jahren und auch
auf den zwolf nichsten ein Kranz aus Olzweigen

-1



vergeben wurde. KErst spiter kamen Sprung
und Wurf, Ringkampf, Wagenrennen und Faust-
kampf hinzu. Wie schnell damals iiber die
192 m lange Strecke — iiber ,,1 Stadion* — ge-
laufen wurde, ist uns freilich nicht {iberliefert.
Wie auch, da es ja noch keine Stoppuhren gab!
Die Stoppuhr ist ein Requisit unseres Zeitalters;
sie ist zum Symbol fiir die ,,Jagd nach der Ge-
schwindigkeit'® geworden, wenngleich sie in
neuerer Zeit ihre Bedeutung als Prizisionszeit-
messer weitgehend verloren hat und durch
andere, zehnmal genauer arbeitende Instru-
mente ersetzt wird. Bei den Laufkonkurrenzen
gilt sie allerdings auch heute noch als aus-
reichender Leistungsmesser. Wenn man nun
fragt: ,,Wie schnell liuft der schnellste Mann der
Welt 2*, dann darf man nicht glauben, daf} die
Antwort so leicht zu geben ist. Wie alle Lauf-
konkurrenzen, so wird auch die am schnellsten
durchlaufene Strecke, die 100-m-Distanz, st e-
hend gestartet. Der Laufer mul} sich erst in
Schwung bringen, ehe er auf seine Hochst-
geschwindigkeit kommt. So brauchte der der-
zeitige Rekordinhaber, der Amerikaner Owens,
fir 100 m 10,2 sec, lief also mit einer durch-
schnittlichen Geschwindigkeit von 35,3 km/h.
Um nun die wahre Hochstgeschwindigkeit
herauszubekommen, mufl man den Zeitverlust
durch den Start aus dem Stand beriicksichtigen.
Wie Versuche gezeigt haben, sind hierfiir
0,4 sec anzusetzen. Demnach lige der Welt-
rekord fiir 100 m mit fliegendem Start bei
9,8sec, was einer Geschwindigkeit von
36,7 km/h entspricht.

Diese Uberlegungen zeigen iibrigens, wie
hoch bzw. wie niedrig man heute die mit
Stoppuhren zu erzielenden Mellwerte ein-
zuschitzen hat. Thre Genauigkeit liegt bei
1/,0 sec. Innerhalb einer solchen Zeitspanne
laufen aber nicht selten zwei oder noch mehr
Konkurrenten ein, so dal3 die gestoppte Zeit keine
Differenzierung erkennen laf3t. Bei anderen,
schnelleren Sportarten — zum Beispiel beim
Bobfahren und bei allen Rekordversuchen mit
Motorfahrzeugen — verwendet man deshalb
heutzutage elektrische MeBeinrichtungen, zumal
bei den hier erzielten Geschwindigkeiten in
einer Zehntelsekunde so erhebliche Strecken
zuriickgelegt werden, dal man sie nicht einfach
unter den Tisch fallen lassen kann.

Fast 37 km/h — 10,2 m in der Sekunde —
das ist die bisher hochste Geschwindigkeit eines
Léufers auf der Aschenbahn, Windstille voraus-
gesetzt. Weit langsamer geht es natiirlich im
Wasser zu: 55,4 sec brauchte Weltrekordmann

258

Ford fiir 100 m im Freistil; seine Durchschnitts.
geschwindigkeit betrug also 1,8 m/sec oder
6,5 km/h. Das wiire immerhin ein recht gutes
Fullgiingertempo. Aber: da ist der stehende
Start, und der wirkt sich in diesem Falle zeit-
verkiirzend aus, denn der Schwimmer
fliegt ja viele Meter durch die Luft und schief3t
dann noch ein gut Stiick wie ein Torpedo durchs
Wasser, ehe der Schwung verzehrt ist. Andrer-
seits stellt die Durchmessung einer 100-m-Strecke

fiir den Schwimmer — im Gegensatz zum
Liufer — bereits eine gewisse Dauerleistung

dar, so daf} das hierbei erzielte Durchschnitts-
tempo merklich unter der maximal zu erzielen-
den Hochstgeschwindigkeit liegt. Wieviel das
ausmachen konnte, mag man nach dem in den
USA erzielten Weltrekord iiber 100 Yard —
91,4 m abschiitzen. Er liegt bei 49,6 sec. Dieses
Tempo auf 100 M et e r durchgehalten, ergibe
eine Zeit von 54,3 sec; das ist 1,1 sec oder 29
schneller als der Rekord von Weltmeister Ford —
und das bei einer Streckendifferenz von nicht
einmal 9m! So mag es wohl zutreffen, wenn
wir die erzielbare Hochstgeschwindigkeit eines
Schwimmers mit 7 km/h annehmen.

Wie anders wird die Sache freilich, wenn man
wartet, bis das Wasser gefroren ist und dann
mit Schlittschuhen auf Weltrekordjagd geht!
Die kiirzeste Distanz betrigt hier 500 m, und
in 41,7 sec wurde sie schon durchmessen. Das
kommt einer Durchschnittsgeschwindigkeit von
43,2 km/h gleich. Da aber 500 m schon eine
erkleckliche Strecke sind, die man nicht Meter
fiir Meter mit Hochsttempo durchjagt, und da
zudem beim Start Zeit verlorengeht, mag man
die effektiv erzielte Hochstgeschwindigkeit mit
45 km/h annehmen.

Hier mag ein Wort iiber die Mdglichkeit ge-
sagt sein, die heutigen Geschwindigkeitsrekorde
in der Leichtathletik zu iiberbieten. Immer
wieder wird ja gefragt, ob es eine Leistungs-
grenze gibt, die uniiberschreitbar ist. Nun, in
drei oder vier Sekunden wird ein Liufer niemals
die 100-m-Strecke durchmessen kénnen. Ebenso
sicher ist es, daB die heutige Zeit von 10,2 sec
iiberbietbar ist. Jedoch: gelang es zu Anfang
der modernen Leichtathletik, also etwa seit der
Jahrhundertwende, im Laufe eines Jahres
den Rekord zwei- oder gar dreimal zu iiber-
bieten — gelegentlich wohl auch gleich um
z we i Zehntelsekunden —, so erlebte man nach
und nach weitere Steigerungen immer seltener.
Es bedurfte schliellich drei, fiinf, sogar zehn
Jahre, ehe die Weltbestleistung wieder um eine
Zehntelsekunde verbessert werden konnte.



Die Anzahl der Jahre von Zehntel zu Zehntel
Rekordverbesserung scheinen um eine Kurve
zu pendeln, “welche mathematischen Gesetzen
folgt. Es mag eine Kurve mit quadratischem
oder gar kubischem Wachstum sein, vielleicht
auch mit logarithmischem Verlauf, zudem ist
sie natiirlich von Wahrscheinlichkeitsgesetzen
durchdrungen — jedenfalls handelt es sich um
eine Kurve ohne Ende, aber mit zunehmender
Abflachung. Das will heilen: es sind auch in
Zukunft immer wieder Verbesserungen der
Rekorde zu erwarten, doch werden sie sich in
immer groBeren Zeitabstéinden ereignen.

Freilich: Aschenbahnlauf, Schwimmen und
Eisschnellauf zihlen zu denjenigen Konkurren-
zen, bei denen eigentlich iiberhaupt keine G e-
schwindigkeiten gemessen werden, wes-
halb wir sie ja erst errechnen mufiten, um Ver-
gleichszahlen zu gewinnen. Bei ihnen mifit und
wertet man vielmehr dic Schnelligkeit.
,,Geschwindigkeit® ist ein absoluter Begriff; er
gibt an, welche Strecke in einer beliebig zu
withlenden Zeitspanne zuriickgelegt wurde: wie-
viel Kilometer oder Seemeilen in einer Stunde,
wieviel Meter in einer Sekunde oder einer Minute.
Absolut ist der Begriff deshalb, weil ein in Be-
wegung befindlicher Koérper in jedem noch so
kurzen Augenblick eine Geschwindigkeit hat;
sie ist eine seiner physikalischen Eigenschaften,
wie sein Volumen, sein Gewicht, seine Farbe
oder seine Temperatur. Auch in einem be-
stimmten P u n k t hat er also eine Geschwindig-
keit. ,,Schnelligkeit’* dagegen ist ein relativer
Begriff; er gibt an, wieviel Zeit fiir eine ganz
bestimmte Strecke gebraucht wurde: wieviel
Sekunden fir die 100-m-Strecke, wieviel Stun-
den und Minuten fiir die Erd-
umrundung. Uber die Schnelligkeit
eines Korpers kann man also erst
dann eine Aussage machen, wenn
er die ganze Strecke zuriickgelegt
hat; sie ist relativ.

Eine Sportart, bei der gewthnlich
nur Schnelligkeiten gemessen wer-
den, bei der es aber auch eine
— allerdings inoffizielle und des-

Der Franzose José Meiffret mil scinem
Weltrekord-Fahrrad. Man glaube nicht,
es ser kein Kunststiick, mit solch einer
Ubersetzung  Rekordgeschwindighkeiten zu
fahren! Es ist jedesmal ein Spiel mit dem.
Leben (Pholo: APA)

halb wenig bekannte — Geschwindigkeits-
wertung gibt, ist der Skilauf. Diese Wertung
steht jedermann offen: Man besorge sich ein
Paar superschnelle Skier, ein superschnelles
Sonderwachs und eine windschliipfige Sonder-
kleidung, begebe sich an einen Hang von héchst-
maoglicher Steilheit, raffe allen Mut und alle
Entschlulkraft zusammen und sause den Steil-
hang im freien Schul} hinunter. Wenn man
dabei eine hohere Geschwindigkeit erreicht,
als sie vor einigen Jahren der Italiener Zeno
Colo erzielte, hat man den absoluten Geschwin-
digkeitsrekord auf Skiern an sich gebracht. Man
muf} allerdings ziemlich flott fahren, denn Colo
kam auf 152,0 km/h!

Einen ebensowenig bekannten absoluten
Rekord erzielte der Franzose José Meiffret. An
einem Strallenrennrad hatte er das vordere, mit
der Tretkurbel verbundene Kettenrad durch ein
anderes von gut einem halben Meter Durch-
messer ersetzt und so eine Rieseniibersetzung
von ungefihr 1 : 6 erzielt. Damit kam er am
14. Oktober 1951 auf einer Landstralle bei Tou-
louse hinter einem Schrittmacher, einem Talbot-
Rennwagen, auf eine Hochstgeschwindigkeit
von 175,7 km/h. Wer schon einmal auf einem
Motorrad die 100-km/h-Grenze iiberschritten
hat, kann die Leistung ermessen, die hinter
Meiffrets Weltrekord steht. Zwar nahm der
Schrittmacherwagen dem Radfahrer jeglichen
Luftwiderstand und tbte dariiber hinaus sogar
eine gewisse Sogwirkung aus. Wieviel das aus-
macht, kann man daran ermessen, dafl der
Weltrekord iiber 500 m mit fliegendem Start

-ohne Schrittmacher bei 23,4 sec liegt, was

einer Geschwindigkeit von ,,nur® 76,9 km/h ent-
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spricht. Doch ist es allein schon eine Leistung,
bei der von Meiffret erreichten Geschwindigkeit
von 175 km/h und der rasenden Pecalkurbelei
Herr iiber ein Fahrrad zu bleiben.

Bei einer solchen Betrachtung der von Men-
schen erzielten Geschwindigkeiten mag es von
Interesse sein zu horen, wie es denn damit in der
Tierwelt steht. Ist Jesse Owens der Fliege
davongelaufen ? Hat Meiffret die Schwalbe
iiberholt ?

Um mit der Stubenfliege anzufangen: bei all
ihrem unruhigen Gehabe, ihrem nervosen Be-
nehmen bringt sie es doch kaum auf eine Flug-
geschwindigkeit von 6 km/h; das entspricht
einem guten Fufligingertempo. Da bringt die
Biene schon mehr zuwege: man hat bei ihr Ge-
schwindigkeiten bis 25 km/h gemessen. Dabei
soll natiirlich nicht vergessen sein, dal} solche
Messungen an Tieren allerlei Zufillen unter-
liegen. Zudem wiirde manches Tier wohl schnel-
ler sein, wenn es wiillite, daf} es um einen Rekord-
versuch geht!

Eine sehr beachtenswerte Leistung zeigt das
schnellste Insekt, die Dasselfliege: sie bringt es
auf rund 60 km/h. Ein Tier, dessen Geschwin-
digkeit oft gepriift worden ist, ist die Brief-
taube. Die gemessenen Werte schwanken aber
stark; sie liegen zwischen 60 und 120 km/h.
Leichter und genauer waren die Priifungen an
Rennpferden: sie ergaben rund 90 km/h. Der
schnellste , Fullginger unter den Vdogeln
ist zweifellos der Straul3, der es mit seinen drei
Meter langen Schritten auf 80 km/h bringt. Kin
gut Stiick schneller ist — kein Kunststiick
freilich! — der. Adler im Fluge: man hat 100 bis
125 km/h bei ihm gemessen. Weit iibertroffen
wird er aber noch von der Schwalbe: sie soll
Geschwindigkeiten iiber 200 km/h erreichen!

Wenn gegen sie der Mensch die Oberhand be-
halten will, dann muf3 er sich zumindest eines
Rennwagens bedienen. Rennwagen sind seit je
Priifsteine menschlicher und maschineller Lei-
stungsfihigkeit gewesen. Es mul} betont werden:
menschlicher und maschineller Leistungs-
fahigkeit. Denn bei derartigen Rekordversuchen
wird Mensch und Maschine in gleicher Weise
das Letzte abverlangt. Die Zahl der Rekord-
klassen ist allerdings Legion. Zuniichst hat man
zehn Hubraumklassen festgelegt, um fir die
verschiedenen Motorgroflen Malstibe zu ge-
winnen. Sechs Konkurrenzen in jeder Klasse
gibt es fiir fliegenden Start. Mit stehendem
Start aber ist man — wenn auch nur in einzelnen
Klassen — zahllose Distanzen von 1 km bis zu
300.000 km und iiber Zeitspannen von 1 Stunde

bis zu 133 Tagen gefahren. Die Aufzihlung aller
offiziell registrierten Rekordfahrten fiillt eine

Druckschrift von wohl 20 Seiten! Bei den
allerlingsten Distanzen betrug die Durch-
schnittsgeschwindigkeit immerhin 93,7 km/h.

Hier interessiert freilich nur der absolute Ge-
schwindigkeitsweltrekord, der iiber 1 km mit
fliegendem Start gemessen wird, und seine
historische Entwicklung. Die offizielle Regi-
strierung beginnt im Jahre 1898; damals erzielte
der Franzose Graf de Chesseloup-Laubat mit
einem elektrisch angetriebenem Jeantaud-Wa-
gen eine Geschwindigkeit von 63,2 km/h — im
Jahre 1898 schon! Als vorliufig letzter trug
sich der Englinder John Cobb in die Liste ein.
Er hatte fiir den Kilometer 5,68 sec gebraucht,
war also mit einer Geschwindigkeit von
633,8 km/h gefahren. Cobb war fast genau zehn-
mal schneller gewesen als damals der franzésische
Graf. Zwischen dem ersten und dem letzten
Rekord finden sich in der Liste 46 weitere Bin-
trige; fast jedes Jahr wurde ein neuer absoluter
Rekord gefahren. Die 100-km/h-Grenze wurde
schon im Jahre 1899 iiberschritten, die 200er-
Grenze 1909. Uber 300 km/h kam man im Jahre
1927, tinf Jahre spiter iiber 400 und nach aber-
mals fiinf Jahren iiber 500 km/h. Und dann
fand am 16. September 1947 Cobbs unvorstell-
bare Fahrt auf dem Salzsee bei Bonneville im
Staate Utah statt. Es ist die einzige Strecke ——
oder besser gesagt: Fliche —, auf der solche
Geschwindigkeiten gefahren werden konnen.
Denn bereits ein mittelgroller Kieselstein be-
deutet wortlich ein ,totsicheres” Ende, weil er
den Wagen 15 bis 20 m hochspringen 1iBt.
Cobbs Railton-Mobil-Spezialwagen wurde von
zwei Napier-Lion-Flugmotoren zu je 24 Liter
Hubraum angetrieben. Fiir die hundert Dunlop-
Spezialreifen, die eigens fiir ihn konstruiert
worden waren, hatte er 40.000 Dollar bezahlt.
Er fuhr bei seinen Fahrten iiber 1, iiber 5 und
iiber 10 km sowie iiber 1 und 5 und 10 Meilen —
die englische Meile entspricht 16093 m —
jeden Reifen nur vier Minuten. Tatsiichlich ist
die Reifenfrage das entscheidende Problem bei
solchen Fahrten. Die hierbei gesammelten Ir-
fahrungen kommen aber in gewissem MaBe auch
der Verbesserung der Normalreifen zugute.

Man mag noch so fassungslos vor dem heute
giiltigen absoluten Geschwindigkeitsweltrekord
von 633,8 km/h stehen — es gibt einen Welt-
rekord, der zumindest in technischer Hinsicht
noch hoher zu bewerten ist: Bernd Rosemeyers
noch immer uniibertroffene Fahrt iiber einen
Kilometer und eine Meile mit stehendem
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Start. Uber den Kilometer erreichte er einen
Durchschnitt von 189, iiber die Meile von
223 km/h. ,,Das sind”, so schreibt Quint,
»Werte, die an der obersten Grenze der auto-
mobilen Méglichkeiten liegen, solange der Ben-
zinmotor als Antriebsquelle verwandt wird. Iis
ist immer gewagt, technische Prognosen zu
stellen, gewagt vor allem, Grenzen vorauszu-
sagen, die erfahrungsgemill doch immer iiber-
boten werden . Aber wir haben es bei diesem
.stehendem Kilometer® mit einem Wert zu
tun, den man wirklich als kaum noch iiberbiet-
bar bezeichnen darf ... Kein Automobilrekord
liegt niher an dem, was nach menschlichem Er-
messen wenigstens in unserem Zeitalter untiber-
steighar ist, als der 189-km-Durchschnitt fiir
einen Kilometer aus dem Stand.®

Wo von den absoluten Automobilrekorden
die Rede ist, darf das Motorrad nicht vergessen
werden. Hierfiir setzt die offizielle Wertung
erst im Jahre 1920 ein. Der Amerikaner Walker
eroffnet den Reigen auf einer Indian-Maschine
mit 166,7 km/h. In der Anfangszeit benutzte
man Maschinen mit 1000 em3® Hubraum. Ernst
Henne schreibt sich als erster mit einer
735-cm3-BMW in die Liste, verbessert im Jahre
1936 seinen eigenen Rekord mit einer 500er-
BMW, und mit einer einzigen Ausnahme sollte
es dann bei diesem Hubraum bleiben. Man sieht,
daf3 nicht die GrofBe des Motors entscheidend ist.
Auch Wilhelm Herz, der derzeitige Rekord-
halter, behutzte cine 500er-Maschine, eine NSU,

und kam auf 289,8 km/h. Wie die BMW von

Henne, war seine Maschine stromlinienver-
kleidet. Mit dieser Verkleidung hatte man sich
ganz besondere Miihe gegeben: erst der sechs-
undzwanzigste ,,Anzug‘‘ erfiillte alle Anspriiche,
Der Motor entwickelte 108 PS. Diese

ungeheure Kraft verlustlos auf die

StraBe zu bringen war ein konstruk-
tives, aber ebenso auch ein fahreri-
sches  Meisterstiick; denn jedes
Durchdrehen des Hinterrades in-
folge zu raschen Einkuppelns beim
Schalten mufite zum Sturz fiihren.
Zudem erlaubte der Lenker nur
einen sehr geringen RKinschlag.

Die NSU-Welirekordmaschine von Wil-
helm Herlz ist durch ein Warmlufigeblise
vorgewdrmt, der Fahrer hat Platz genom-
men und wird nun in wenigen Sekunden
von zwet Helfern angeschoben ; denn einen
Kickstarter hal solch ein Motorrad nicht

Fir hohe Geschwindigkeiten reichte er zwar
vollkommen aus, doch war es ein Kunst-
stiick, die Maschine beim Anfahren ordentlich
auf Spur zu bringen. Man bedenke ferner, daB3
Herz bei 140 km/h auf den dritten und bei 200
auf den vierten Gang schalten mufite — und das
in liegender Position! Was aber die erreichte
Hochstgeschwindigkeit anlangt, so ist sie fiir
einen Nicht-Rennfahrer vollig unfalibar.

Die absoluten Geschwindigkeitsrekorde mit
Automobilen. und Motorridern haben auch in
der breiten Offentlichkeit Interesse und Wider-
hall gefunden. Von den Rekordfahrten mit
Motorbooten kann man das nicht behaupten.
Die technische und die menschliche Leistung
solcher Unternehmungen sind aber nicht geringer
zu werten. Man glaube nicht, die Fahrt durch
das Wasser sei ungefihrlich, ein Kentern harm-
los. Bei Geschwindigkeiten, wie sie heute mit
Rennbooten gefahren werden, h a t das Wasser
Balken! Ein schwimmendes Astchen fithrt un-
weigerlich zur Katastrophe. — Auch fiir Motor-
boote gibt es zahlreiche Klassen, mehrere Di-
stanzen und Fahrzeiten. Am interessantesten
ist natiirlich der absolute Geschwindigkeits-
rekord. Er stand eben noch bei 258 km/h, auf-
gestellt im Jahre 1950 vom Amerikaner Stan
Sayres auf einem Jensen-Spezialboot mit einem
2000-Ps-Allison-Motor. Nun hat Sayres seinen
Weltrekord gar auf 287 km/h geschraubt. Wie
lange aber mag dieser Rekord nochleben ? Wie
schwer es freilich ist, ihn zu {iiberbieten, das
haben wir im vergangenen September erlebt.
Dem nun schon 52 Jahre alten Englinder Cobb
lieB} es keine Ruhe: er wollte seinem Automobil-
rekord einen Motorbootrekord folgen lassen.
So hatte er sich ein Boot mit einem Diisen-




antrieb von 3000 PS bauen lassen, das ihn
300.000 Mark kostete. Bei seinem ersten Rekord-
versuch erzielte er auf der Hinfahrt die unglaub-
liche Geschwindigkeit von 307,7 km/h; auf der
Riickfahrt aber, die zur Ermittlung des unver-
filschten Durchschnitts ebenfalls gewertet wird,
mufte er wegen eines ganz leichten Gegen-
windes etwas Gas wegnehmen, so dal} er nur auf
249,1 km/h kam. Das Mittel daraus, 278 4 km/h,
lag unter dem alten Rekord. Wenige Tage
spiter versuchte es Cobb erneut. Ks wurde
seine letzte Fahrt. In héchstem Tempo — bei
333km/h! — kenterte das Boot, wobei der
tollkiihne Fahrer todlich verletzt wurde.

Was es aber schon rein technisch heil3t, ein
Boot mit fast 300 km/h durch das Wasser zu
treiben, moge aus einer einzigen Vergleichszahl
hervorgehen: Der neue 53.000-Tonnen-Passa-

Fiir die raketengelriebenen Versuchsflug-

zeuge unserer Tage ist die ,,Schallmauer*

limgst gefallen. Thre weit diber 2000 km/h

liegenden Hdchstgeschwindigkeiten kénnen

sie wegen des enormen 1'reibsloffverbrauchs

natiirlich nuwr wenige Sekunden lang durch-
halten

gierdampfer ,,United States hat den
Ozean mit ciner Durchschnittsge-
schwindigkeit von ,nur 66,9 km/h
iiberquert; dennoch reichte diese
Geschwindigkeit aus, diesen Dampfer
zum schnellsten Schiff der Welt zu
machen.

Ob Owens auf der Aschenbahn, ob
Meiffret mit seinem Fahrrad, Herz
auf dem Motorrad, Cobb mit seinem
Auto — die Leistungen als solche
maogen in allen Fillen gleich bewundernswert sein.
Die Inkarnation hochster Geschwindigkeit aber
sieht der Mensch zweifellos im Flugzeug. Der
kiinstliche Vogel —Wunschtraum der Menschheit
seit eh und je — iiberwindet Raum und Zeit; den
Raum, weil er sich nach allen Richtungen frei
bewegen kann, die Zeit zumindest im {iber-
tragenen Sinne, weil der Flieger heute bereits
(wenn auch nur iiber kurze Strecken) dem Lauf
der Sonne zu folgen vermag. Es wird nicht mehr
lange dauern, und er kann unter dem gleichen
Sonnenstand starten, fliegen und landen.

Die lange Liste der jeweils schnellsten Flieger
der Welt ist ein Dokument sowohl technischer
Entwicklung als auch personlichen Mutes. Ein-
geleitet wird sie im Jahre 1905 von den ameri-
kanischen Briidern Orville und Willbur Wright,
die es bei ihrem ersten motorisierten Flug
auf eine Geschwindigkeit von rund
60 km/h brachten, ohne indes auf
Geschwindigkeit iiberhaupt Wert zu
legen. Sie strebten ja nur eine
moglichst grofie Flugentfernung
an. Ja, 15 Jahre lang kannte
man keinerlei offizielle Geschwindig-
keitregistrierung. Die amtliche Liste
der schnellsten Minner der Welt
beginnt am 9. Oktober 1920 mit
dem Flug des Franzosen de Romanet
auf einer Blériot-Spad 20. Er kam auf

Im Raketenflugzeug wirken besonders beim.
Abfangen eines Sturzfluges ungeheure Be-
schleunigungskrifte auf den Piloten ein.
Deshalb hat man zundchst auf einem be-
sonderen  Versuchsstand die geeignetste
Sitz- oder besser Liegeposition des Piloten
herauszufinden versucht



292,7 km/h. Schon einen Tag spiter wird er von
seinem Landsmann Sadi-Lecointe als Rekord-
halter abgelost, der sich noch mehrmals — ins-
gesamt sechsmal — einzutragen vermag. Als
letzter vor dem zweiten groBen Kriege erscheint
in der Liste Fritz Wendel, der es mit einer
Messerschmitt. 109 auf 755,1 km/h brachte.
Dieser Rekord gilt insofern noch heute, als er
mit einem Propellerflugzeug noch nicht iiber-
boten worden ist. Mit dem Kriege brach ja die
Zeit der RiickstoBflugzeuge an, der Diisenjiger
und ,,Raketenflitzer: Im Jahre 1947 kam man
auf 999 km/h, kurz darauf wurde die 1000-km /h-
Grenze iiberschritten. Heute steht am Ende
der offiziellen Liste der Amerikaner J. Stade
Mash, der am 19. November 1952 mit dem
Diisenjiger North American F-86 D ,,Sabre‘ tiber
dem Versuchsfeld von Muroc 1126,6 km/h flog.

Nur 1126? Nun, diese Geschwindigkeit ist
lingst iiberboten worden, und zwar ganz erheb-
lich. Aber im Flugwesen finden wir die einzigartige
Erscheinung, daf} die Verantwortlichen an der
offiziellen Registrierung und Bekanntgabe neuer
Héchstgeschwindigkeiten gar nicht interessiert
sind. Das Gebiet jenseits der 1000er-Grenze
ist zur Zeit nur fiir die Militirfliegerei von
praktischem Interesse, und da werden die
hichsten Triimpfe natiirlich nicht ausgespielt.

Wie weit man in das Gebiet der Uberschall-
geschwindigkeit vorgestoBen ist, wissen nur
wenig Menschen. Uber 2400 km/h kam jeden-
falls am 11. Juni 1951 der Testpilot der Douglas-
Werke, Bill Bridgeman, mit einer Douglas
D-558-2 | Skyrocket*, wobei er zuniichst von
einem Boeing-Bomber auf 11.000 m Hohe ge-
schleppt worden war. Und wie man horte, ist
derselbe Pilot kiirzlich mit einer Douglas X 3
auf 43.000 m Hohe gestiegen und hat dann
im Sturzflug 3400 km/h erreicht. Doch auch
diese Marke ist — wenn auch noch nicht von
Menschen — schon iibertroffen worden: Un-
bemannte Forschungsraketen vom Typ ,,Viking*
sind im Senkrechtaufstieg auf 6600 km/h ge-
kommen. Das ist die hichste Geschwindigkeit,
die bis heute ein Gebilde von Menschenhand
erreicht hat.

Bis heute. Die Entwicklung geht weiter,
zielt auf den Weltraumflug ab. Im Weltraum
aber wird man sich mit 20.000, mit 30.000 km/h
vorwirtsbewegen, denn nur so lassen sich die
riesigen Entfernungen iiberbriicken. Besorg-
nisse wegen solcher Geschwindigkeiten sind
tiberfliissig. Denn beim Flug durch das All gibt
es Grenzen nur beziiglich der Beschleunigung,
nicht beziiglich der Geschwindigkeit. Denken

wir daran, dafl wir gemeinsam mit unserem
Erdball mit durchschnittlich 107.000 km/h um
die Sonne rasen, ganz zu schweigen von der
Bewegung unseres Sonnensystems gegeniiber
anderen Sternsystemen. Wir merken es nicht,
weil keine Beschleunigung oder Verzigerung
stattfindet. Das Maximum an Beschleunigung,
das der Mensch auszuhalten vermag, ist heute
Gegenstand der Forschung. Kin Maximum an
ertriglicher Geschwindigkeit gibt es nicht. Die
Wirklichkeit ist traumhafter als der kiihnste
Traum.

Entwicklung der absoluten Geschwindigkeits-
weltrekorde fiir Auto, Motorrad und Flugzeug

Innerhalb eines Jahres sind nur die jeweils hé ¢ h -

sten erreichten Geschwindigkeiten aufgefiihrt. In

den fehlenden Jahren wurden die bestehenden Rekorde

nicht iiberboten. Die Geschwindigkeiten sind auf volle
km/h abgerundet

Jahr Automobil | Motorrad | Flugzeug
1898 63

1899 106

1902 124

1903 136

1904 168

1905 176

1906 196

1909 203

1910 211

1920 167 313
1921 330
1922 215 359
1923 219 175 429
1924 235 192 448
1925 243 195

1926 275 195

1927 328

1928 334 201

1929 372 216

1930 243

1931 396

1932 409 244 474
1933 445 490
1934 246 506
1935 485 256 567
1936 272

1937 502 280 611
1938 575

1939 595 755
1947 634 1050
1948 | 1080
1951 200

1952 11271)

1) Seitdem inoffiziell an die 3400,
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