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LUFTREISE
im Diisenflugzeud

Das Reaktionsflugzeug setzt sich auch im Zivilluftverkehr durch

Es mehren sich die Anzeichen, daBl der Zivil-
luftverkehr vor einer neuen Epoche steht. Das
Diisenflugzeug, bisher nur der Luftwaffe vor-
behalten, setzt sich nun auch im Passagier-
verkehr durch. In England hat man die Ver-
suchsfliige mit dem von der Firma De Havilland
gebauten  Diisen-Verkehrsflugzeug ,,Comet™
schon vor einigen Monaten erfolgreich ab-
geschlossen, die Serienfabrikation hat begonnen
und der Maschinentyp ist bereits in den ge-
werbsméfigen Luftverkehr eingebaut.

Selbstverstindlich sind die Fluggesellschaften

von einer plétzlichen Umstellung von Kolben-
motor- auf Diisenflugzeuge wenig erbaut, haben

Von Jakob Killer

DK 656.7 : 629.13.035.4
sie doch gerade erst Millionen und aber
Millionen in Kolbenmotorflugzeuge investiert.
Sie gehen deshalb nur sehr zogernd an die
Verwendung von Reaktionsflugzeugen heran,
denn sie ersehen darin die Gefahr, ihre heutigen
Flugzeuge nicht mehr voll ausnutzen zu kénnen
und frithzeitig aus dem Flugdienst zuriick-
ziehen zu miissen, bevor diese eigentlich ab-
geschrieben sind.

Trotz solcher Gegenargumente hat sich die
englische Luftverkehrsgesellschaft BOAC (Bri-
tish Overseas Airways Corporation) dennoch
entschlossen, eine Anzahl ,,Comet*-Diisenflug-
zeuge in den reguliren Luftverkehr einzube-

Mit diesem Flugzeugtyp, der De-Havilland-,,Comet, die mit vier Diisenmotoren ausgeriistet ist, hat die BOAC
den Passagierverkehr von London mach Sidafrika aufgenommen

231



ziehen und zunichst auf den Linien des Common-
wealth einzusetzen. Die Linie London—
Johannesburg, die seit Anfang Mai mit dem
Diisenflugzeug ,,Comet® beflogen wird, trennt
die zwei Stéddte nur noch mit einer Flugdauer
von 19 Stunden voneinander, wihrend es bis-
her noch 36 Stunden waren. ‘
Auch einige andere Fluggesellschaften haben
in letzter Zeit ihre bisherigen Vorurteile gegen-
iber dem Diisen-Verkehrsflugzeug aufgegeben
und zeigen bereits reges Interesse fiir Reaktions-
flugzeuge. AuBer den 14 fir die BOAC be-
stimmten ,,Comets’® will die siidamerikanische
Panair do Brasil voraussichtlich ab 1954 auf

Das De-Hawvilland-Comet-Diisentriebwerk. Jeder dieser
Motoren, wvon denen die Diisenverkehrsflugzeuge vier
Stiick besitzen, hat eine Schubleistung wvon 2,275 kg.
Die Apparate, die diber 36 Passagierpldtze verfiigen,
28 m lang, 8,65 m hoch sind und eine Spannweite von
28,35 m haben, kinnen eine Hachstgeschwindigkeit von
860 km/st und eine durchschnittliche Reisegeschwindig-
keit von 790 km/st entwickeln. Sie haben einen Aktions-
radius von 5700 km

Im Fihrerraum der ,,Comet sind die
vielen Instrumente und Bedienungshebel
dbersichtlich angeordnet. Links der Sitz des
Kommandanten, rechts der des Ptloten

ihrer 4000 km messenden Nonstop-
Fluglinie von Rio de Janeiro nach
Lima die bisherigen Constellation-
Maschinen durch Comets ersetzen.
Die Canadian Pacific-Airlines will
diese Maschine auf ihrer Pazifik-
strecke in Dienst nehmen.

Unter kontinental européischen
Gesellschaften wire die Compagnie
Nationale ,,Air France‘ zu nennen,
die sich entschlossen’hat, drei Diisen-
flugzeuge " vom Typ ,,Comet” anzuschaffen.
Ebenso gedenkt die ,,Union Aéromaritime de
Transport’ ab kommenden Herbst diesen Typ
auf ihren Linien von Frankreich nach Afrika
und Indochina einzusetzen.

Wie aus England berichtet wird, ist fiir das
Jahr 1954 die Einfithrung der ,,Comet I1I¢* in den
zivilen Flugdienst vorgesehen. Diese ,,Comet 11,
der als Antrieb die groBen Rolls Royce-,,Avon‘-
Axialdiisenmotoren dienen und die einen Gipfel-
punkt in der Entwicklung der Diisenverkehrs-
flugzeuge darstellen diirfte, wird einen groleren
Flugbereich, etwas hohere Geschwindigkeit und
wahrscheinlich auch einen groBeren Rumpf
haben, so daB sie mindestens 44 bis 48 Passagiere
wird befordern kénnen, wogegen die ,,Comet I
derzeit nur fiir 36 Passagiere Platz hat.
Die ,,Comet II“ wird Flugstrecken bis zu
4000 km Linge ohne Zwischenlandung be-
wiltigen konnen.

Damit ist zwar noch keineswegs das Schicksal
der Kolbenmotorflugzeuge an sich entschieden,
aber man darf annehmen, daf das Reisepubli-
kum die Schnelligkeit des Diisen-Verkehrs-
flugzeuges bevorzugen wird und bei Bew#dhrung
dieser Typen mit der Zeit wohl s@mtliche
Luftverkehrsgesellschaften gezwungen sein wer-
den, ihre Kolbenmotor- durch Diisenflugzeuge
zu ersetzen.
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