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AMPHIBISCHE LASTRORRE

Von Dipl.-Ing. Q. Weithmann

Not macht erfinderisch — das haben uns die
vergangenen zwolf Jahre eindringlich vor Augen
gefithrt. Manche der wihrend des Krieges und
der folgenden Jahre des Mangels lebendig ge-
wordenen Ideen waren Provisorien und haben
inzwischen ihre Daseinsberechtigung wieder
verloren: Wer fihrt heute noch mit holzgas-
betriebenen Kraftfahrzeugen, wer benutzt noch
wiederverwendbare Briefumschlige, garantiert
geruchfreie Petroleumlampen fiir Stromsperr-
tage ¢ Manche der unter dem Zwange der Not
geborenen Neuschopfungen aber haben ihre
Bedeutung nicht nur erhalten, sondern sogar
steigern konnen — diej emgen namhch fiir deren
Geburt die Notzeit wohl eine gunstlge Starthﬂfe
nicht aber stindige Voraussetzung war. Zu
diesen Erfindungen zéhlt zweifellos die eines
vollig neuartigen Massentransportmittels, das
wihrend des Krieges konstruiert wurde, aber
erst spiter die Anerkennung der maBgebenden
Behorden gefunden hat und nun berufen zu sein
scheint, eine Umwiilzung auf dem
Geblete des Transportwesens und die
Losung mancher damit zusammen-
héngender Probleme herbeizufiihren.

Bei der Konstruktion ging der
Erfinder, Dr. Eberhard Westphal,

DK 656.073.235 : 629.122.4

Lénge herausgeschnitten. Ein solches Lastrohr
wiegt nur 20 t, vermag aber 130 t Ladung
aufzunehmen, also etwa das Sechsfache eines
Eisenbahngiiterwagens.

Die Beladung des Rohres ist denkbar einfach:
Mit Hilfe eines QGreifbaggers oder einer Saug-
anlage 148t man das kleinstiickige oder kornige
Gut — Kohle und Koks, Sand und Kies, Ge-
treide und Kartoffeln — iiber einen Trichter in
den Behilter rieseln, dessen Laderdumesich durch
ihrerunde Form selbsttétig, also ohne zusétzliche
Trimmarbeit, liickenlos ausfiillen. Zur Fahrt
auf dem Wasserwege werden mehrere Lastrohre
zu einem , Westphal-FloB*“ zusammengestellt:
Kiserne Klammern umfassen die an den vier
Eckpunkten eines jeden Behilters ange-
schweiBiten, ,Poller genannten Haltebolzen,
wobei man Linge und Breite des FloBes

" dem Charakter des betreffenden Wasserweges

ohne weiteres anpassen kann. Bei den ersten
Versuchen auf dem Rhein hat sich die

] Hohlraume

von der Tatsache aus, dafl die den
Endpreis aller Massengiiter ent-
scheidend beeinflussenden Trans-
portkosten nicht zuletzt von den
Beladungs-, Umschlags- und Ent-
ladekosten mitbestimmt werden. Die
Frucht seiner Uberlegungen war der
Gedanke eines neuartigen Be-
hilterverkehrs. Das Trans-
portmittel ist ein zylinderférmiges,
schwimmfiihiges ,,Lastrohr mit
einer Linge von 24 m und einem
Durchmesser von 3 m. Vorn und

hinten ist das Rohr durch kreis-

runde, aufgeschweiBte Deckel ab-
geschlossen, drei weitere Zwischen-
winde unterteilen es in vier gegen-
einander wasserdichte Schotts. Etwa

der vierte Teil desaus 7 mm starkem
Stahlblech gefertigten Rohrmantels
ist als Ladeluke iiber die ganze

Vorteile der Be- und Entladung von Westphal-Lastrohren gegewiiber |
der Schiittung in Lastkihnen gewohnlicher Bauart
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Kombination von acht hintereinander ge-
schalteten Drillingen zu einem Vierundzwanziger-
FloB aufs beste bewihrt. Der Antrieb erfolgt
durch einen Bug- und einen Heckschlepper, die
mit je zwei Dieselmotoren von 150 bzw. 125 PS
ausgeriistet sind. Durch die stabile Pollerver-
bindung kann auch der driickende Heckschlep-
per mit voller Kraft schieben. Der Wellengang
brachte bei den Fahrversuchen weder im'belade-
nen noch im leeren Zustand eine Einschrinkung
der Mandovrierfahigkeit mit sich, zumal die iiber
die ganze Linge der einzelnen Rohre laufenden
Schwimmerleisten ein Rollen der Behilter verhin-
dern. Nach Losung der duBBeren Pollerverbindun-
gen und Stoppen der Heckschleppermotoren
konnte in verhiltnismiBig enger Kurve ohne
weiteres gewendet werden. Ein solches Vierund-
zwanziger-FloBl kann mit seiner Gesamtldnge von

Schwimmer
Schott
Rumpf

Poller
Jcheuerleiste

Ein Lastrohr, die kleinste Hinheit des Westphal-Flofes

Wendemandver. - Die duferen Poller-
Verbindungen zwischen den ,,Drillin-
gen'* sind gelost, um die enge Kurven-
fahrt zu ermoglichen. Der Heckschlepper
arbeitet micht, nur der Bugschlepper
zieht das Flof3 durch die Kurve

220 m durch eine normale
Schleuse in einem Hub gebracht
werden. Bei besonderen Wasser-
stralenverhéltnissen ist es selbst-
verstindlich ohne weiteres mog-
lich, auch kiirzere, schmalere
oder breitere FloBkombinationen
zu bilden, solange nur die ent-
sprechenden Spezialschlepper zur
Vertiigung stehen.

Am Ziele angekommen, werden die Rohre
abgekuppelt, nacheinander von einem Hub-
greifer erfaf3t, aus dem Wasser gehoben und
iiber dem Stapelplatz kurzerhand umgedreht.
Ohne Riickstdnde rutscht das Gut aus dem Rohr
heraus, in kiirzester Zeit ist die Entladearbeit
beendet. Liegt das Transportziel abseits vom
Wasserwege, so konnen die vollen Rohre nach dem
Plan des Erfinders auf Eisenbahn-Spezialwagen
gesetzt und auf dem Schienenwege zum Be-
stimmungsbahnhof gerollt werden, wo die Ent-
ladung ebenfalls ein Greifer durch einfaches
Umdrehen besorgt. Durch einen solchen kombi-
nierten Wasser-Schienen-Verkehr, dem die Ab-
messungen des Westphal-Rohres von vornherein

‘angepaBt worden sind, wiirde man alle Umlade-

arbeit und den damit verbundenen Zeitverlust,
wie auch eine eventuelle Wertminderung des
Transportgutes vermeiden — man denke etwa
an den Schiittverlust bei brockeliger Kohle —,
wiirde auch die Transportfahrzeuge nicht uner-
heblich schonen — kurzum, das Lastrohr wiirde
zu einer Art ,,amphibischer Universalverpak-
kung‘ mit unbegrenzter Wiederverwendungsfé-
higkeit werden. Wenn sich zur Zeit die deut-
schen Bundesbahnbehtrden dem Bau der not-
wendigen Spezial-Drehgestellwagen gegeniiber
auch ablehnend verhalten, so ist hier das letzte
Wort. wohl noch nicht gesprochen, besonders
wenn die weitergehenden Pline des Erfinders
dieses Behilterverkehrs ihrer Verwirklichung.
néherkommen sollten, wobei dann der Eisen-
bahn eine neue, schwerwiegende Konkurrenz
erwachsen wiirde. Nach diesen Plinen sollen,
vor allem im Flachland, zwischen besonders
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wichtigen Ladeplitzen — beispielsweise zwi-
schen einem Kohlenhafen und einem landein-
wiirts gelegenen Industriezentrum — Doppel-
kanile gezogen werden, deren Breite und Tiefe
den Abmessungen der Lastrohre derart ange-
paBt sind, daf die mit Hilfe von Pumpwerken
kiinstlich in Bewegung gehaltene, durch Hin-
und Riickkanal zirkulierende Stréomung die
Schwimmbehilter vorwiirtstreibt, etwa so wie
Rohrpostbiichsen durch die Druckluftleitungen
gedriickt werden. Solche Doppelkanéle konnten
kleinere Bodenwellen oder Hiigel tunnelartig
durchstoBen; - stellenweise kénnten die sonst
offenen Leitungen auch im ebenen Geldnde als
geschlossene Betonrshren gebaut werden und
so briickenlose Strafien- und Eisenbahniiber-
querungen erméglichen. Fiir einen derartigen
Lastrohrleitungs-Betrieb wird sich aus finan-

ziellen Griinden vielleicht der kleinere Lastrohr-
typ besonders eignen, der zunidchst fiir einen
kombinierten LandstraBen-Wasserstrafen-Ver-
kehr konstruiert und in Gewicht und Abmessun-
gen der Ladefahigkeit schwerer Lastkraftwagen
mit entsprechendem Aufbau angepallt wurde.

Noch befindet sich das Westphal-Lastrohr
im Erprobungsstadium, wenngleich sich seine
Brauchbarkeit bereits erwiesen hat. Nun gilt
es noch, die Mandvrierfihigkeit auf schwer be-
fahrbaren WasserstraBlen zu untersuchen — vor
allem aber, die notwendigen Mittel fiir den Bau
einer grofleren Anzahl von Rohreinheiten und
der Beladungs- und Entladungseinrichtungen
flilssig zu machen. Vielleicht wird man dann in
nicht allzu ferner Zeit ,,eine Ladung Ruhr-NuB-
kohle Lastrohr-GroBe 3 von der Grube direkt
ins Haus geliefert bekommen konnen.

R T

Infeacotsteablen in Tndusteie und Haushalt

Das Sonnenspektrum setzt sich bekanntlich iiber
beide sichtbare Enden hinaus fort: an das duBerste
Violett schlieBt sich mit kiirzeren Wellenlingen der
fiir das menschliche Auge nicht wahrnehmbare ultra-
violette, an das &uBerste Rot mit langeren Wellen-
lingen der gleichfalls unsichtbare infrarote Bereich an.
Das Infrarot zeichnet sich vor allem durch seine
Wiarmewirkung aus, die auf den verschiedensten
Gebieten nutzbar gemacht werden kann.

Seine industrielle Verwendung geht auf eine Be-
obachtung amerikanischer Techniker zuriick, die
schon im Jahre 1935 zur Entwicklung der ersten Infra-
rot-Trocknungsverfahren fiihrte. Das européische
Sprungbrett fiir die Infrarottechnik war Frankreich,
wo wihrend des letzten Krieges der erste Infrarot-
strahler mit Innenspiegel hergestellt wurde. Wenige
Jahre spiiter nahmen auch Holland (Philips), GroB-
britannien und die Schweiz die Serienerzeugung von
Infrarotstrahlern auf.

Heute werden in der Industrie Trockenschrinke und
-tunnels sowie Bestrahlungsgerite verwendet, die dem
jeweiligen Spezialzweck entsprechend gebaut sind.
Zu den interessantesten Anwendungsmoglichkeiten des
Infrarots auf industriellem Gebiet gehoren unter
anderem das Trocknen von Automobilkarosserien auf
dem FlieBband, ferner die Holztrocknung, das Trocknen
photographischer Schichten, die Trocknung von
Kernen fiir GuBformen sowie die kiinstliche Alterung
von Bier und Branntwein.

DK 66.047

Aber nicht nur die Industrie, sondern auch kleine
Handwerksbetriebe konnen sich die Wirkung der
Infrarotstrahlen zunutze machen. So werden z. B. in
der Gerberei die Lederhéute rascher und zweckméBiger
mit Hilfe eines Infrarotstrahlers getrocknet. Auch
fertige Stoffe und in der Verarbeitung befindliche
Gewebe lassen sich, ohne Schiadigungen aufzuweisen,
vorteilhaft mit Infrarot behandeln. Seit einiger Zeit
werden Einzelstrahler auch in der Landwirtschaft zum
Trocknen von Grisern, Sémereien, Gemiise usw. ver-
wendet. Sogar auf dem Nahrungsmittelsektor wurden
mit Hilfe von Infrarot iiberraschende Erfolge erzielt.
In diesem Zusammenhang sei vor allem auf die Er-
zeugung von besonders schon gefarbten miirben und
suBerst schmackhaften Bickereien hingewiesen. Ferner
kommen Einzelstrahler als Kleinheizgerite auch fiir enge
Wirkungsbereiche im Haushalt sowie als medizinische
Bestrahlungslampen in Betracht. So kann das Trocknen
kleiner Wiischestiicke oder des Geschirrs mit Hilfe eines
Infrarotstrahlers mit einem Minimum an Zeitaufwand
durchgefiihrt werden. Auch beim Haartrocknen nach der
Kopfwische sowie beim Trocknen frisch aufgetragenen
Nagellacks und bei der Warmebehandlung des Teints
leistet der Infrarotstrahler wertvolle Dienste.

Bei all diesen Anwendungsmoglichkeiten ist auf
Grund von jahrelangen Versuchen, die unter Be-
dingungen angestellt wurden, die selbst in der Praxis
suBerst selten auftreten, nachgewiesen worden, daf3 die
infraroten Strahlen vollkommen unschédlich sind.
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