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Die grofien internationalen Eisenbahnziige unseres Kontinents

Das Wort ,,Orient-Expre ist im Laufe der
letzten Jahrzehnte zu einem Begriff geworden.
Schon der Name 148t uns an elegante Schlaf-
und Speisewagen denken, die ihre verwohnten
Fahrgiiste in raschem Lauf ans Ziel bringen.
Der Fahrplan erzidhlt uns, daBl es sogar vier
Orient-ExpreBziige gibt, den Orient-Expre8,
den Arlberg-Orient-Expref, den Simplon-Orient-
Expref und den Balt-Orient-Expre8.

Bis zu Beginn des letzten Krieges fiihrte der
Orient-ExpreB, der Paris auf kiirzestem
Wege (iiber Stuttgart und Wien) mit Istanbul
(Konstantinopel) verband, ausschlieBlich die
Schlaf-, Speise- und Gepiickwagen der Inter-
nationalen Schlafwagengesellschaft, die mit
ihrem eleganten dunkelblauen Anstrich den
tadellos gepflegten Zug schon von auflen als
etwas Besonderes erkennen lieBen. AuBerdem
muflte man fiir diesen Zug einen Zuschlag
zahlen. Es konnten also nur Leute mit einer
dicken Brieftasche mit ihm reisen. Heute ist
es etwas anders geworden. Die Reisenden, die
friher mit ihm fuhren, fliegen jetzt mit dem

Von Josef Otto Slezak

DK 656.22.022.816(4)

Flugzeug, und die internationalen ExpreBziige
werden auch von nicht so zahlungskréftigen
Reisenden benutzt, fithren sie doch meist auch
Wagen dritter Klasse. Der Orient-Expref3, dessen
Wagen von Calais und Paris kommen, teilt sich
in Stuttgart. Der eine Teil erreicht iiber Prag
die polnische Hauptstadt, der andere endet
heute praktisch in Wien; nur ein Schlafwagen,
der sich in Wien zum Arlberg-Orient-Expre§3
gesellt, fahrt bis Bukarest und rechtfertigt noch
einigermafBlen den Namen Orient-Expre. In
Wien konnen auch jene Fahrgéste, die mit dem
Ostende-Expre kommen, die nach Siidost-
europa laufenden Wagen des Orient- und des
Arlberg-Orient-ExpreB erreichen.  Ubrigens
haben auch Reisende aus London Anschlufl an
diese Ziige, allerdings miissen sie fiir die Fahrt
iiber den Armelkanal aufs Schiff umsteigen.
Wihrend der Orient-Exprel3 durch Deutsch-
land fahrt, nimmt der Arlberg-Orient-
Exprell seinen Weg durch die Alpen,
also von Paris kommend iiber Basel und
Ziirich, durch den 10 km langen Arlbergtunnel
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nach Innsbruck und von hier weiter ns.ch Wien,
Budapest und Bukarest. Reisende von Eng-
land brauchen gar nicht {iber Paris zu fahren,
da direkte Wagen von Calais iiber Lille und
Strafburg nach Basel laufen. Die Fahrt von
Paris bis Wien (1476 km) dauert fast genau
einen Tag. (241, Stunden), mit dem Orient-
Expref iiber Stuttgart (1402 km) geht es etwas
rascher (2215 Stunden). Vor 1938 kam man
sogar mit 191, Stunden aus.

Will jemand mit der Bahn quer durch Europa
von London nach Istanbul reisen, so wird er
den Simplon-Orient-Exprell be-
niitzen. Wieder geht die Reise von London mit
der Bahn nur bis zur Kanalkiiste nach Dover,
weiter per Schiff nach Calais, wo wir schon die
durchgehenden Wagen des Simplon-Orient-
Exprefl besteigen kénnen. Nun geht die Reise
iiber Paris, wo weitere Wagen nach Rom,
Istanbul und Athen sich zu unserem Zug ge-
sellen, weiter nach Lausanne und schlieBlich
durch den fast 20 km langen Simplon-Tunnel,
der der lingste Eisenbahntunnel der Welt
ist und diesem Zug seinen Namen gibt, nach
Ttalien. In Mailand verlassen die Wagen nach
Rom wunseren Zug und wir gelangen iiber
Venedig und Triest nach Jugoslawien. In
Belgrad trifft sich nun unser Simplon-Orient-
Expre mit dem aus dem Norden kommenden
Balt-Orient-Expref und gemeinsam geht die
Fahrt nach Nisch, wo sich der Zug wieder teilt.

Der eine Teil erreicht iiber Saloniki die griechi-

sche Hauptstadt Athen, der andere iiber Sofia
endlich Istanbul. Von London bis Istanbul
(fast 3500 km) waren wir 82 Stunden unterwegs,

Der ,,Nord-Ezpref wird auf die Grofle-
Belt-Fiikre ,,Fyn* geschoben

(Photo: Danske Statsbaner)

verbrachten also drei Néchte im
Zug, wo wir allerdings in den be-
quemen Betten des Schlafwagens
gut schlafen konnten. Haben wir
noch nicht genug vom Eisenbahn-
fahren, so iiberqueren wir den Bos-
porus und setzen uns in Haydar-
pascha, -am asiatischen Ufer des
Bosporus, in den Taurus-ExpreS,
der uns nach sechs weiteren Tagen
iber die beriihmte Bagdadbahn
durch die Tiirkei, Syrien und Irak nach Basra
bringt, von wo es nicht mehr weit ist nach Aba-
dan und dem Persischen Golf.

i

In Belgrad hat sich, wie gesagt, der Simplon-
Orient-Exprel mit dem Balt-Orient-
ExprelB vereinigt, dessen ebenfalls sehr
interessanten Lauf wir nun verfolgen wollen.
Wie sein Name sagt, verbindet er das Baltikum
mit dem Orient. Wenn die lingste Strecke,
die wir mit ihm zuriicklegen kénnen (Oslo—
Istanbul = 3382 km), etwas kiirzer ist als unsere
Fahrt mit dem Simplon-Orient-Exprel3, so ist
sie dafiir durch verschiedene eisenbahntechni-
sche Besonderheiten interessant, so durch iiber-
aus verzweigte Anschliisse und durch die Fahrt
mit dem Eisenbahnfahrschiff (Trajekt) iiber
die Ostsee. Der Zug nimmt seinen Ausgang von
Stockholm und Oslo, von Malmé ab geht die
Fahrt gemeinsam nach Trelleborg. Hier werden
die Wagen samt den Fahrgésten auf die Eisen-
bahnféhre geschoben, die sie iiber die Ostsee
nach Odra-Port trigt, wo sie mit einigen weite-
ren Wagen vereinigt die Reise nach dem Siiden
auf dem Festland fortsetzen. In Posen gesellen
sich zum Balt-Orient-Exprefl die Kurswagen
aus Berlin und Gdingen, spéter auch jene aus
Warschau. Nun geht es gemeinsam in die
Tschechoslowakei (Oderberg), wo aber bereits
wieder ein Teil des Zuges nach Wien und Triest
abzweigt. Bevor der Zug Ungarn erreicht, ver-
groBert er sich noch durch einige Wagen aus
Prag. In Budapest teilt er sich wieder. Einige
Wagen sind fiir Belgrad bestimmt, wo Anschluf3
an den Simplon-Orient-Exprel besteht, der
Hauptteil des Zuges lduft aber nach Bukarest.
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Die Wagen fiir Sofia miissen, bevor sie die
bulgarische Hauptstadt erreichen, von Fihr-
schiffen iiber die Donau (Giurgiu—Russe) ge-
tragen werden.

AuchdieWagendes Nord-Ex pre 3 konnten
ohne Fahrschiffe ihr Ziel nicht erreichen. Dieser
Zug kommt aus Paris und erhilt in Hamburg
weitere Wagen aus Belgien und Holland, die auch
von London aus Anschlufl haben. Auf der weite-
ren Fahrt durch Déanemark fahren wir mit unseren
Wagen auf dem Fihrschiff iiber den GroBen
Belt, und bevor wir nach Schweden kommen,
muf} uns noch ein anderes Fihrschiff iiber den
Sund tragen. Erst dann kénnen die Wagen
nach Stockholm und Oslo auf dem Landweg
ihr Ziel erreichen. Ein Teil des aus Paris kom-
menden Zuges zweigt in Koln ostwirts ab und
erreicht iiber Berlin und Posen die polnische
Hauptstadt Warschau, wo wir iiber Brest
Anschlu3 nach Moskau haben. In Brest muB
man aber nochmals umsteigen, denn dort be-
ginnt ja die russische Breitspur. Wenn man
Lust hat, kann man von Moskau noch die
9336 km lange Fahrt mit dem Transsibirischen
ExpreB (7 Tage, ohne Umsteigen!) nach Wladi-
wostok unternehmen.

Auch iiber den Armelkanal gibt es Eisenbahn-
fihren, doch dienen diese vor allem dem Giiter-
verkehr. So werden die Féhren Harwich—Zee-
briigge und Dover—Diinkirchen hauptsichlich
von Kiihlwagen mit Lebensmitteln benutzt, die
beim Umladen den Transport verzégern und
leicht- verderben wiirden. Nur ein durch-
gehender Schnellzug benutzt die Fihre Dover—

Diinkirchen, es ist der Schlafwagenzug London
—Paris (Night Ferry/Train Ferry), der London
abends um 22 Uhr verldt. Trifft er am nichsten
Morgen um 9 Uhr in Paris ein, so konnen die
Reisenden sofort ausgeruht und ausgeschlafen
an ihre Arbeit gehen. Bei allen Tagesverbin-
dungen London—Paris, auch beim berithmten
Goldenen Pfeil (Fleche d’Or/Golden Arrow),
mufBl man fiir die Fahrt iiber den Armelkanal
auf das Schiff umsteigen.

Der Stid-Exprell Paris—Madrid hat
wieder ein anderes Hindernis zu tberwinden.
Spanien hat eine breitere Spur als das iibrige
Europa, sogar noch eine breitere als Ruflland,
und so miissen an der franzdsisch-spanischen
Grenze die Reisenden umsteigen, bevor sie die
Fahrt nach Madrid und Lissabon fortsetzen
kénnen.

Trotz der verschiedenen Spurweiten in Mittel-
europa und in der Sowjetunion fithrt der Pr a g-
Moskau-Exprel durchgehende Schlaf-
wagen, zu denen im Grenzbahnhof Tschop
andere aus Budapest kommen. Bei diesen werden
in Tschop die Normalspurradgestelle gegen
solche fiir Breitspur ausgetauscht und der
Wagen kann seine Fahrt fortsetzen.

Seit dem letzten Sommer gibt es eine
neue ExpreBzugverbindung, der Osterreich den
Namen geben konnte: den Tauern-Ex-
preB. Er verbindet Holland, Belgien und
Deutschland mit Osterreich und Jugoslawien, wo
er Anschlufl an den Simplon-Orient-Expre hat
und damit auch den Weg nach dem Orient
offnet. Seine Route durch den Tauerntunnel

Der ,,Golden Arrows werlifi den Londoner Victoriabahnhof

(Photo: Britsh Railways)
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gab ihm den Namen. Wien erreicht er nicht,
hat aber giinstige Anschliisse nach Wien.

Der Sommerfahrplan 1952 brachte eine neue
Nord-Stid-Verbindung. Der Alpen-Exprel
bringt Reisende von Skandinavien, Belgien
und Deutschland nach Osterreich und weiter
iiber die Brennerlinie nach dem sonnigen Stiden.

Natiirlich gibt es noch viele andere euro-
péische Exprefziige, die weitere klingende Na-
men tragen, wie etwa den Skandinavien-
Schweiz-1talien-Exprel, den Paris-Rom-Expref3,
den Rheingold-Exprel  (Holland—Deutsch-
land—Schweiz—Italien), den ,,/Train Bleu‘
(= Blauer. Zug: London—Calais—Marseille—

Nizza—Monaco—=San Remo) oder den ., Etoile
du Nord“ (= ,Nordstern“: Paris—DBriissel).

Unsere Tabelle zeigt eine Zusammenstellung
der wichtigsten ExpreBzugsverbindungen. Zu-
néchst ist immer der ganze Zugslauf angegeben.
Stadte, die nur durch Umsteigen zu erreichen
sind, stehen in Klammern. Darunter sind die
langsten Strecken, die in durchlaufenden Wagen
ohne Umsteigen befahren werden koénnen, ver-
merkt. Wenn man aus den angegebenen Zahlen
die durchschnittliche Reisegeschwindigkeit pro
Stunde, in der also alle Aufenthalte in den
Bahnhofen und an den Staatsgrenzen ein-
gerechnet sind, berechnet, so fillt auf, dafl diese

L Reise- Stzaaalztlsg(i'?;l
. ange in | Fahrzeit in hwin- =
Name des Zuges Strecke ki Stunden %ﬁsg%ei‘tl?n 5,221 ;111{(‘{11-
km/h tionslinien
Fléche d’Or (Lendon)—Calais—Paris 460 7 66 1
Train Ferry London—Diinkirchen—Paris. | 510 11 47 1
Nord-Exprel3 Paris—Kopenhagen—Oslo 2220 381/, 58 5
Paris—Kopenhagen—Stockholm 2160 373/, 57 4
Paris—Berlin—Warschau 1680 35 48 4
Berlin—Warschau— Brest—(Moskau) 1890 53 36 2
Orient-Expref3 Paris—Wien—Bukarest 2560 481/, 52 5
Paris—Miinchen—Wien 1400 221/, 62 3
Paris—Prag—Warschau 1820 41 44 3
Arlberg-Orient Calais—StraBburg—Wien 1810 28 65 3
Paris—Wien—Bukarest 2640 56 47 5
Simplon-Orient (London)—Belgrad—Istanbul 3500 82 42 7
(Calais)—Belgrad—Istanbul 3330 78 43 6
Paris—Belgrad—Istanbul 3030 72 42 6
Paris—Mailand—Rom 1450 221/, 65 2
Paris—Belgrad—Athen 3170. 71 44 4
Skandinavien-
Schweiz-Italien-Exprefl | Stockholm—Basel—Rom 3090 501/, 61 4
Ostende-Exprel Ostende—Koln—Wien 1330 231, | © 57 3
Sid-Exprel (Paris)—Irun—Lissabon 1900 331/, 57 2
(Paris)—Irun—Madrid 1460 251, 58 i
Balt-Orient-Exprel3 (Oslo)—Belgrad—(Istanbul) 3380 95/, 35 8
Stockholm—Warschau—(Istanbul) 3330 921/, 36 7
Gdingen—Wien—Triest 1540 41 37 6
_ (Stockholm)—Bukarest—Sofia 3280 861/, 37 5
Tauern-Exprel3 Amsterdam—Villach—(Belgrad) 1750 351/, 49 3
Ostende—Villach—Belgrad 1850 38 49 3
Alpen-Exprel3 Ostende—Innsbruck—Meran 1388 261/, 52 3
(Kopenhagen)—Nyborg—Rom 2350 45 52 3
Prag-Moskau-Exprel3 Prag—Tschop—Kiew—Moskau 2540 71 35 1
Budapest—Tschop—Kiew—Moskau 2090 67 31 1
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Ein 1.-Klasse-Abteil im Schlafwagenzug
London—Paris

(Photo: Internationale Schlafwagen-
gesellschaft)

. ExpreB‘-Zige eigentlich sehr lang-
sam an ihr Ziel kommen. 50 km/h
Reisegeschwindigkeit ist nicht viel,
wenn man bedenkt, daB sie auf
der Fahrt von einer Station zur
anderen 80 bis 100 km/h, in man-
chen Staaten sogar auch mehr, er-
reichen. Daher werden wir in einem
Fahrplan aus dem Jahre 1904 mit
Erstaunen feststellen, daf damals,
also vor fast einem halben Jahr-
hundert, die Fahrt von Paris nach Istanbul
(Konstantinopel) 62 Stunden dauerte und bis
1939 sogar bis auf 56 Stunden gedriickt
werden konnte, wihrend sie heute 72 Stunden
beansprucht! Das steht in offenkundigem
Widerspruch zur technischen Entwicklung, die
heute doch eine groflere Reisegeschwindigkeit
erlauben muB3 als vor 50 Jahren. Tatséchlich
betrug die durchschnittliche Stundengeschwin-
digkeit. der Eisenbahnziige damals nur 60 bis
70 km, wihrend sie heute 90 bis 120 km er-
reicht. :

Nach einer Zusammenstellung der franzo-
sischen Zeitschrift ,,Rail et Route stehen
dabei die franzosischen Staatsbahnen an der
Spitze der europidischen Eisenbahnen. Auf
elektrifizierten Strecken sind gegen-
wirtig die Expreflziige der franzdsischen Eisen-
bahnregion Siidost, die auf der Strecke Paris—
Dijon Geschwindigkeiten tiber 120 km/h er-
reichen, die schnellsten Europas. An zweiter
Stelle steht Italien mit 119 km/h, gefolgt von
der Schweiz mit 111 km/h, Holland mit 104 km /h,
Schweden mit 103 km/h und Belgien mit
98 km/h. Auch unter den Exprefziigen mit
Dieselantrieb erreichen die der franzo-
sischen Staatsbahnen, die auf der Strecke
Chyumont—Troyes verkehren, mit 112,5 km/h
die hochsten Geschwindigkeiten. Den zweiten
Platz nimmt Deutschland mit 108 km/h ein,
gefolgt von Dénemark mit 105,5 km/h, Spanien
mit 105 km/h und Italien mit 103 km/h. Bei
den mit Dampf betriebenen Ziigen steht
ebenfalls Frankreich mit 105 km/h (Paris—Bar-
le-Duc) vor GroBbritannien (101 km/h) und

Deutschland (100 km/h) an der Spitze der
europdischen Exprefziige.

DaB nun trotz der hoheren Geschwindigkeiten
die Fahrtdauer nicht wesentlich verkiirzt werden
konnte, hat seinen Grund in der Zunahme der
Staatsgrenzen und der Verlingerung
der Aufenthalte bei den Kontrollen. ExpreS-
ziige, die keine Staatsgrenzen iiberqueren, er-
reichen natiirlich, wie oben erwahnt, auch kiir-
zere Reisezeiten. Die Verzdgerungen durch die
Grenzaufenthalte sind mit ein Hauptgrund fiir
die Abwanderung aller ,,eiligen‘ Fahrgiste zum
Flugzeug. Schlieflich ist man mit dem Flug-
zeug in 5 Stunden von Wien in London, wiahrend
die Eisenbahnfahrt fiir die gleiche Strecke 30
Stunden erfordert.

In einem ,,Vereinigten Europa‘, auf das wir
alle hoffen, wiirde der Simplon-Orient-Expref3,
wenn alle Staatsgrenzen wegfielen, fiir seine
Fahrt Paris—Istanbul nur halb so lang
brauchen als heute!

K URZBERICHT

Hitzefestes Quarzpapier
621.315.613.7
Ein neues Quarzpapier mit allen isolierenden HEigen-
schaften des Quarzkristalles wird von einer Firma in
Toledo, Ohio, USA., herausgebracht. Quarz, der

‘ideale natiirliche Elektroisolator, wird zur Herstellung

dieses Papiers auf chemischem Wege in Faserform
erzeugt. Das Quarzpapier soll Temperaturen bis zu
1650° C standhalten und damit selbst Asbest
ibertreffen. Es ist auch ein ausgezeichneter
Isolator fiir Hochfrequenzschaltungen, '
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