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Eine Entwicklung, wie sie sich im Eisen-

bahnverkehr schon lingst vollzogen hat, bahnt
sich nunmehr auch im Luftverkehr an. Die
Beforderung von Giitern nimmt gegeniiber der
von Personen und Post immer mehr zu und
wird sie eines Tages wohl noch iibertreffen.
. Einzelne Luftverkehrsgesellschaften haben
\daher heute bereits eigene Frachtflugzeuge ein-
gesetzt. Die KLM (Koniglich Holléndische Luft-
verkehrsgesellschaft) z. B. hat die wachsende
Bedeutung des Luftfrachtverkehrs bald erkannt
und laBt neben ibren planméBigen Passagier-
maschinen, die zusétzlich etwa 2000 kg Post
und I*rach’s pro Flug laden, viermotorige Nur-
wFraJeht Flugzeuge auf den w1cht1gsten Routen
Verkehren so auf der Nordatlantikstrecke nach
, die von insgesamt 14 Luftverkehrs-
gesellsehaften beflogen wird, ferner nach Tehe-
ran, Bangkok und ab Sommer 1952 auch nach
Johannesburg. Die bisher zweimal wdchent-
lichen Fliige nach New York muBten durch
das erhohte Frachtautkommen um einen
weiteren Flug pro Woche vermehrt werden,
und wéahrend die KLM im ersten Nach-
kriegsjahr 1946 rund 2,2 Millionen Kilogramm
Fracht beforderte, so waren es vier Jahre
spater bereits 10,2 Millionen Kilogramm. Der
Luftfrachtverkehr erfubr nach dem Kriege einen
ungeheuren Aufschwung, und diese Tendenz
hilt auch weiterhin an. Gegeniiber dem letzten
Vorkriegsjahr hat die Fluggast- und Postbe-
forderung um das Vierfache, die
Frachtbeforderung jedoch um das
Sechsfache zugenommen.

Waren es frither ausgesprochen
hochwertige Giiter, die mit den
damals noch verhaltmsmaﬁlg hohen
Kosten eines Lufttransportesbelastet
werden konnten, wie Edelsteine,
Schmuck, Photoa,pparate Mikro-
skope, oder bloB Warenproben, sind
seither immer mehr andere Giiter da-
zugekommen. Aus den USA. werden

Dey Luftfrachtraum reicht niché aus. Ehe-

malige  Passagierflugzeuge werden  als

Frachter verwendet. Néchtliches Laden einer

Maschine. Empfindliche Apparate bilden
 den Hauptteil der Frachi

Aufnahmen: KLM

LUFTFRACHT

Neue Entwicklung im Flugverkehr

Von Charles Nell

DK 656.7.073
von den hochwertigen Waren heute vorwiegend
radioaktive Stoffe (Isotopen) auf dem Luftweg
exportiert, die einer ganz besonders sorgféltigen
Spezialverpackung bediirfen, sowie Medika-
mente, bei deren Verfrachtung es namentlich

- bei Epidemien auf die Schnelligkeit ankommt,

und in zahlreichen Fillen konnte durch den
Lufttransport des-Leben vieler Menschen ge-
rettet werden. Frankreich z. B. exportiert auf
dem Luftweg groBe Mengen von Schonheits-

-mitteln nach den USA., wie iiberhaupt die

meisten Parfiims und Luxusarmkel diesen Weg
wahlen. Dabei hat sich herausgestellt, dafl ab
4000 m Hohe keine Flasche mehr dicht hilt
und fiir den Transport von Parfiims eine beson-
dere Art von Behiltern geschaffen werden
mubte.

Nunmehr werden auch Massenartikel mit
HKlugzeugen verfrachtet. Die Elektroindustrie,
die frither nur die feinsten Prallslonsa,ppalate
dem Lufttmnsport anvertraute, lifit heute
tonnenweise ihre Halbfabrikate und Fertig-
waren mittels der modernen Constellations,
Douglas DC-6 und Convairliners beférdern.
Vor allem sind es Radio- und Fernsehapparate,
Bestandteile davon, wie Rohren, die in beson-
deren Behéltern mit Gummiaufhingung zum
Versand gelangen, oder Widerstiinde, Konden-
satoren usw. Die Ladelisten der groBen Flug-
gesellschaften weisen tiberhaupt vorwiegend
technische Artikel auf. Da sind z. B. Apparate,
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Der Transport von. Raubtieren erfolgt unter Beobachiung

besonderer Sticherheitsvorkehrungen. Wdhrend Rinder

eime Luftreise mit stoischer Ruhe hinnehmen, zeigen sich

Raubtiere und verschiedene Vogelarten meist recht gereizl
und unrulig

MeBgerite, Kraftfahrzeugersatzteile, Maschinen
und -bestandteile, Kugellager, Laboratoriums-
einrichtungen, medizinische Instrumente und
vieles andere mehr.

Drei Faktoren zeichnen den modernen Luft-
verkehr aus: PlanmiBigkeit, Piinktlichkeit und
Schnelligkeit. Das war die Voraussetzung fiir
die rasche Entwicklung des Luftfrachtverkehrs.
Die PlanmiBigkeit im KLM-Luftverkehrsnetz
betrug z. B. im vergangenen Sommer 99,7 %,
d. h. von 1000 Fliigen konnten nur drei infolge
Schlechtwetters nicht durchgefithrt werden. Die
Piinktlichkeit im Flugverkehr illustriert viel-
leicht am besten die Geschichte des Maharad-
schas von Udaipur, der das Drohnen des sich
nithernden ,,Fliegenden Hollinders”, welcher
téglich zweimal auf der Indonesienroute den
Palast iiberfliegt, zum AnlaB nimmt, um sich
zu den Mahlzeiten umzukleiden. Der Maha-
radscha soll sich dabei, was die Zeit betrifft,
vollkommen auf das planmifBiige KLM-Flug-
zeug verlassen, das mit der Piinktlichkeit eines
Uhrwerkes den Dienst auf der Strecke Amster-
dam—Djakarta versieht. Die Schnelligkeit war
es zunichst, die die Exportkaufleute veranlafBte,
sich des Luftverkehrs zur Warenbeforderung zu
bedienen. Bald jedoch erkannten sie noch
weitere Vorteile, nidmlich die leichtere Ver-
packung — verschiedene Modehiuser versenden
ihre Serienkleider zum Teil tiberhaupt unver-
packt auf Biigeln, die an Stangen in den Fracht-

b St

maschinen aufgehingt werden —-, ferner die
niedrigeren Versicherungsprimien, die raschere
Umlaufgeschwindigkeit des Kapitals und da-
durch bedingt auch die geringeren Akkreditiv-
spesen. Zudem kommt vielfach noch eine be-
schleunigte Zollabfertigung. Die Tarifpolitik
der Luftverkehrsgesellschaften hat durch die
Einfithrung von Spezialraten weiters dazu bei-
getragen, daB heute auch Giiter der Vorteile
des Luftfrachtverkehrs teilhaftig werden, die
sonst mit einem hohen Frachtkostenanteil nicht
belastet werden konnten. So werden schon
vielfach auch die Erzeugnisse der Textilindustrie
mit . Flugzeugen befordert, und neben Modell
kleidern, feiner Unterwiische wund Nylon-
striimpfen reisen auch Stoffballen, Strickwolle
und Konfektionsware auf dem Luftwege.
AuBer den zuerst genannten -hochwertigen
Giitern waren es vor allem leichtverderbliche
Waren, die man frither schon als
Luftfracht beforderte. Die préachtigen
Blumen, die wihrend der kalten
Jahreszeit in den Blumenliden un-
serer Breiten zur Schau gestellt sind,
kommen meist mittels Flugzeug aus
dem Siiden, ebenso die Primeurs, W€
Erdbeeren und Trauben oder Friih-
gemiise, die alle einer besonderen
Verpackung bediirfen und viel-
fach unterkiihlt transportiert werden
miissen. Ebenso iiberqueren monat-
lich mehrere Tonnen Tangusten;

Eine Sendung Erdbeeren ist angekommér:

Wenige Stunden nach der Ernte stehen 8%

villig frisch dem 1000 Meilen entfernte
Konsumenten zur Verfigung
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Veterindrdrate der K LM messen ber einem

Transport exotischer Vigel Temperatur,

Feuchtigheit und Sauerstoffgehalt der Luft
im Frachiraum

Fast jeden Tag kommen neue
Waren auf die Liste der per Luft
verfrachteten Giiter. liin besonderes
Problem bildet jedoch die Befor-
derung von Tieren, da nunmehr die
Tierhéindler, zoologischen Giérten
und Zirkusse sich sémtliche Tierim-
porte auf dem Luftweg kommen
lassen, seien es junge Elefanten,
Tiger, Wasserbiiffel, Vogel oder
Reptilien. Nur eine Tierart ist von
der Luftbeférderung ausgeschlossen.
Seitdem im vergangenen Jahr wih-

ustern und Korellen in Spe7ialbehaltern —  rend eines Fluges eine Kiste mit einem Bienen-
ische werden neuerdings in mit Wasser ge- schwarm umfiel, die Bienen ins Freie gelangten
Ulten, freihingenden Nylonsacken befordert —  und die Besatzung alle Miihe hatte, sich der Tiere
:n Ozean. : zu erwehren, {ibernimmt keine Fluggesellscha,ft

Die zum Pferdetransport dienenden Boxen kimnen schnell in einen Laufsteg umgewandelt werden
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meéhr den Transport von Bienenvolkern, hoch-
stens blof den einer Konigin. Dagegen werden
Raubtiere in entsprechend gesicherten Kifigen
regelmiBig befordert, das Rockefeller-Institut in
New York erhélt zu Versuchszwecken wochent-
lich 200 Affen auf dem Luftweg aus Kalkutta,
und nur Giraffen sind aus naheliegenden Griinden
bisher noch nicht geflogen.

Alle 14 Tage startet von Don Muang, dem
Flugplatz Bangkoks, eine ,,Skymaster®, deren
Fracht ausschlieBlich aus ,,wilden Tieren‘ be-
steht. Auf dem Amsterdamer Flughafen Schi-
phol wird ein Teil ausgeladen, wihrend der
Rest den Flug nach Amerika fortsetzt. Auf der
18.000 km langen Flugstrecke bediirfen die Tiere
nicht nur des gewohnten Klimas, sondern auch
einer entsprechenden Wartung. Wellensittiche
und Papageien, die man z. B. in ungeheizten
Tlugzeugen von Dakar nach Paris flog, gingen
bis zu 40 9, ein, wenn die Maschine auf groere
Hohen gehen mubBte.

Die KLM bat nun in Anbetracht der sténdig
zunehmenden Tiertransporte wissenschaftliche
Untersuchungen {iiber die giinstigsten Trans-
portbedingungen fiir die einzelnen Tiere ihres
,,Fliegenden Zoos‘ anstellen lassen. AuBerdem
hat sie eigene, in Tiergirten ausgebildete ,, Tier-
Stewards® eingestellt, die fiir die bequeme Unter-

Eine besonders wichtige

Lauftfracht:  Huer wurd

Blutplasma verladen, das

dazu besttmmt ist, weit

von Kuropa entfernt, in

Siidostasien, lebensrettend
zu wirken

bringung der Tiere,
ihre Fiitterung und
Wartung sowie fiir
die Sicherung der
Kiéfige zu  sorgen
haben. Da sich Schi-
phol nun zu einem
Umschlagplatz  fiir
Tiertransporte ent-
wickelte, wurde von
der KLM auf dem
Flugplatz ein Tier-
hotel errichtet und
vor kurzem in Be-
trieb genommen. Hier
kénnen die sich auf der Durchreise befindlichen
Tiere in bequemen, geheizten und klimageregelten
Réumen untergebracht und von Tieriirzten be-
obachtet und behandelt werden, wenn sich das
notwendig erweisen sollte.

Die Giiste dieses eigenartigen Hotels sind
aber nicht nur exotische Tiere. Seitdem eigene
Pferdeboxen fiir den Lufttransport geschaffen
wurden, reisen auch Rennpferde auf dem
Luftweg zu- den verschiedenen Derbys, und
innerhalb eines Jahres iiberquerten 50 dieser
wertvollen Tiere an Bord von KLM-Flug
zeugen den Ozean. Aber auch Zuchttiere werden
per Flugzeug verfrachtet, wie z. B. Stiere,
Hithner und Kiicken, vielfach auch Tiere
die bei internationalen Ausstellungen gezeigl
werden sollen.

Da der Tierlufttransport auf wissenschaftliche
Basis gestellt ist, ihm die Erfahrungen vieler
Jahre und das Bemiihen eines geschulten Per-
sonals zugrunde liegt, kénnen heute selbst g_I'OBe
Sendungen von Tieren direkt aus ihrer Heimat
in kurzer Zeit iiber riesige Entfernungen tran®
portiert werden, ohne daB sie den geringsten
Schaden nehmen. Denn hier, wie auch ber der
,boten* Luftfracht geht es in erster Linie dar-
um, daB das Frachtgut rasch und wohlbehalte!
an seinem Bestimmungsort anlangt.
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Bereits im vergangenen Jahr hat das uner-
vartet rasche Anwachsen des Frachtaufkom-
nens auf einigen Linien, namentlich im West-
ndien-, Siidamerika- und Fernostdienst - zu
stockungen in der Beférderung gefithrt. Daraus
rgab sich die Notwendigkeit, weitere und
eistungsfihigere Frachtmaschinen einzusetzen.
So werden binnen kurzem die neuen amerikani-
uischen Douglas-Spezialfrachter vom Typ ., Lift-
master in Dienst gestellt, die 11 t Nutzlast be-
firdern und eine Geschwindigkeit von 450 km/h

erreichen. Mit dem Hinzukommen dieser Ma-
schinen und durch den:Umbau von Passagier-
flugzeugen zu Frachtern wird dem Weltfracht-
markt eine Luftfrachtkapazitit angeboten,
welche unter Umstéinden sogar eine einschnei-
dende Revision der gegenwirtigen Tarifstruktur
mit sich bringen wird. Damit ist aber auch jener
Tag nidhergeriickt, von dem an mehr Fracht-
als Passagierflugzeuge im Dienst stehen werden,
ebenso wie heute im Eisenbahnverkehr mehr
siiter- als Personenwaggons rollen.

UMW ALZUNG mWAGGONBAU

Eine vollige Abkehr von den iiblichen Waggonbau-
methoden scheint sich durch die Indienststellung des
jogenannten ,,Unicel“-Waggons anzubahuen, der eine
fombination von Fracht- und Kihlwaggon chne
Rahmen darstellt und mit einem Mindestaufwand an
Stahl hergestellt werden kann. Das Baumaterial ist
tuptsichlich Sperrholz, das mit elektronischer Hoch-
tequenzheizung und Spezialkunstharzen verleimt und
rerformt wird. Wie bei einem Flugzeug, das trotz
eines geringen Gewichtes grofle mechanische Festig-
teit aufweist — weil die drodynamischen, statischen
md durch StéBe verursachten Beanspruchungen sich
wf die ganze Konstruktion verteilen —, besitzt
5 keinen ,,Skelett‘‘-Rahmen, so dafl jeder Ma-
lerialteil einen Teil der Gesamtbelastung tragt,
tine ‘als ,,Monocoque®* bezeichnete Bau-
veise. Das Prinzip wird deutlich,
wenn man daran = denkt, daBl ein
finnes Papierblatt nicht einmal sein
tigenes (lewicht tragen kann; rollt man
8 jedoch zu einem Zylinder, so hilt es
‘ine relativ hohe Belastung ohne Defor-
nierung aus. AuBer der freitragenden
Konstruktion wurde beim ,,Unicel* auch
las Prinzip der gespannten Oberfliche
tbernommen. Diinne Flichen kénnen
limlich im gekriimmten Zustand stér-
teren Belastungen standhalten, was beim
»Unicel** ohne Vernietung und besondere
Bechanische Verfestigung erreicht wird.

Die Hauptvorteile dieses in den USA.
“Onstruierten neuen Waggontyps gegen-
ther den bisher iiblichen Stahl-Giiter-
Wagen sind das niedrigere Gewicht,
ler wesentlich geringere Stahlbedarf, die
6Bere Festigkeit trotz Holzkonstruktion
'nd die relative Billigkeit.

Die Kunststoffverkleidung derWaggon-
WBenwinde kann gleichzeitig mit der

A

DK 626.243

Verleimung der Sperrholzlaminate (in hydraulischen
Pressen mit Heizelektroden bei einem Druck von 10,5
bis 15 atii und einer Erwirmung von zirka 95°C)
erfolgen. Auf die AuBenfliche wird eine Stoffbe-
spannung aufgezogen und darauf wieder mit Phenol-
harz impréagniertes Papier entsprechender Farbe auf-
geleimt. Auf diese Weise werden in einem einzigen
Arbeitsgang alle Lagen bis zum ,,Deckanstrich** ge-
meinsam aufgetragen. Ein spiterer Neuanstrich eriibrigt
sich, es gentigh, den Waggon gelegentlich zu waschen.

Gegen Erschiitterungen und StéBe hat die ,,Pressed
Steel Car Company*‘, die Herstellerin dieser Waggons,
als besondere Zugvorrichtung eine Kupplung mit
Gummiabfederung entwickelt, wie sie bisher nur bei
Personenwagen iblich war.
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