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Das Reich Ocr TNitte

China — Land ohne Schiene und Strafle

Nicht die Vereinigten Staaten, China
sollte das Land der Superlative sein. Es ist
das #lteste bestehende Reich, der volkreichste
Staat der KErde, und war bisher das Land der
schroffsten Gegensidtze und der grofiten Selt-
samkeiten. Sein Volk hat von allen Volkern
die groBte Lebenskraft, spricht die schwierigste
Sprache und kann mit einer iiber 4000jahrigen
Geschichtsschreibung aufwarten. In diesem
auch territorial gewaltigen Reich, das an

Von Charles Brooke

DK 338.921(51) : 9151

GroBe nur von der Sowjetunion iibertroffen
wird, vollzieht sich derzeit ein ungeheurer
Umbruch, wobei die alte Kultur auf neuwe
wirtschaftliche, administrative und politische

Grundlagen gestellt wird. Wenn es gelingt, die |

immense potentielle Energie dieses bisher stindig
von Natur- und politischen Katastrophen heim.
gesuchten Landes zu aktivieren, ihr eine moderne
Entwicklungsméglichkeit zu geben, dann wird
China zu einer uniiberwindlichen Weltmacht.
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Nach der am 1. Oktober 1949 in Peking erfolgien Proklama

eine mneue administrative Hinteilung [des Staates vorgenommen.

und drei Nebenlinder trat die Gliederung in acht Bezirke:
china, Nordchina, Nordostchina, Nordwesichina,
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tion der Chinesischen Volksrepublik wurde |

An  Stelle der bisherigen 28 vamzé;ij
Zentral- und Siidchina, Ostchina, Siidwest-
Innere Mongoletr und Tibet




[/ber Berq und Tal fithrt die mehr als
1000 km lange ,,Grofe Mauers, die das
gropte Bauwwerk aller Zeiten darstellt. Ihr
Baw wurde zum Schutz gegen die Einfille
nomadischer Reitervolker aus dem Norden
bereits 1m dritten Jahrhundert wunserer
Zeitrechnung begonnen

Die chinesische Volksrepublik um-
faBt heute wieder 9,736.000 km?
und zdhlt nach dem Zensus von
1948 463 Millionen Einwohner; da-
i kommen noch die Nebenldnder
Sinkiang (Tarimbecken und Dsun-
garei), die Innere Mongolei und Tibet
mit weiteren 3,552.000 km? und
12,5 Millionen Einwohnern. Diese
gewaltige Land- und Volksmasse ist
im wesentlichenein homogener
Block, dem zu seiner wirtschaftlichen Macht-
entfaltung eines fehlt: die verkehrs.
technische ErschlieBung. Die Ent-
fernungen in diesem Staat, der sich {iber
43 Breiten- und 60 Lingengrade erstreckt,
gehen iiber Tausende von XKilometern. Um
sie zu tberwinden, bedarf es aber heute im
allgemeinen nahezu der gleichen Zeit und der
gleichen Verkehrsmittel wie vor fiinfzig oder
hundert oder tausend Jahren. Nebst dem
fraditionsbedingten retardierenden Konserva-
fismus war dieser Mangel in erster Linie dafiir
ausschlaggebend, dafl eine weitgehende Aus-
beutung der reichen Bodenschitze ebenso unter-
blieb, wie die Industrialisierung des Landes
und die Entwicklung einer Massenproduktion.

Dabei setzen die geographischen
Gtegebenheiten des Landes dem Bau
mterstaatlicher durchgehender Verkehrswege

ticht mehr Schwierigkeiten entgegen als an-
derswo. China ist ein Stufenland, das in Ab-
sitzen vom innerasiatischen Hochland zum
Pazifischen Ozean abfillt und an den Miin-
(ungen der groBen Stréme in riesigen Ebenen
das Meer erreicht. Alle Hohenlagen und Land-
schaftsformen umschlieBt ,,Dschung-gwo”, das
Reich der Mitte, wie es die Chinesen nennen.
Der Tsin-ling-schan als Fortsetzung des Kwen-
hln-Gebirges aber bildet etwa eine biologische
Grenze zwischen dem Nord- und Sidteil des
% vielfiltigen Landes.

Nordchina ist das Gebiet der fruch t-
baren LoBbsden. Seit ungezihlten Jahr-
tausenden wurde dieser feine gelbe Staub

(hwang-tu) von den winterlichen Nordwest-

monsunen aus den Trockensteppen Inner-
asiens nach Nordchina verfrachtet, dort ab-
gelagert und von den sommerlichen Regen und
der Pflanzendecke verfestigt. Oft erreicht der
LoB eine Méachtigkeit von bis zu 100 m, die
Erosion schafft bizarre Formen und in den
steilen Winden haben Millionen Menschen
Héhlen gegraben und darin Wohnung gefunden.
Ganze Dorfer und selbst volkreiche Stidte
bestehen aus solchen leicht zu grabenden und
trockenen Hohlenwohnungen, und der von den
Winden frisch abgestochene 1663 gibt iiberdies
noch das beste Diingemittel. Im Stden da-
gegen herrschen Rotsandstein- und Laterit-
boden vor, die durch die intensive gartenbau-
artige Feldbestellung der Chinesen nicht weniger
ertragreich sind als die LoBacker des Nordens.

Klimatisch ist Nordchina durch kalte
Winter und heifle Sommer (Peking hat ein
Januarmittel von —4,7° und einen Julidurch-
schnitt von 26,0° C) gekennzeichnet, wobei 909,
der Niederschlige im Sommer fallen. Das
Ausbleiben oder die Verspatung des regen-
bringenden Siidwest-Monsums bedeutete aber
Diirre, Miflernten und den Hungertod von
Millionen. Siidchina gehort dagegen bereits
der subtropischen Zone an, weist hohere
Sommer- und Wintertemperaturen auf und die
gleichfalls vorwiegend im Sommer fallenden
Niederschlige sind reichlicher (1000  bis
2000 mm), so daB wohl keine Diirregefahr
besteht, dafiir aber ist die héiufiger Uber-
schwemmungen gegeben.
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Die

Unterschiedlichkeit von Boden und
Klima wirkt sich natiirlich auch in der Vege-
tation und auf die Landwirtschaft

aus. Der Norden, der nur eine Feldbauzeit
von vier bis sechs Monaten kennt, liefert selten
mehr als eine Jahresernte an vorwiegend
Weizen, Gerste, Hirse, Mais und Sojabohnen,
wahrend im Studen der Anbau von Reis, Ge-
miise, Baumwolle, Tabak, Zuckerrohr und Tee
sowie die Seidenraupenzucht vorherrschen. Das
feuchte, subtropische Klima fordert eine iippige
Vegetation mit verschiedenen Nutzholzern, be-
sonders aber Bambusarten, indes der Norden
waldarm ist, da die geringen Niederschlige
(Peking 624 mm), vor allem aber die Porésitit
des LoB einen dichten Baumbestand nicht
aufkommen lassen. In beiden Regionen ist
aber die agrarische Produktion
der wichtigste Wirtschaftszweig
bis in die Gegenwart geblieben. Noch heute
sind fast 809, der Bevilkerung Bau-
ern. Allein die Hilfte von ihnen besitzt so
wenig Land, dal ihr gesamter Bodenanteil nur
7% der landwirtschaftlich genutzten Fliche
betrug. Nahezu 439, sind dagegen in den
Hénden von GroBgrundbesitzern, die ihr Land
aber wiederum an Kleinpdchter weitergeben.
So herrscht der Kleinbesitz vor und wenngleich
auch China vor dem zweiten Weltkrieg in der
Weltproduktion von Reis, Sojabohnen, Hirse,
Gerste, Tee und Seide an erster Stelle stand,
die landwirtschaftliche Produktion blieb in-
folge des ungeheuren Eigenbedarfes, mit Aus-
nahme von Seide und Tee, im Lande, das im
Falle normaler Ernten autark schien. Aber
selbst wenn iiberdurchschnittliche Ernten er-
zielt wurden und eine Uberproduktion vor-
handen war, konnte z.B. das Getreide des
Nordens nicht nach den Hiéfen verfrachtet
werden, denn der chinesiche Bauer, der vor
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Eine Briicke in den Anlagen des kaiserlichen Palastes iy
Peking, das nunmehr wieder zur Haupistadt Chinas wurd,

dem zweiten Weltkrieg an sich nur ein Dritte
des Weltmarktpreises fiir seine Krzeugniss
erhielt, mufite damit rechnen, daf3 infolge de
Mangels an Verkehrs- und Transportmittel
bloB 100 km Autofracht den Preis des Ge
treides verdoppelten, wozu noch die Transit
steuer, der ,,Likin‘“ kam, der zwar seit 193]
offiziell abgeschafft, aber weiter, und zwa
auf dem Weg bis zur Kiiste zehn- bis zwanzigmil
eingehoben wurde. Und was geschah, wem
sich hinwieder im Norden Diirren oder in
Siiden Uberschwemmungen oder sonstige Ka
tastrophen einstellten ? Die Bevélkerung de
betroffenen Landstriche mulite auswanden
oder war dem Hungertod preisgegeben, dem
es gab keine Moglichkeit eines Massentranspor
tes nach den Notstandsgebieten, wenngleich in
anderen Teilen des Landes geniigend Lebens
mittel vorhanden waren.

Der Reichtum der agrarischen Produktio
blieb somit eine fiktive Grofle. Neben den
Bauernstand entwickelten sich Kleinge
werbe und ein Binnenkleinhandel
der die einzelnen Dorfgemeinschaften unl
Landschaften in sich wieder autark zu mache
schien, aber dies auch nur solange, als keir
Storungen im Wirtschaftsleben eintraten. 'Bs
entstand mit Beginn dieses Jahrhunderts au
eine Industrie. In den groBlen Hafer
plitzen, wie Tientsin, Nanking, Schanghi
Hangtschau und Kanton gibt es Textilfabriker
Ol-, Reis- und Weizenmiihlen, Nahrungsmitte!
fabriken, Ziegeleien, Zementwerke, Gerbereiel
Glasfabriken und Schiffswerften, in der D
stadt Wutschang-Hanjang-Hankau am mitt
leren Jangtsekiang, wo Kohle und Eisen g
meinsam vorkommen, eine Schwerindustrif.
und in den letzten Jahren entwickelte sich el
neues industrielles Zentrum in der Mandschure!
Allein diese Industrie ballt sich nur hier 2
sammen und beschiftigt kaum mehr als 2
der Bevolkerung des Landes.

China ist das Land ohne Motore
und Maschinen. Vor dem zweiten Welt
krieg betrug das Verhiltnis der Maschine’
leistung pro Einwohner zwischen Westeuro!
und China etwa 100 : 1 und zwischen den USt
und China sogar 400 : 1. Der Anteil an do
damals meist von auslindischen Unternehmu*
gen in China investierten Industriekapital I
lief sich auf bloB zwei Dollar, in den Vereini¢!®




Staaten dagegen auf 430 Dollar pro Kopf der
Bevolkerung. Die Zahl der Baumwollspindeln,
also der in China am meisten entwickelten
Textilindustrie, war 1936 nicht hoher als neun
pro 1000 Einwohner Chinas, gegeniiber 1200 in
GroBbritannien. In den industriell fortschritt-
lichsten Provinzen der Mandschurei, wo sich
die grofften Elektrizitdtswerke befinden, bren-
nen pro Kinwohner nicht mehr als 6,5 elek-
trische Glithlampen pro 100 Einwohner und
insgesamt nicht mehr als etwa in der japani-
schen Stadt Osaka. Dariiber téduscht auch
nicht die Tatsache hinweg, dall Anschan eines
der groBten Zentren der mandschurischen
Hiittenindustrie, eine riesige Stadt von Werk-
hallen, Martin- und Hochofen, Giellereien,
Walzwerken und Fabriken ist. Dabei braucht
China fiir seine Agrarwirtschaft vor allem
Stickstoffwerke und Kunstdiingerfabriken, denn
nur im Norden bildet der wihrend des Winter-
monsuns verbreitete Lo66 eine ausreichende
natiirliche Diingung.

Die Wirtschaftsstruktur Chinas
glich bislang einem Organismus, der sich nur
aus gleichartigen und selbstindigen Zellen
msammensetzt, die wohl aneinanderhaften,
aber durch keine zentralen ILebens-
nerven, ausgenommen die groflen Strome,
miteinander verbunden sind. Wie aber konnte
dieser Korper trotzdem im Lauf der Geschichte
immer wieder seine Kinheit bewahren?
Dies ist eines der groBen Rétsel Chinas. Viel-
leicht liegt der Grund in der ge-
meinsamen uralten Kultur,
vielleichtinder ethnologischen
Einheit; denn trotz mancherlei
Verschiedenheit zwischen Nord und
Siid, trotz einiger volklicher Minder-
heiten, wie z. B. die Mongolen im

Norden, die Turkvolker in Sinkiang

der Insel Hainan, sind die Chinesen eine homo-
gene Volksmasse von erstaunlicher Koloni-
sations- und Assimilationskraft. Vielleicht er-
setzt aber auch das enge Zusammen-

leben der Menschen jene Verkehrsver-
bindungen, die wir fir den Bestand eines
modernen Staates fiir wunerldBlich halten.

Wihrend die Berg- und Hiigellinder im all-
gemeinen nicht stark bevdélkert sind, dringen
sich die Menschen in den Schwemmlandebenen
und an den FluBllaufen zusammen, so dal} etwa
auf 409, der Gesamtfliche des Landes eine
Bevolkerungsdichte von iiber 180 Menschen
auf den Quadratkilometer kommt. In der

. Gegend von Linking am Kaiser-Kanal (Provinz

Schantung) leben auf einem Quadrat-
kilometer landwirtschaftlich intensivst
genutzter Bodenfliche durchschnittlich 832
Menschen. Diese Zahl ist hoher als jene
der am dichtesten besiedelten Industriegebiete
Europas. - .

China konnte aber nicht nur seine Einheit,
sondern auch seine Volkskraft bewahren.
Trotz der Massenverluste infolge der Kriege
und Revolutionen, durch Naturkatastrophen,
Hungersnéte, Seuchen, Untererndahrung und
mangelnde Hygiene!) hat die chinesische Be-

volkerung zwischen 1900 und 1940 jéhrlich

um zwei Millionen zugenommen, indes gegen-

1) Die Taiping-Rebellion 1852 bis 1864 kostete z. B. 40 Mil-
lionen, der Krieg gegen Japan 1937 bis 1945 rund 10 Mil-
lionen Menschenleben, die Hungersnot 1920 bis 1921 zehn Mil-
lionen Tote, Das Durchschnittssterbealter liegt bei 30 Jahren.

oder die Tibeter sowie die zu den
Ureinwohnern zéhlenden Miao-tse,
¢in den Siamesen verwandtes Thai-
Volk, das in die Gebirgsregionen
Sidchinas verdriingt wurde, oder
fiie den Birmanen verwandten Lolo
n Jinnan und Szetschuan und Jao
I Hunan, oder die Li im Inneren

Strafenbild aus Tientsin. Auch in den
Sfddten war der Verkehr meist auf mensch-
lice Arbeitskraft abgestellt. Der technischen
D’fW chdringung des Landes werden aber

tkschas wnd Séinften bald weichen miissen
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wirtig das Bevolkerungswachstum auf vier bis
fiint Millionen geschétzt wird. In etwa 30 Jah-
ren dirfte es 600 Millionen Chinesen geben,
wozu noch die einflulreichen Auslandschinesen
kommen, die z. B. in Siam bereits 229, und in
Malaya sogar 439, der Bevolkerung ausmachen
und deren Zahl heute mit rund zwolf Millionen
angenommen wird.

Zu dieser gewaltigen Quelle menschli-
cher Arbeitskraft kommen noch die
ungeheuren Bodenschitze des
Landes. China besitzt die gewaltigsten
Steinkohlenvorkommen der Erde,
die auf 800 Milliarden Tonnen geschéatzt werden.
Die bedeutendsten Minen sind die von Tschili,
die Felder von Schansi, Schantung, im nérd-
lichen Honan sowie im nérdlichen Schensi und
Kansu, die durchwegs hochwertigen Anthrazit
bei meist tiberaus giinstigen Abbaubedingungen
liefern. Wohl wurden von den Kohlenrevieren
die ersten Eisenbahnlinien nach den Hafen-
stidten gebaut, allein noch 1940 war der Preis
fir die von Japan auf dem Seeweg nach
Schanghai gebrachte Kohle um 909 billiger
als die aus dem Inneren des Landes herbei-
geschaffte. Wenn schon der Mangel an Trans-
portmitteln und Verkehrsverbindungen nicht
iiberwindbar schien, so hitte der Bau kalorischer
Kraftwerke und Fernleitungen weite Teile des
Landes mit Strom versorgen kénnen, aber
auch davon war China weit entfernt.

Neben Xohle besitzt China auch reiche

Kisenerzlager. oft in unmittelbarer Nihe der

Kohlenvorkommen, in Schansi, Schantung,
Hupe und Anhui. Mangan, Kupfer, Zink ung
Zinn sowie Blei, Wismut, Molybddn und Silbe
werden in noch geringen Mengen gefordert
dagegen liefert China den iiberwiegenden T
der Weltproduktion an Wolfram un
Antimon, deren reichste Vorkommen sic
in Hunan befinden. Auch hier konnte di
Forderung vervielfacht werden, wenn das Land
verkehrstechnisch erschlossen wiére. Und i
der Mandschurei werden die méchtigsten
Magnesitlagerstatten der Wel
kaum genutzt.

Es besteht kein Zweifel dariiber, dafl di
neue Regierung Chinas das Problem ,Land
ohne Schienen und Strafe“ ebeny
energisch in Angriff nehmen wird, wie jenes
,,Land ohne Motoren und Maschinen‘. Schon
im Vorjahr wurde mit dem Bau von Eisen
bahnlinien und Flugplitzen in Sinkiang be
gonnen und eine Autobahn, die von Zentral
china durch Kansu und Sinkiang nach Sowje-
tisch-Turkestan fiihrt, soll bereits vor der
Vollendung sein.

Chinas Hauptverkehrswege waren in erste
Linie die groBen Stréme, wie der Hoangho, det
Jangtsekiang und Sikiang, und die vielen
kiinstlichen WasserstrafBen, deren bhe
deutendste der von Peking nach Hangtschau
fiithrende 1600 km lange Kaiserkanal ist. Allen
die Flisse des Nordens fiihren viel Schlamm,
wodurch die moderne Dampfschiffahrt stark
behindert ist, und die hiufigen Uberschwen:-

Links: Fischerboote auf dem Janglsekiang. Dieser mdchtige Strom, eine der wenigen grofien Verkehrsadern des

Landes ist von seiner Mindung bis in die Provinz Szetschuan gut schiffbar. Sein Tal ist dhnlich dem df"

Mississippi oder Nil das Hauptanbaugebiet fiir Baumwolle. — Rechts : Schanghat, Chinas Wirtschafts- und Indusin®

zentrum am Ufer des Wangpu siidlich der Jangtsemimdung zihlt 3,6 Millionen Einwohner und ist 1

grofite Stadt Chinas. Hier konzentriert sich ein Driltel der rund 8000 staatlichen und privaten Indu.str’iebelﬂfb*
(Farbaufnahmen und Photos: Ing. Tritthart und Universal-Film)
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Die Chinesen, das fleifigste
Volk der Welt, sind zu
80% DBauern, aber heute
beginnt bereits  ein  be-
deutsamer Umschichtungs-
prozefs. Tausende werden
wr Schulung nach den In-
dustriezentren der Sowjet-
unton geschickt und Zehn-
lausende von abgeriisteten
Soldaten der Armeen Ma-
dsetungs als Industrie-
arbeiter angelernt

mungen erfordern stdndige Strombauarbeiten
und verursachen oft. Laufinderungen gewaltiger
Art. So hat sich der Unterlauf des Hoangho
durch Ausbriiche so stark verdndert, daf} er in
den Jahren 1868 und 1887 bei Nanking in den
Jangtsekiang miindete, withrend er heute wieder
rund 700 km nérdlich in den Golf von Petschili
fieBt. Das hiufigste Verkehrsmittel auch in der
Kiistenschiffahrt ist aber nicht das Dampf- oder
Motorschiff, sondern die Dschunke, ebenso wie
im Landverkehr heute noch immer im Norden
ler zweirddrige Karren, Trag- und Reittiere, und
m Siiden der Schubkarren oder die Sinfte vor-
herrschen. Denn die StraBen sind ohne
Unterbau und StraBenbelag so schlecht, wie
i Europa etwa im Mittelalter. Chinas Land-
straennetz war noch 1948 siebenmal kleiner
tls das Japans, und die Anzahl der Kraft- und
Personenwagen um ein Viertel geringer als die
der Philippinen. Dabei ist China 32mal so grof3
We Japan und zdhlt 24mal soviel Einwohner
We die Philippinen. China braucht tausende
ud  tausende Kilometer Autobahnen, fast
10_0.000 StraBenbriicken, und wollte man den
bitischen Durchschnitt von etwa 40 Kraft-
"agen auf 1000 Einwohner erreichen, so miiBte
lie gesamte Autoproduktion der Welt von ein-
émhalb Jahren nur an China geliefert werden.

Trotz der méchtigen und im Lande verstreut
genden Kohlenlager besitzt China weitaus
Veniger Kisenbahnlinien als Japan,

lie
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bloB eine durchgehende Nord-Siid-Verbin-
dung, und wenn ein fiir die modernen Erforder-
nisse notwendiges Kisenbahnnetz geschaffen
werden soll, dann braucht China mehr Schienen,
als in ganz Westeuropa liegen. Wohl ist die
Liénge der Luftlinien von 1937 bis 1948 von
29.000 auf 88.000 km gesteigert worden, allein
das Problem des Massenverkehrs be-
darf einer vordringlicheren Lisung.

Die neue Regierung in Peking hat die Probleme
erkannt, und so gehen ihre ersten Bemiithungen
darauf hinaus, ein dichtes, modernes Verkehrs-
netz zu schaffen. Dann kann die Industrialisie-
rung leicht folgen und mit der ausreichenden
Versorgung an Produktionsmitteln auch die
wirtschaftliche Leistungsfiahigkeit des Landes
gesteigert werden. Damit wird China vielleicht
schon in kurzer Zeit zu jener wirtschaftlichen
Macht gelangen, die dem Lande seiner Grofle
und Volkszahl nach zukommt.

Wenn diese gelingt, dann wird der iiberwie-
gende Teil der Arbeitskraft des chinesischen Vol-
kes nicht mehr wie bisher sinnlos vergeudet, son-
dern einer produktiven Tétigkeit zugefiithrt wer-
den konnen und dieses Riesenreich, das bisher
nur einen ganz bescheidenen Anteil am Welt-
handel hatte — im letzten Friedensjahr 1936
waren die 209/, der Erdbevilkerung nur mit 1,49/,
amWelthandelsumsatz beteiligt —, wird imstande
sein, ein bedeutender und méchtiger Handels-
partner fiir die ganze Welt zu werden,
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