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Der Interkontinental-Flughafen Ziirich —

eine Planung auf weite Sicht

Der Luftverkehr ld6t sich heute aus dem Leben
der Vélker nicht mehr wegdenken. Das Flugzeug
ist zum idealen Schnellverkehrsmittel fiir grofe
Strecken geworden, auf welchen es — wo es nicht
um die Beférderung grofler Massen geht — den
Bahnen und Schiffen weit iiberlegen ist. Das
zeigt sich mit aller Deutlichkeit in der geradezu
stiirmischen Entwicklung dieses Verkehrszweiges
seit der Beendigung des zweiten Weltkrieges. Da-
bei kann der heutige Stand des Luftverkehrs mit
dem der Bahnen vor hundert Jahren verglichen
werden: die groe Entwicklung steht ihm noch
bevor.

Auf diese zukiinftige Entwicklung muf} die
Planung im Luftverkehr ausgerichtet sein, wenn
man nicht die gleichen Fehler wiederholen will,

Von Dr. Ernst Altorfer

die beim Bau der Eisenbahnen gemacht worden
sind. Eine solche Planung hat der Bund durch
die Aufstellung eines eidgendssischen Flugplatz-
programmes unternommen. Nach diesem Pro-
gramm soll eine Reihe regionaler und kontinen-
taler Flugplitze entstehen: einer der schweize-
rischen Flughiifen, derjenige Ziirichs, soll zum
interkontinentalen Flughafen ausgebaut werden.

Die Bedeutung, die der Flughafen Ziirich da-
durch erhilt, zwingt den spiteren Erweiterungs-
moglichkeiten bei der Projektierung grofite Auf-
merksamkeit zu schenken. Sowohl beim Piscen-
system als auch bei den Hochbauten und den
Verkehrsanschliissen wurde auf weite Sicht pro-
jektiert. Es soll dadurch erreicht werden. daf} der

Bild 1: Blick auf den Flugsteig mit den parkierten Verkehrsmaschinen und das Aufnehmegebiude. Vor dem Aufnahmegebiude
die Aussichisterrasse (siehe auch Titelbild), die sich in der Hohe des ersten Stockwerkes der Gebiudefront entlang zieht. Auf dem

Gebdiude links der Kontrollturm.
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Flughafen auch in der Zukunft jeder Entwick-
lung des Luftverkehrs gewachsen sein wird.

_ Mit dem Bau des GroBflughafens sind grofle
Anderungen in der Besiedelung seiner ganzen
Umgebung zu erwarten. Der Regierungsrat des
Kantons Ziirich hat daher einen Uberbauungs-
plan fiir das gesamte untere Glattal ausarbeiten
lassen. Dieser Plan legt die Wohn-und Industrie-
zonen sowie die Verkehrsverbindungen fest und
wird eine planlose Entwicklung dieser verhiltnis-
miiBig noch wenig besiedelten Gebiete vor den
Toren der Stadt Ziirich verhindern. Von grofler
Bedeutung fiir den Flughafen ist namentlich, daf3
einerseits in seiner Umgebung Siedlungsflichen
fir die durch den Flugbetrieb sicher zu erwar-
tende starke Bevélkerungszunahme geschaffen
werden, und daf} andererseits das Entstehen von
Industrie- und Siedlungszonen dort verhindert
wird, wo sich eine Uberbauung fur den Flug-
betrieb und die spitere Entwicklung des Flug-
hafens storend auswirken wiirde (Bild 2).

Daf} der Bund den ArtillerieschieBplatz Kloten-
Biilach -an den Kanton Ziirich abtrat, bedeutet
wohl einen im Flughafenbau seltenen Gliicksfall.
Es gelang dadurch, fir den Bau des Flughafens
nicht nur ein sehr geeignetes Gelinde, sondern
vor allem auch eine geniigend grofle und fast
unkultivierte Fliche zu finden. Nun liegt zwar
nicht der ganze Flugplatz auf ehemaligem Waf-
fenplatzgebiet; es mubiten noch fiir 4,5 Millionen
Franken Grundstiicke von privaten Eigentiimern
erworben werden. Dank der groflen vom Bund an
den Kanton abgetretenen Fliche — es sind ins-
gesamt 650 Hektaren — ist es aber moglich ge-
worden, fiir den spiteren Ausbau des Flughafens
ein Gebiet zu reservieren, das in aller Zukunft

den Anforderungen geniigen wird (Bild 3).

Diese vorsorglichen FErweiterungsflichen und
der Uberbauungsplan werden dafiir sorgen, daB
die weitere Umgebung des Flughafens ihren land-
wirtschaftlichen Charakter behilt, und daf3
Fehler, wie sie beim Bahnhofbau in groflen
Stadten gemacht worden sind — man denke nur
an die groflen Schwierigkeiten, die sich dem Aus-
bau des Hauptbahnhofes Ziirich entgegenstellen
— vermieden werden. Es wird namentlich auch
verhindert werden konnen, da3 die ﬁberbauung
bis an den Flughafenrand heranriickt, wie dies in
Diibendorf und auf vielen auslindischen Flug-
hiifen der Fall ist.

Das Pistensystem (Bild 4) entspricht in seinem
ersten Ausbau der Klasse B, das heiit der zweit-
}'l'iichsten Klasse der internationalen Normen.
Uberall dort, wo eine spitere VergroBerung nicht
mehr oder nur mit groflen Schwierigkeiten mog-
lich Wire, werden die Pisten aber von Anfang an
tach den Vorschriften der Klasse A gebaut. So
entsprechen die Tragfihigkeit und die Breite der

Flugplatz
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Bild 2: Eine Kartenskizze, welche zeigt, daf$ der Flugplatz
Kloten ndiher beim Stadtzentrum liegt als der Flugplatz
Diibendorf.

fiir schwere Maschinen vorgesehenen Blindlande-
piste und Westpiste von Anfang an der hochsten
Klasse. Das hat den groflen Vorteil, dal der Flug-
hafen durch bloe Verlingerung dieser beiden
Pisten zu einem solchen der Klasse A ausgebaut
werden kann (Bild 4). Die kleinere Bisenpiste, die
nur fiir leichte, windempfindliche Flugzeuge not-
wendig ist, braucht dabei nicht verlingert zu
werden.

Auch beim Flugsteig wurde grofles Gewicht auf
die Erweiterungsfihigkeit gelegt. Er weist im
ersten Ausbau eine Linge von 350 Meter und eine
Breite von 120 Meter auf. Der iullerste Streifen
wird zum Rollen beniitzt, wihrend der innere
Teil sieben Standplitze fur groBere Flugzeuge
aufweist. Der Flugsteig kann auf beiden Seiten
verlingert werden, wodurch mehr als eine Ver-
doppelung der Flugzeugstandorte erreicht wiirde
(Bild 6). Um die Zirkulation der Flugzeuge von
und zu den Pisten zu erleichtern, ist zudem der
Bau eines ﬂberholungsrollweges moglich.

Auch bei den Hochbauten, die sich um den
flachen Hiigel des Holberges gruppieren, war bei
der Projektierung der Gedanke an spitere Er-
weiterungen wegleitend. Dabei wurde namentlich
auf eine klare Trennung der einzelnen Gebiude-
gruppen — Aufnahmegebiude und Frachtgebiude,
technische Bauten des Linienverkehrs, Bauten
fiir den Sport- und Touristikverkehr — Bedacht
genommen. Nur zu oft sicht man auf auslindi-
schen Flugplitzen die Folgen ungeniigender
Planung, die zu einem Durcheinander der ein-
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Erweiterungsfléche.
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mmmm  Flugplatz im Erstausbau

Bild 3 links: Die Flichen, die der Flugplatz Kloten beim Erst-
ausbau beansprucht samt denjenigen, die fiir die Erweiterung
reserviert sind. Die Pisten des Erstausbaues sind blau ein-
getragen, die Flugschneisen blau gerastert.

Bild 6 (ganze Seite rechts): Das Modell des Flughafens Kloten =
zeigt den geplanten Endausbau. Flugsteig, Aufnahmegebiude
(siehe Titelbild), Werkstitten, Hangars und Werften sowie
die iibrigen Hochbauten, die fiir einen maximalen Verkehr
bendtigt werden, haben bequem Platz gefunden.

Am oberen Bildrand — halblinks — ist die grof3e zehn Meter
breite Zufahrtsstraf3e von Ziirich her zu erkennen; sie fiihrt
unter der Bahnlinie Ziirich- Kloten - Winterthur hindurch. In
der Straflenschleife sind die Werft mit Werkstitten (flaches
Dach und Kamin) sowie kleinere Bauten geplant. Daran
schlieflen sich mit runden Dichern zwei und dann vier Hangars
an. Weitere vier Hangars kinnen parallel zur Bahnlinie ge-
baut werden. Vor dem Flugbahnhof gabelt sich die Strafle;
der dem Flugplatz nihere Bogen fiihrt bis zum Fracht- und
Postgebiude. An dieses schlieft sich das Aufnahmegebiude
an (siehe Titelbild und Bild 1), vor dem die fiinf Flugzeuge
auf dem Flugsteig zu sehen sind. Rechts davon erlauben die
breiten Rollwege ein bequemes Heranholen der groffen Ver-
kehrsflugzeuge. Folgen wir der Strafle weiter von den Auf-
nahmegebiuden zum linken Bildrand, so erkennen wir, daf8
am Ende des Flugsteiges geniigend Platz fiir die Bauten des
Sport-, Touristik- und Taxiverkehrs vorhanden ist.
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Bild 4 links: Das Pistensystem des Flugplatzes
Kloten. Schwarz der Erstausbau, blau die Erwei-
terungsmaglichkeiten zum Flugplatz der Klasse A.
Der Erstausbau entspricht der Klasse B, d.h. der
zweithichsten Klasse der internationalen Normen.
Uberall dort, wo eine spitere Vergrofierung nicht
mehr oder nur unter grofien Schwierigkeiten maog-
lich wiire, werden die Pisten schon jetst nach den
Vorschriften der Klasse A gebaut. Die Tragfihig-
keit und die Breite der Blindlande- und der West-
piste entsprechen von Anfang an den Anspriichen
der hichsten Klasse. Nach dem Ausbau zur Klasse A
wiirde die Westpiste 2500 m, die Blindlandepiste
3500 m lang.

Bild 5 unten: Die Ausbaumdiglichkeit auf Doppel-
pisten, wenn dies die Flugdichte je notwendig
machen sollte, ist vorhanden.







zelnen, ganz verschiedenen Zwecken dienenden
Bauten fiithren und einen Ausbau aufierordentlich
erschweren konnen.

Der ﬂberbauungsplan fiir die technischen Bau-
ten des Linienverkehrs, der Hangars, Werften
und Werkstitten, ist durch das Gelinde weit-
gehend vorgezeichnet. Diese Bauten liegen am
bogenférmigen Siidwesthang des Holberges, dem
sich auch die neue Zufahrtsstrafle anschmiegt
(Bild 6). Die topographische Gestaltung dieses
Gebietes fiihrte von selbst zu einer aufgelockerten
Form der Uberbauung, was im Hinblick auf die
Grobe der einzelnen Bauten und auf die verschie-
denen Dimensionen und Formen, die sich im
Laufe der Zeit ergeben werden, erwiinscht ist.
Da geniigend Platz vorhanden ist, lie} sich leicht
eine Trennung in eine Werftgruppe und in eine
Hangargruppe durchfithren. Vorerst wird eine
Werft im Ausmalle von 150 37,5 Meter und ein
Hangar mit einem Grundril von 165X 65 Meter
erstellt. Zwischen diesem erstén Hangar und dem
Flugsteig konnen in guter Verkehrslage weitere
Hangargruppen gebaut werden, wihrend die
Werft in entgegengesetzter Richtung erweitert
werden kann. Dadurch ist es moglich geworden,
die Garagierung der Flugzeuge in den Hangars
und den Reparatur- und ﬁberholungsbetrieb in
den Werften sauber zu trennen. Das Hinter-
gelinde bei den Werften ist geniigend grof3, um
dort die Erstellung weiterer Bauten, wie Motoren-
werkstatt, Prifstinde, Biirohaus und Wohl-
fahrtshaus sofort zu erméglichen (Bild 6).

Fir die Bauten des Sport-, Touristik- und
Taxiverkehrs ist auf der ostlichen Seite des
Flugsteiges geniigend Platz vorhanden. Wird der
Sport- und Touristikverkehr wegen Uberlastung
des Luftraumes spiter auf einen eigenen Platz
verlegt, so wird hier nur noch der Taxi- und Zu-
bringerdienst untergebracht.

Im eigentlichen Flugbahnhof ist eine Trennung
des Personenverkehrs vom Post- und Frachtver-
kehr vorgesehen. Was auf jeder Eisenbahnstation
von einiger Bedeutung heute eine Selbstverstind-
lichkeit ist, soll auch hier verwirklicht werden.
Durch diese Trennung wird nicht nur erreicht,
daf} das Aufnahmegebiude entlastet wird, son-
dern auch, daB} spitere Erweiterungen leichter
durchgefiihrt werden kionnen. Eine VergroBerung
des Frachtgebiudes wird durch Anbau jederzeit
leicht méglich sein. Auch beim Aufnahmegebiude,
das aus drei Trakten besteht, einem mittleren
Passagiertrakt sowie je einem Restaurations- und

Biirotrakt auf beiden Fliigeln (Bild 1) bildete die

Erweiterungsmaoglichkeit eine wichtige Forde-
rung an den Architekten. Wihrend die beiden
Fliigel durch Anbau erweitert werden kénnen,
stofit eine Vergroflerung beim zentralen Teil auf
Schwierigkeiten. Er wurde daher von Anfang an
so dimensioniert, daf} durch den spiiteren Einbau
von technischen Einrichtungen fiir die Gepick-
beforderung und geringfiigige bauliche Ande-
rungen bis zu 2000 Personen pro Stunde abge-
fertigt werden kionnen. Diese Zahl entspricht der
maximalen Leistungsfihigkeit des einfachen
Pistensystems, wobei 40 Bewegungen (Starte und
Landungen) pro Stunde mit der hohen Durch-
schnittszahl von 50 Passagieren angenommen
sind. Sollte spiter doch noch ein Ausbau mit
Parallelpisten notwendig werden, so wiiren Er-
weiterungen auch in diesem Teil des Gebidudes
noch méglich.

Die Zufahrt vom Flughafen von Ziirich her
erfolgt iiber eine neue, zehn Meter breite Strafle
mit getrenntem, zweieinhalb Meter breiten Fuli-
weg. Strafle und FuBgingerstreifen sind so an-
gelegt, dal} sie spiter verbreitert werden konnen.
Das gleiche trifft zu fir die Stralle von Kloten
her, die den Verkehr von Winterthur und der
Ostschweiz aufnehmen wird und die vorliufig
eine Breite von sechs Metern aufweisen und einen
zwei Meter breiten Fullweg erhalten soll.

Obschon kaum damit zu rechnen ist, daf3 der
Zubringerdienst je mit der Bahn erfolgen wird —
auf den groBiten Flughifen der Welt werden bis
heute ausschlieBlich Autocars verwendet — ist
die Moglichkeit des Bahnanschlusses studiert
worden. Man wollte damit erreichen, dal} spiter
ein Giitergeleise zu den technischen Bauten des
Linienverkehrs und ein Anschlufigeleise zum
Aufnahmegebéude fiir einen Zubringerdienst mit
Schnelltriebwagen gebaut werden kénnen, wenn
sich je ein Bedarf dafiir zeigen sollte.

Aus dem Modell des Flughafenkopfes im End-
ausbau (Bild 6) ist deutlich ersichtlich, wie ver-
sucht worden ist, die Hochbauten dem Gelinde
anzupassen, sie in einzelne Gruppen aufzuteilen
und fiir ihre Erweiterung den notwendigen Platz
zu reservieren. Dabei mul} betont werden, dal} es
sich dabei lediglich um eine Planung auf Grund
der heutigen Erkenntnisse handelt. Ob der End-
ausbau je diesem Modell gleichen wird, ist bei der
UngewiBheit der weiteren Entwicklung des Luft-
verkehrs fraglich. Hauptsache ist aber schlief3lich,
daf} versucht worden ist, die zukiinftige Entwick-
lung des Flughafens zu erleichtern, in welche
Richtung sie auch gehen moge.
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