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Die anonymen Helfer vor dem Start

Von Kurt J. Meyer

Beim Betreten des modern eingerichteten Luft-
reisebiiros umgibt mich sofort die weltweite At-
mosphire eines kosmopolitischen Stelldicheins.
Irgendwie unterscheiden sich die hier verkehren-
den Menschen von den andern. Sie sind gewand-
ter, groflziigiger, weltoffener; sie haben Vertrauen
in die Errungenschaften der modernen Technik,
— sie wollen fliegen! Plakate und Photos von
fremden Erdteilen, von Flugzeugtypen aller Art
griilen von den Winden, und in Gedanken fliege
ich bereits irgendwo im sonnig blauen Himmel
itber dem Mittelmeer.

Am Schalter «Afrika» halte ich an, um einem
zuvorkommenden Beamten meinen Wunsch, nach
Johannesburg zu fliegen, mitzuteilen. «Nach Jo-
hannesburg, einen Moment bitte, mein Herr.»
Der Beamte setzt sich sofort telephonisch mit
dem geheimnisvollen Biiro in Verbindung, auf
dessen Tiir die Bezeichnung «FEndbuchung» an-
gebracht ist. Dieses Biiro weil3 zu jeder Zeit, ob
in irgendeinem Flugzeug, das in den nichsten
Monaten auf einem von der Swissair angeflogenen
Platz starten wird, noch ein Platz frei ist. Nun
wird mein Flugschein ausgestellt, Preis, Strecke,
Zeit und Tag des Abfluges werden eingetragen,
und wihrend ich als «gebuchter Passagier» das
Luftbiiro verlasse, wird mein Name mit der Flug-
scheinnummer und dem Bestimmungsort auf die
Passagierliste gesetzt.

Hinter den Kulissen ist die Operations-Abtei-
lung mit ihren verschiedenen Unterabteilungen
eifrig mit den Vorbereitungen fiir diesen Flug be-
schiiftigt. In der Navigations-Abteilung ist die
genaue Streckenvorbereitung im Gange: das not-
wendige Kartenmaterial wird bereitgestellt, und
die Distanzen, Mindestflughéhen und Ausweich-
plitze werden aufgezeichnet. Von der Funkabtei-
lung werden die fiir die Flugmannschaft notwen-
digen Angaben iiber Funkerhilfen, Radio- und
Peilstationen, Blindlandesysteme und Funkfeuer
der in Frage kommenden Plitze zusammenge-
stellt. Die endgiiltige Zusammensetzung der Be-
satzung wird von der Einsatzabteilung bestimmt,
die bei der Auswahl jedes einzelnen Besatzungs-
mitgliedes streng darauf achtet, dafl der Ausbil-
dungsstand den besonderen Anforderungen dieses
Fluges geniigt, und daf} in keinem Falle die maxi-

14

mal zulissige wochentliche Flugleistung iiber-
schritten wird. In der Werft arbeiten Dutzende
von sorgfiltig ausgebildeten und zu groBter Ge-
wissenhaftigkeit erzogenen Menschen an der Be-
reitstellung der Maschine, mit der mich ein erfah-
rener Flugkapitin nach Siidafrika bringen wird.

Wihrend ich zu Hause noch die letzten Vor-
bereitungen fiir meine Reise treffe, ist der Bord-
biiffetdienst bereits mit der Zusammenstellung
meines Meniis beschiftigt.

Am festgesetzten Tag erscheine ich piinktlich
zur angegebenen Zeit im Luftreisebiiro in der
Stadt, von wo mich ein komfortabler Pullmancar
auf den Flugplatz bringt. Ein freundlicher Emp-
fangschef geleitet mich durch die Halle des Auf-
nahmegebiudes zum Schalter. Hier herrscht em-
siges Treiben, ein ununterbrochenes Kommen und
Gehen, ein vergniigter Wirbel von Menschen, die
in allen Sprachen der Welt plaudern, gute Rat-
schlige erteilen und Abschied nehmen. Der Laut-
sprecher verkiindet mit klarer Stimme die An-
kunft eines Kursflugzeuges, und die sehr auf-
fallend gekleidete junge Dame neben mir schaut
ingstlich gespannt auf den Zeiger der Waage, mit
der sie jetzt gewogen wird; aber der Schalter-
beamte lichelt verstindnisvoll, und er wird es
der mitreisenden Freundin bestimmt nicht aus-
plaudern, dafl Miss Brooke seit ihrer letzten Flug-
reise zehn Pfund zugenommen hat . . .

Am Schalter nebenan ist eine aufgeregte Dis-
kussion im Gange. Eine temperamentvolle Un-
garin will absolut nicht verstehen, warum sie
«Ubergepiick» bezahlen muB. Der Beamte macht
sie auf die I.A.T.A.-Bestimmung (International
Air Traffic Association) aufmerksam, wonach im
Uberseeverkehr nur 30 Kilo Freigepick erlaubt
sind. Nachdem auch das charmanteste Licheln
und der beriickendste Augenaufschlag den Be-
amten nicht nachgiebig zu stimmen vermogen,
bleibt ihr nichts anderes iibrig als einige Forints
zu wechseln.

In der Flugleitung wird indessen fieberhaft ge-
arbeitet. Ein Beamter ermittelt anhand der Flug-
scheinabschnitte, deren Zahlen er auf die Passa-
gierliste ubertrigt, das genaue Gesamtgewicht
sowie die Anzahl der Passagiere und der Gepick-
stiicke.



In der Wetterdienststelle sind die Meteorologen
schon lingst an der Arbeit, um die per Funk ein-
gelaufenen Wettermeldungen auszuwerten. Das
Resultat wird auf eine Wetterkarte eingetragen
und dem Piloten ausgehiindigt; diese Karte dient
ihm als wertvolle Navigationshilfe.

Der Flugkapitin hat sich inzwischen in die
Flugleitung begeben, um die von einem Beamten
der Flugleitung erstellte Ladeiibersicht zu priifen
und zu unterschreiben. Dieses im Luftverkehr
iiberaus wichtige Dokument gibt genauen Auf-
schluf} iiber die im Flugzeug enthaltene Benzin-
und Olmenge, iiber das genaue Gewicht der Passa-
giere, des Gepiicks, der Fracht und der Post. Der
Beamte hat gewissenhaft darauf zu achten, daf}
das vom Luftamt vorgeschriecbene maximale
Fluggewicht unter keinen Umstiinden iiberschrit-
ten wird.

Die viermotorige DC-4 Maschine wurde mitt-
lerweile vom Bordfunker aus der Werfthalle vor
das Aufnahmegebiude gerollt und steht nun nach
dem Auftanken von Benzin und Ol zur Aufnahme
der Passagiere bereit. Ich begebe mich jetzt zur
PaBlkontrolle, wo mein Paf} gepriift und abge-
stempelt wird. Das von kriftigen Chasseuren in
den Zollraum gebrachte Gepick wird nach der
Revision durch die Zollbeamten von den Ar-
beitern der Startmannschaft sorgfiltig in die gro-

Thumbs up (Daumen hoch)
= alles o. k.! Bodenpersonal
und fliegendes Personal ha-
ben eine internationale Zei-
chensprache, denn wenn die
Motoren  eines Flugzeuges
laufen, ist eine miindliche
Verstindigung nicht mehr
mf)‘glich. Hier gibt der Flug-
leiter der Swissair dem Flug-
kapitin mit erhobenem Dau-
men das Zeichen, dafi die
Emsleigtreppe weggerollt, die
Bi.’rdtasche an  Bord, die
Tiire geschlossen ist und die
Radschyhe entfernt  sind.
kurz. = alles o. k. Der Flug-
ka_I"liin antwortet ebenfalls
mit erhobenem Daumen. dafi
kg verstanden hat und daf
bei ihm ebenfalls alles in
Urdnung ist. Das Flugzeug
ISt startberejy | ‘

Ben Frachtriume des Flugzeuges verstaut, wobei
genau vorgeschrieben wird, wieviel in den vor-
deren und wieviel in den hinteren Teil des Flug-
zeuges geladen werden darf.

Der Beamte des Auflendienstes der Flugleitung,
der mich durch die PaBlkontrolle und den Zoll-
raum begleitet hat, fihrt mich nun zusammen
mit den anderen Passagieren zum Flugzeug.

Drei Minuten vor dem Abflug erscheint ein
Chasseur mit der Bordtasche, die das Bordbuch
und alle wichtigen Dokumente enthilt. Diese
Papiere konnen immer erst kurz vor dem Abflug
fertiggestellt werden, und es ist der Ehrgeiz aller
Flugleitungsheamten, die Bordtasche so rasch als
moglich bereitzustellen, um so unnétige Verspi-
tungen im Luftverkehr zu verhindern.

Inzwischen sind die Motoren angesprungen, die
Startmannschaft entfernt die Bremsschuhe vor
dem Fahrgestell und der Flugleiter erteilt mit er-
hobenem Daumen das Zeichen zum Wegrollen
der Maschine. Die Flugpolizei gibt die Startbahn
frei und meldet die genaue Ladung und Startzeit
unseres Silbervogels per Funk an unsere niichste
Etappenstation. Das Flugzeug dreht noch eine
letzte elegante Kurve iiber dem Flughafen, der
meinen Augen bald im schimmernden Blau der
Ferne entschwindet. In schnellem Fluge steuert
es nun meinem fernen Ziel entgegen.
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