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DBE 10 VASERED

Wenn iiber unseren Képfen ein silbernes Verkehrs-
flugzeug majestitisch seine Bahn zieht, so haben
wir uns sicher schon oft gefragt, welche Art von
Maschine hier ihrem Reiseziele zusteuert. Genau so
wie die Automarken vom Fachmann schon von wei-
tem erkannt werden, sind auch die Verkehrsflug-
zeuge an typischen Merkmalen zu erkennen. Leider
ist es nicht moglich, alle Verkehrsflugzeuge, die im
schweizerischen Luftraum zu sehen sind, aufzu-
fithren und ihre besonderen Merkmale zu beschrei-
ben. Wir haben uns deshalb auf die Darstellung der
zur Zeit am meisten am schweizerischen Himmel ge-
sehenen Verkehrsmaschinen beschrinkt. Es fehlen
unter anderen der Fieseler Storch, der gelegentlich
auch Verkehrsaufgaben iibernimmt; es fehlt die
Douglas DC-6, es fehlt das Langstreckenflugzeug
Boeing «Stratocruiser», das voraussichtlich in
Amerika noch diesen Sommer in Betrieb genommen
wird; es fehlt das moderne Mittelstreckenflugzeug
Martin 202, das stark dem Convair 240 #hnelt; es
fehlt das englische Mittelstreckenflugzeug Airspeed
«Ambassador», das sich gegenwirtig noch in der
Erprobung befindet, und es fehlen die wvielen
Touristik- und Sportflugzeuge.

Das grofite Landflugzeug, das bisher gebaut wurde,
ist der Convair XC 99 mit sechs Druckmotoren und
Raum fiir 400 Passagiere. Noch grofler aber ist das
von den Howard Hughes Werken erbaute Flughoot
«Hercules », das 700 Passagieren Platz bietet. Die
beiden zuletzt genannten Riesenmaschinen sind aber
keine Verkehrs-, sondern Militirflugzeuge.

Wir méchten mit den perspektivischen Silhouetten-
zeichnungen unsere Leser mit den typischen Merk-
malen von acht Verkehrsflugzeugen bekannt ma-
chen. Die weilumrandeten Rumpf-, Fliigel-, oder
Leitwerkteile weisen auf die besonderen Merkmale
jedes einzelnen Modelles hin.

*

1. Dragon. Der einzige heute in der Schweiz verkehrende
Doppeldecker, der an seinen spitzen Fliigelenden gut zu erken-
nen ist. Die technischen Daten dieses Flugzeuges sind: Spann-
weite 14,63 m, Linge iiber alles 10,51 m, Héhe iiber alles
4,20 m, Passagierplitze 6, Motorenzahl 2. Startleistung pro
Motor 200 PS, maximale Geschwindigkeit 225km/h, Ge-
schwindigkeit bei 609, Leistung 180 km/h, Leergewicht
1556 kg, Startgewicht 2270 kg.

2. Beechcraft. (Siehe auch Bild 2, Seite 9, kleineres Flugzeug.)
Am doppelten Leitwerk ist diese kleinere Verkehrsmaschine
recht gut zu erkennen. Thre technischen Daten lauten: Spann-
weite 14,54 m, Linge i.a. 13,47 m, Hohe ii.a. 2,85 m, Passa-
gierplitze 8, Motorenzahl 2, Startleistung pro Motor 525 PS,
maximale Geschwindigkeit 386 km /h, Geschwindigkeit bei 609,
Leistung 366 km/h, Leergewicht 2676 kg, Startgewicht 4082 kg.

3. Viking. Der eiférmige Rumpfquerschnitt lift das Flugzeug
mit seinem kurzen Rumpf eétwas plump erscheinen. Die Fliigel
sind breit, hinten stark, vorne schwach keilformig und ver-
jingen sich nach auflen stark. Der Mitteldecker hat folgende
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technische Daten: Spannweite 26,27 m, Linge
t.a. 19,55 m, Hohe ii.a. 7,20 m, Passagierpliitze
24, Motorenzahl 2, Startleistung pro Motor 775
P8, Geschwindigkeit bei 609, Leistung 338 km/h,
Startgewicht 15 422 kg.

4. Douglas DC-2. Dieses Flugzeug — heute durch
seinen jiingeren Bruder DC-3 abgelést — war
1935 das modernste Flugzeug in Europa. Den
DC-2 erkennt man gegeniiber dem DC-3 da-
ran, daf3 die Flosse (Seitensteuer) gerade in den
Rumpf iibergeht, und daB die Fliigelenden
stumpf sind. Die technischen Daten lauten:
Spannweite 25,91 m, Lénge ii.a. 18,89 m, Hohe
i.a, 5,90 m, Passagierplitze 14, Motorenzahl 2,
Leistung pro Motor 720 PS, maximale Geschwin-
digkeit 330 km/h, Geschwindigkeit bei 60°/,
Leistung 240 km'h, Leergewicht 5725 kg, Start-
gewicht 8255 kg.

5. Douglas DC-3. Hier geht die Flosse weitaus-
laufend geschweift in den Rumpf iiber, auch sind
die Fliigel spitzer als beim DC-2. Die Fliigel-
hinterkante geht senkrecht in den Rumpf iiber,
withrend sie beim DC-2 in einem Bogen dem
Rumpf anliegt. Die technischen Daten lauten:
Spannweite 28,96 m, Linge ii.a. 19,66 m, Hoheii.a.
5,85 m, Passagierplitze 21, Motorenzahl 2, Start-
leistung pro Motor 1100 P'S, maximale Geschwin-
digkeit 345 km,h, Geschwindigkeit bei 609,
Leistung 270 km /h, Leergewicht 7400 kg, Start-
gewicht 11 068 kg.

6. Convair. (Siehe auch Bild 1, Seite 8.) Ein Flug-
zeug, das noch im Laufe dieses Sommers zur
Swissair-Flotte stoBen wird. Es fillt vor allem
durch seine lange Nase auf, das heiBt die Fliigel
sind beinahe in der Mitte angesetzt. Der Convair-
Linerist ein ausgesprochener Tiefdecker mit spitz-
zulaufendem, sehr hohem Seitensteuer (Flosse).
TYpisch sind ferner die schmalen, nach auflen sich
keﬂfﬁrmig verjiingenden Fliigel. Die technischen

aten lauten: Spannweite 28,00 m, Linge ii.a.
22,75 m, Hohe ii.a. 8,23 m, Passagierplitze 40,
Motorenzahl 2, Leistung pro Motor 2400 PS, ma-
Ximale Geschwindigkeit 555 km/h, Geschwindig-
keit bej 609, Leistung 400 km/h, Leergewicht
11790 kg, Startgewicht 17 930 kg.

7. Douglas DC-4. (Siche auch Bild 4, Seite 11.)
1e zweitgroBte der bekannten Douglasmaschi-
nen hat vier Motoren erhalten und ist an diesen
SOWie am einen groflen Seitensteuer leicht zu er-
kennen, Die technischen Daten fiir dieses Flug-
“eug, das heute fiir die Langstrecken- und Uber-
seefliige der Swissair eingesetzt wird, lauten:
Spannweite 35,81 m, Linge ii.a. 28,47 m, Hohe
Ua. 8,41 m, Passagierplitze 44, Motorenzahl 4,
tart_leiStung pro Motor 1450 PS, maximale Ge-
Z%]twlndigkeit 395,8 km/h, Geschwindigkeit bei
7o Leistung 365,2 km /h, Leergewicht 18 755 kg,
tartgewicht 33,810 kg.

%rfg;ilﬁellation. Das ¥1eute viel.leicht elega:nteste
b ugzeug. An seinem dreifachen Leitwerk
SOwi:l; se:lnem fischfiirmig ges.chweiften Rumpf

e teelil den vier Moto'ren leicht zu erkennen.
i nischen Daten sind: Spannweite 35,5 m,

4nge ii.a. 28,97 m, Hohe ii.a. 10,06 m, Motoren-

zzk; 4]1 ]?assagierplﬁtze 44, Geschwindigkeit bei
o Leistung 447 km/h, Startgewicht 46 308 kg.
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