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gefangen wird. Hier fehlt die Buche auf weite
Strecken. Wer von Sargans nach Chur reist, kann
den Wechsel im Waldbild eindriicklich in sich
aufnehmen. Die Buche riumt an offenen Hingen
und in der Rheinebene der Fohre und der Stein-
eiche das Feld und verkriecht sich in Schluchten
und feuchte Winkel, wo bei Wetterwechsel die
Nebel lange hiingen bleiben. Auch am Rhoneknie
findet sie in der Hohenlage grofiter Nebelhéufig-
keit ihre letzte Zufluchtstitte und nimmt von
dort gegen das Innerwallis hin rasch ab. Anders
das Seeklima. In der reinen Prigung, wie es
Portugal und Irland eigen ist, macht es sich in
unserm Land nirgends geltend. Erheblich ab-
geschwicht, wenn auch nicht véllig verwischt,
kennzeichnet es den nérdlichen Voralpenzug,
und hier macht die Rotbuche in prichtiger Ent-
faltung, bis 1400 Meter und héher, die Laubwald-
stufe aus. Am Siidabhang der Alpen, wo die
Spuren mittelmeerischen Klimacharakters sich

mit ozeanischen mischen, gestalten sich die Le-
bensbedingungen erst recht giinstig, weil — auf
eine einfache Formel gebracht — Licht, Wirme
und iiberdurchschnittliche Feuchtigkeit in opti-
malen Dosen von der Natur verabreicht werden.

Die aufschluBreiche Parallele, die sich im Vor-
kommen innerhalb der Schweiz als dem Abbild
des europiischen Areals ergibt, lif3t sich noch in
zahlreichen Einzelheiten in die Tiefe verfolgen.
Doch vergesse man nie, da3 die Grenzen eines
Artareals nicht durch das Klima allein gesteckt
sind. Die schicksalsreiche Wanderungsgeschichte
mit ihren Vorstéfen wund Riickschlagen, die
Eigenart der Béden, die Auseinandersetzung mit
Konkurrenten und wirtschaftliche Eingriffe wir-
ken bestimmend mit, und die ursichliche Deu-
tung des Areals stellt uns daher vor die schwie-
rige, aber durch ihre Vielseitigkeit dankbare Auf-
gabe, die einzelnen Umweltseinfliisse von Einst
und Jetzt zu wigen und zu werten.

Schutzwilder

O goﬂ-kavb

Nur dank der Schutzwirkung der Wilder sind
weite Ridume unseres Landes erst eigentlich be-
wohnbar. Im Unterland iibt der Wald einen aus-
gleichenden Einflul auf das Klima und die Was-
serabfluverhiltnisse aus, in den Vorbergen und
Alpen schiitzt er den Boden vor Abschwemmung
und damit das Kulturland, die Wohnstéitten und
Verkehrswege vor Verriifung, Steinschlag und
Lawinen. Die Gebirgsbewohner haben diese le-
benswichtige Bedeutung gewisser Wilder friih-
zeitig erkannt, sie zu Bannwilder erklirt und
geschont.

Die Verwaltungen der Gebirgsbahnen iiber-
nahmen die Idee, erweiterten und erginzten be-
reits beim Bau die fiir die Betriebssicherheit be-
sonders wichtigen Waldungen durch Anpflan-
zung und Verbauung. Mit der Aufnahme des
ganzjihrigen Bahnbetriebes in den Alpen und
mit der Zunahme der Zugsdichte traten immer
mehr die Gefahren in Erscheinung, welche den
Bahnanlagen und dem Betrieb durch den Holz-
transport aus den oberhalb der Bahnlinien ge-
legenen Waldungen drohten. Vor dem Bahnbau
wurde das Holz gewohnlich lings der Fallinie des
Hanges, in sogenannten Reistziigen, zu Tal ge-

136

Von Ing. Alfred Schwab

schickt, eine Transportart, die auch heute noch
im Gebirge weit verbreitet ist, bei der aber das
Holz zum Teil zersplittert und damit stark ent-
wertet wird. Beim Reisten springen hiufig
Stimme aus den vorgesehenen Rinnen heraus,
losen Steine und beschédigen den an den Reistzug
angrenzenden Wald. Dieser wird dadurch lang-
sam gelichtet, der kahle Zug wird immer breiter
und somit auch die gefihrdete Strecke einer
kreuzenden Bahnlinie.

Ein vollstindiges Verbot der Holznutzungen
im Bereich der gefihrdeten Bahnabschnitte wire
unklug, weil der Wald durch Aushiebe stindig
gepflegt und verjiingt werden muf}, damit er die
maximale Schutzfunktion dauernd gewihrleistet.

Je nach den speziellen und lokalen Verhilt-
nissen verbleibt der Schutzwald lings Bahnlinien
entweder dem bisherigen Eigentiimer; die Holz-
gewinnung wird jedoch von Seiten der Bahn
durch Vorschriften, Schutzbauten (Diamme, Leit-
mauern, Durchldsse und Briicken) oder Trans-
portanlagen (Straflen, Wege und Seilbahnen)
reguliert, oder aber der Wald wird von der Bahn-

verwaltung erworben und selbst weiterbewirt-

schaftet.



Vorschriften wurden erstmals im sogenannten
Reistreglemens fiir die Gotthardbahn im Jahre
1886 durch den Bundesrat festgelegt; sie gelten
noch heute fiir die Holznutzungen aus den Wal-
dern lings dieser bedeutenden Alpenbahn. Die
wichtigste Bestimmung des Reistreglementes
verlangt, dafl in den genau bezeichneten Wald-
gebieten das Fillen, Ziehen und Reisten des Hol-
zes jeweils fiinfzehn Minuten vor Durchfahrt eines
Zuges einzustellen sei. Ein Reistwirter der Bahn
gibt von der Bahnlinie aus mit einem Hornsignal
den Holzern das Zeichen zum Unterbruch und
zur Wiederaufnahme der Arbeit.

Das Reistreglement verursacht dem Wald-
eigentiimer verzogerte und vermehrte Arbeit und
damit erhohte Erntekosten, respektive verklei-
nerte Reinertrige. Selbstverstindlich hat der
Waldbesitzer das Recht, fiir diesen Ausfall eine
gebiihrende Entschidigung zu fordern, welche
ihm den Minderertrag des Nutzens vergiitet. Be-
rechnungen an der Gotthardlinie ergaben in
mehreren Fillen, daB} infolge Arbeitsausfalles die
Verteuerung den zwei- bis siebenfachen Betrag
der normalen Riist- und Transportkosten aus-
machte, ausnahmsweise war der Verkehrswert
des Waldes sogar kleiner als die errechnete Min-
derwertentschidigung. )

Erreichte diese einen im Verhiltnis zum Ver-
kehrswert relativ hohen Betrag, so wurde der
Wald von der Bahnverwaltung giitlich oder
durch Expropriation erworben. Auf diese Weise
entstanden zum Beispiel lings der’ Gotthardlinie
seit 1875 bis heute bahneigene Schutzwilder von
rund 700 Hektaren Gesamtfliche.

Auch die Bahnwilder unterstehen dem Reist-
reglement. Die nachteiligen Folgen dieser Vor-
schriften wurden vor allem durch den Bau der
anfinglich ganz fehlenden Waldwege und Holz-
transport-Seilanlagen gemildert. Dadurch wurde
das Holzreisten grofitenteils iiberfliissig oder auf
ungefihrliche Stellen beschrinkt und die Nutzun-
gen zudem wertmiBig verbessert.

Die von der Bahnverwaltung gekauften Wilder
setzten sich zum gréfiten Teil aus Privatwald-
parzellen zusammen, deren Bestinde urspriing-
lich eher liickig und vorwiegend jung waren. Die
Spuren fritherer roher Waldbehandlung wund
Ubernutzung sind noch deutlich sichtbar. In
Kahlschldgen ist das lockere Gefiige des Wald-
bodens durch Dichtschlimmen und Austrock-
nung zerstért und die junge Baumgeneration
hauptsichlich kiinstlich eingebracht worden,
ohne daf} auf die Herkunft und Veranlagung des
Saatgutes, aus welchem die Pflanzen erzogen
wurden, Riicksicht genommen worden wire. So
sind beispielsweise Pflanzen aus milden Lagen
des Auslandes im rauhen Gebirgsklima der
Schweiz ausgesetzt worden, was zu groflen Mif3-
erfolgen fiihrte.

Bild 1: Schutz gegen Holzreisten an der Gotthardbahn. Die
Trockenmauer leitet die gereisteten Stimme von rechts oben
gegen eine Unterfiihrung rechts unten.

Bevor die Wilder an die Bahn iibergingen, war
das Wirtschaftsziel der privaten Eigentiimer
meist in erster Linie der momentane grofite finan-
zielle Erfolg ohne Riicksicht auf eine notwendige
Nachhaltigkeit des Ertrages. Die Wirtschaftlich-
keit der Bahnwilder ist wohl anzustreben, steht
aber hinter der Zielsetzung zuriick, den Wald so
zu pflegen, dafl er in erster Linie Bahnanlagen
und Betrieb vor Schaden bewahren kann. Denn
im Verhiltnis zum Wert der geschiitzten Bahn-
abschnitte ist der finanzielle Ertrag der Bahn-
schutzwilder unbedeutend. Schon ein einziger
herabstiirzender Felsblock, welcher in einem
iibernutzten Schutzwald nicht zuriickgehalten
werden kann, verursacht unter Umstinden einen
Schaden, der ein Vielfaches des Holzreinerloses
betragt. .

Der Bahnschutzwald soll so aufgebaut sein,
dal er den Boden stindig iiberdeckt und in
seinem physikalisch besten Zustand erhilt. Er
wird aus den an jedem Standort natiirlich ge-
deihenden Holzarten zusammengesetzt sein, da
diese die groBte Gewihr fiir eine ausgiebige na-
tirliche Verjingung -und fiir gutes Gedeihen
bieten. Eine Mischung verschiedener Holzarten,
Laub- und Nadelhélzer, verringert das Risiko von
ausgedehnten pflanzlichen oder tierischen Schi-
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Bild 2 links: Aufforstung des Lawinenanrifigebietes Cugno, Zustand
Februar 1914. Pfahlreihen und Schneewinde halten den Schnee zuriick,
bis der Wald die Schutzfunktion iibernimmt. — Bild 3 rechts: Auffor-
stung Cugno, Zustand 1929. Bereits verunmdglicht der junge Wald die

Lawinenbildung.

den, da gewdhnlich ein und derselbe Schidling
nur eine oder sehr wenige Holzarten befillt. Die-
sen Forderungen entspricht am besten derjenige
plenterartige Wald, in welchem auf kleiner Fliche
dauernd alle Altersstufen der verschiedensten
Holzarten, vom Keimling bis zum ausgewach-
senen Baumriesen, zu finden sind. Unter dem
Plenterbestand ist der Boden stets dicht durch-
wurzelt und gut gelockert; der Luftraum zwi-
schen Boden und Kronendach ist erfiillt von pro-
duzierender Blatt- und Laubmasse und schlief3-
lich bilden die standfesten Stimme verschiedener
Dicke eine lebende Wand zum Schutz vor Stein-
schligen und Lawinen.

Dieser Idealzustand eines Schutzwaldes ist vor-
laufig im Bahnwald nur auf kleiner Fliche vor-
handen. Erst in jahrzehntelangem Wirken wer-
den durch wohliberlegte Nutzungen die heute
gleichaltrigen Waldbestinde und Aufforstungen
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in ungleichaltrige, plenterartige umgewandelt.
Dabei wird sich auch der finanzielle Erfolg stén-
dig verbessern, weil der Erziehung der Bestinde
grofte Beachtung geschenkt wird. Es werden auf
dem Wege der Auslesedurchforstung nicht in
erster Linie die qualitativ schlechtesten Biume
genutzt, sondern frithzeitig die bestveranlagten
Bestandesglieder auf Kosten ihrer minderwerti-
gen Konkurrenten begiinstigt, um dadurch fort-
gesetzt auf ein Maximum an Holzproduktion der
wertvollsten Sortimente hinzuzielen.

Die Ankéufe von Bahnschutzwaldungen sind
seit einiger Zeit fast ganz abgeschlossen. Damit
hat aber eine intensive Behandlung im Zusam-
menhang mit einer planmiBigen AufschlieBung
durch Transportanlagen erst recht begonnen, um
nach Jahrzehnten in der ganzen Ausdehnung der
Bahnwilder den plenterartigen Aufbau, das heilt
den groBtmoglichen Schutz zu erreichen.
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