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Ziirich - Baden etwa 6 Minuten gebraucht. Bei
Geschwindigkeiten, welche diese Zeiten ermég-
lichen, sind Niveauiiberginge selbstverstindlich
ausgeschlossen: die Hingeschnellbahn, die ja «im
oberen Stock» angelegt wird, ist auch aus diesem
Grunde gegeniiber einer Normalbahnanlage im
Vorteil. Fiir die als Beispiel genannte Strecke
miiften weder Tunnels, noch Briicken gebaut
werden, falls die Hochbahn zum Teil iiber die
bestehenden Bahnanlagen, zum Teil iiber freies
Land gefiihrt wiirde. Wenn némlich die Hinge-
schnellbahn iiber einer bestehenden Bahnstrecke
eine StraBentiberfithrung kreuzen muf}, so kann
sie unschwer iiber diese Strafle hinaufgefiihrt
werden, da Steigungen bis zu einem gewissen
Prozentsatz fiir sie sozusagen keine Rolle spielen.

Betriebstechnisch ist der Vorteil bei unserem Bei-
spiel auch darum ziemlich grof}, weil die Haupt-
strecken Ziirich - St.Gallen - Rorschach und Zii-
rich - Bern vom direkten Vorortverkehr Ziirich-
Winterthur und Ziirich - Baden entlastet wiir-
den. Es wiren dann nur noch die kleineren Zwi-
schenorte durch die Normalbahn zu bedienen,
was meistens mit Leichttriebwagen moglich wiire.

Da der Verkehr auf der Strecke Baden - Zii-
rich - Winterthur — aber zum Beispiel auch auf
der rechts- und linksufrigen Ziirichseeseite — so-
wie auf der Strecke Bern - Thun - in den nich-
sten Jahrzehnten irgendeine Verbesserung ver-
langen wird, diirfte der Bau einer Hingebahn
eine der Moglichkeiten sein, welche die Fach-
minner neben andern im Auge behalten werden.

D1E SONESELLOKOMOTIVE

Von Herbert Sitterding

Behaglich lehnte sich der alte Herr mit dem
gestutzten weiflen Schnurrbart in das bequeme
Polster des ErstklaBabteils zuriick. Die Zeitung
hatte er schon lange weggelegt, denn die Ver-
handlung, die er nun in wenigen Stunden in Mai-
land zu fithren haben wiirde, nahm ihn bereits in
Anspruch. Um neun Uhr war er in Bern ab-
gefahren und um 13 Uhr sollte er in Mailand ein-
treffen. Bereits eine halbe Stunde nach seiner An-
kunft sollte diese Besprechung beginnen, und um
16 Uhr wiirde sein Gesprichspartner nach dem
Fernen Osten weiterfliegen. Diese kurze Zeit-
spanne mufite nun ausreichen, um sich in ein
schwieriges, aber interessantes Geschift einzu-
schalten, bevor sein Partner mit der auslindi-
schen Konkurrenz verhandeln konnte. Der Rei-
sende sah angestrengt zum Fenster hinaus, vor
dem die Schneeflocken wie in einem wilden
Hexentanz vorbeiwirbelten. Aber mehr als diese
Schneeflocken sah er nicht. Die Landschaft war
in ein unbestimmtes, diffuses Licht getaucht und
sah grau in grau aus. Weit konnte der Blick bei
diesem Wetter ohnedies nicht dringen. Alles, was
das Auge sah, war Schnee, nichts als Schnee, und
weitere unabsehbare Massen Schnee hingen noch
an dem dunkelgrauen Himmel.

Drauflen husechte schnell eine Station vorbei.
Spiez. Der Reisende sah auf seine Uhr und ver-
glich die Zeit mit dem Fahrplan. In diesem Au-
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" genblick kam der Kondukteur an dem Abteil des

alten Herrn vorbei und warf einen kurzen Blick
herein. Der Reisende winkte ihn zu sich.

«Werden wir piinktlich sein ?» fragte er be-
sorgt, denn von dieser Fahrt hingen fiir ihn unter
Umstinden Hunderttausende ab, und wenn er
seinen Ubersee-Partner in Mailand verpalite,
oder wenn er nicht geniigend Zeit fiir diese
schwierige Verhandlung hatte, war das grofle
Geschift unwiederbringlich verloren.

«Ich denke, dal wir den kurzen Unterbruch
wieder einholen werden, bis wir in Domodossola
sind», antwortete der Kondukteur und wandte
sich zum Weitergehen.

«Unterbruch ? Wieso Unterbruch ?» herrschte
ihn der alte Herr an. «Bis jetzt haben wir doch
keine Verspiatung! ... oder...?»

Der Kondukteur lichelte hoflich. «Gewil3, bis
jetzt nicht. Aber zwischen Blausee und Kander-

. steg ist die Oberleitung durch eine Lawine zer-

stort worden. Das Geleise ist bereits wieder frei-
geschaufelt. Die Oberleitung jedoch kann man so
schnell nicht reparieren, da einige Leitungsmaste
weggerissen sind. Aber wir tun unser méglichstes,
um den Zeitverlust so klein wie nur méglich zu
halten.»

«Was soll das schon heiflen: unser moglich-
stes!» fuhr der Reisende gereizt auf. «Ich habe
mein Billett bezahlt, und die BLS hat dadurch



die Verpflichtung éibernommen, mich piinktlich
zu beférdern. Um 13 Uhr hat der Zug in Mailand
zu sein. Ist er das nicht, so entsteht mir ein un-
geheurer Verlust. Fiir diesen Verlust werde ich
die BLS ersatzpflichtig machen. Ich verlange,
daBl Sie unverziiglich IThrer Behorde, und zwar
der obersten Stelle, hiervon durch das Zugs-
telephon Meldung machen.» Der alte Herr
schnappte nach Luft. Uberheblich fuhr er fort:
«ﬂberhaupt: Lawinenschaden. Mir ist das unbe-
greiflich. Heute, bald 100 Jahre, nachdem die
Strecke gebaut worden ist! Das ist einfach Nach-
lassigkeit. Nein, das ist viel mehr. Das ist Un-
fahigkeit. Jawohl: Un-fahig-keit!»

Der Kondukteur machte eine beschwichtigende
Gebirde. «Die Lawinenverbauungen werden un-
ablissig von Jahr zu Jahr verbessert. Millionen
von Franken sind schon dafiir ausgegeben wor-
den. Seit Jahrzehnten haben wir auf dieser

Bild 1: Die Diesellokomotive kommt einem

Schnellzug zu Hilfe, der steckengeblieben ist,

weil eine Lawine die Fahrleitung zerstort hat.

Strecke keine Storung mehr durch Lawinen-
schaden gehabt. Bei so einem Wetter ist aber
menschliche Voraussicht nicht mehr ausreichend.
Seit 36 Stunden haben wir ununterbrochen
stirksten Schneefall. In den Bergen betrigt die
Neuschneedecke bereits mehr als einen Meter,
und wenn...»

«Ich pfeife auf Thre Voraussicht, wenn sie so
unzureichend ist», unterbrach der Reisende ver-
dchtlich den Kondukteur. «Gerade um mit Si-
cherheit piinktlich anzukommen, habe ich die
Eisenbahn beniitzt. Und was jetzt ? Wenn ich das
gewulit hitte.»

Der Kondukteur sah belustigt drein. «Haben
Sie es vielleicht einmal mit dem Flugbillett ver-
sucht ? Seit gestern fliegt bereits kein einziges
Flugzeug mehr iiber die Alpen. Die winterlichen
Stiirme reichen zu weit hinauf. Trotz Blindflug-
einrichtung, Radar usw. ist die Sicherheit fiir die
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Flugzeuge schon allein wegen der Vereisungs-
gefahr bei diesem Wetter nicht mehr ausreichend.
Mit uns reisen Sie also zum mindesten heute im-
mer noch am sichersten.»

«Lacherlich! Am sichersten!» hohnte der Rei-
sende. «Da haben wir’s ja. Weil so ein gering-
fiigiges Ding wie dieser Fahrdraht heruntergefal-
len ist, konnen Sie nicht mehr weiter. Das haben
Sie von der Elektrifizierung! Bei uns in Amerika
hat man das doch gescheiter angepackt. Unsere
Lokomotiven werden mit Brennstoff betrieben,
mit Kohle oder mit Ol. Und der Antrieb ist trotz-
dem elektrisch! Unseren Betrieb kann auch so
ein Schneesturm nicht unterbrechen. Das ist
Voraussicht! Jawohl. Richten Sie das bitte den
Herren von Ihrer Direktion aus.»

Der Reisende warf sich drgerlich ins Polster
zuriick und sah mit grimmigem Gesicht zum Fen-
ster hinaus. Der Zug hatte seine Fahrt verlang-
samt, ohne daf} dies dem Reisenden bei dieser
erregten Diskussion aufgefallen war. Der Kon-
dukteur warf einen kurzen Blick zum Fenster
hinaus. «Es ist bereits so weit», sagte er ruhig.
«Wir sind gleich an der Stelle, an der die Lawine
heruntergekommen ist. Wenn Sie das weitere
interessiert, méchte ich Sie einladen, mitzu-
kommen.»

Der alte Herr stand auf und folgte dem Kon-
dukteur wortlos, der sich durch den Seitengang
nach dem Zugende begab. Bis sie an der hinteren
Plattform des letzten Wagens angekommen
waren, hatte der Zug angehalten. Sie sahen durch
die Scheibe der geschlossenen Schiebetiire, die die
Plattform nach hinten abschloB3, nach riickwirts
auf das Geleise. Nichts war zu sehen als tiefer,
weicher, grauer Schnee und die schmalen Spuren
der Geleise, die schon nach wenigen Metern im
Grau zerflossen.

Der Kondukteur schlofl ein Wandschrinkchen
auf, hing ein Mikrophon von einem Wandhaken
ab und stellte sich damit bei der Schiebetiire auf.

«Kondukteur Zollinger in Wagen Nr. 14.
Warte auf Diesellok», sprach er langsam und klar
ins Mikrophon hinein.

«Lokfithrer Daniel», schallte es hinter ihnen
aus einem Lautsprecher heraus. «Wir sind bis auf
50 Meter an die Lawinenstelle herangefahren. Die
Strecke ist frei, wir konnten sofort weiterfahren.»

Der Kondukteur lief den Arm mit dem Mikro-
phon sinken. «Hinter uns kommt jetzt eine Hilfs-
lokomotive her, die uns iiber das stromlose Teil-
stiick der Strecke bringen wird», sagte er er-
lduternd zu dem Reisenden, der interessiert neben
ihm stand. «Sie folgt uns mit dem Abstand eines
Streckenblocks. Die Strecke der Bern-Lotschberg-
Simplon-Bahn ist wie alle wichtigen Eisenbahnen
der Schweiz heute in vollautomatische Block-

122

.

abschnitte unterteilt. Sobald unser Zug einen
dieser Abschnitte passiert hat, wird das Signal,
das diesen Abschnitt beherrscht, automatisch auf
«Freie Fahrt» gestellt. Deshalb war die Hilfs-
lokomotive in der Lage, uns von Spiez aus, wo
sie ihren Standort hat, mit der gleichen Geschwin-
digkeit in verhéltnisméBig geringem Abstand zu
folgen. Nur auf dem letzten Streckenblock, der
hier etwa zwei Kilometer lang ist, mul} sie lang-
sam fahren. Die geringe Sichtweite bei diesem
heftigen Schneesturm erlaubt ihr an sich nur eine
Geschwindigkeit von etwa zehn Kilometer in der
Stunde. Fiir dieses letzte Stiick miillte sie also
eigentlich etwa zwolf Minuten brauchen. Viel-
leicht fihrt sie aber auch schneller, denn sie be-
sitzt eine Radar-Einrichtung im Fiihrerstand,
die von einem besonderen Beobachter bedient
wird und alle Hindernisse auf der Strecke friih-
zeitig anzeigt. Diese Einrichtung gestattet auch
die Entfernung etwaiger Hindernisse genau abzu-
lesen, so daB} diese Hilfslokomotive auch ohne die
normalen Signaleinrichtungen auf der Strecke
frei beweglich ist und zum Beispiel unseren Zug
schon frithzeitig erkennen kann. Wir haben eine
ganze Reihe dieser Hilfslokomotiven, die auf
allen wichtigen Strecken fiir den Fall einer Kata-
strophe zur Verfiigung stehen. Abgesehen von
diesem normalen Verwendungszweck haben sie
natiirlich auch eine gewisse militérische Bedeu-
tung.»

Der Kondukteur sah auf seine Uhr. «Jetzt sind
etwa sechs Minuten verstrichen», murmelte er
vor sich hin. Da tauchte schon aus dem grauen
Dunst ein dunkler Schatten auf und schob sich
langsam niher. Der Reisende trat unwillkiirlich
einen Schritt zuriick, als die grofle Maschine so
dicht herankam.

«Hilfslok eingetroffen», sprach der Konduk-
teur ins Mikrophon und rief dann in kurzen Zeit-
abstinden die Entfernungen aus, die noch zwi-
schen der Hilfslokomotive und dem Zug lagen.

Der Reisende starrte wortlos auf das Ungetiim,
das da niher kam. Es sah fast aus wie eine nor-
male elektrische Lokomotive. Das Bemerkens-
werteste war, daB} sie keinen Stromabnehmer
hatte. Die Scheiben des Fiihrerstandes waren auf-
fallend groB3. Ein riesiger Scheibenwischer putzte
in regelmiBigen Bewegungen die dicken Flocken
weg, die sich stindig wieder auf dem Glas ab-
setzten. Die gespannten Gesichter des Lok-
fithrers und seines Assistenten waren nun fast
zum Greifen nahe vor ihnen. Sie standen beide
scheinbar unbeweglich ‘auf ihren Plitzen. Die
feinfithligen Regulierbewegungen, die der Lok-
fithrer mit dem Handrad der Steuerwelle und
schlieBlich mit dem Handhebel der Druckluft-
bremse machte, waren fiir den Reisenden von
seinem Platz aus kaum zu erkennen.



«Anschlufl hergestellt!» rief der Kondukteur
ins Mikrophon, als die Puffer sich beriihrten. Er
offnete die Schiebetiire, hingte von der Auflen-
wand des Wagens ein'Kabel ab, fithrte es in eine
Steckdose an der Hilfslokomotive ein und schlof3
die Schiebetiir wieder.

«Jetzt ist die direkte telephonische Verbindung
zwischen den beiden Lokomotivfithrern vorne
und hinten hergestellt», sagte der Kondukteur,
als ob dies etwas ganz Selbstverstindliches wire.
«Diese Hilfslokomotive ist mit einem Dieselmotor
von 2500 PS ausgeriistet, der eine Dynamo-
maschine antreibt. Die auf diese Weise erzeugte
elektrische Energie wirkt, stufenlos regelbar, auf
die elektrischen Triebmotoren. Die Zugkraft der
Hilfslokomotive ist mit 25 Tonnen zwar nicht so
grof} wie bei einer modernen Schnellzugslokomo-
tive, aber sie ist fiir solche Fille ausreichend. Diese
Diesellok ist ja auch nur als Aushilfe fiir beson-
dere Fille gedacht.» -

Der Reisende betrachtete gespannt, wie die
Pufferfedern immer stirker zusammengedriickt
wurden und wie der Zug erst kaum merklich,
dann immer schneller vorwirts geschoben wurde.
Ein hoher, mit Steinen, Felsbrocken, Schutt und
Holz durchsetzter Schneewall schob sich auf bei-

Bild 3 rechts: Dieselelekirische Lokomotive
der SBB, die sich zur Zeit auf der Strecke
Schaffhausen - Kreuzlingen in Betrieb be-
findet. Der Sulzer-Dieselmotor von 1200 PS
wirkt auf einen Gleichstrom-Generator und
treibt so die elekirischen Antriebsmotoren.
Die Lokomotive hat ein Gewichtvon 66 Ton-
nen und erreicht eine Maximalgeschwindig-
keit von 110 Kilometer in der Stunde.

den Seiten langsam vorbei. Davor standen, gei-
sterhaft, vermummte und dick verschneite Ge-
stalten. Die Streckenarbeiter stiitzten sich miide
auf ihre Arbeitsgerite und blickten stolz dem
langen Zug nach, der langsam an ihnen vorbei-
rollte.

«Stromanschlufl wieder hergestellt!» tonte es
plétzlich von vorne aus dem Lautsprecher. Der
Kondukteur 6ffnete darauf wieder die Schiebe-
tiire, zog das Kabel aus dem Steckkontakt heraus
und hing den Stecker wieder auf seinen alten
Platz.

«Zug wieder frei», rief er ins Mikrophon, als er
die Tiire wieder geschlossen hatte. Dann warf er

‘dem Reisenden einen triumphierenden Blick zu.

«Wir fahren nun wieder mit Strom aus der Ober-
leitung», sagte er stolz. «Der Zeitverlust betrigt
nicht mehr als zwolf Minuten. Und dieses bilchen
holen wir mit Leichtigkeit wieder ein. Was halten
Sie nun von unserer Voraussicht ?»

Der Reisende hielt dem Kondukteur sein dicht
gefiilltes Zigarrenetui hin. «Unter solchen Um-
stinden lohnt es sich offenbar doch, sich der
Eisenbahn anzuvertrauen», antwortete er ver-
gniigt und begab sich beruhigt wieder auf seinen
Platz zuriick.

Bild 2 links: Einbau der Dieselelektro-
gruppe mit einem Zwilfzylinder - Sulzer-
Dieselmotor von 2200 PS in eine Schnell-
zuglokomotive der franzosischen Staats-
eisenbahnen. Die Lokomotive besitzt zwei
solche Aniriebseinheiten und verfiigt somit
iiber eine Gesamileistung von 4400 Ps.
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