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hereingeschleppt worden. Verschiedene Ameisen-
arten bauen Karton- und gesponnene Nester. Bei

uns ist als typischer Kartonfabrikant Lasius fuli- .

ginosus bekannt. Auch Lasius umbratus.

Der Ameisenforscher Wasmann beschrieb dhn-
liche Nester von Lasius emarginatus und Crema-
stogaster scutellaris. Gewdhnlich besteht der Kar-
ton aus feinen Holzfasern, Holzmehl, gemischt
mit Erde und zusammengekittet mit einem leim-
artigen Bindemittel, das von den Erstellern ge-
liefert wird.

Das von Wasmann entdeckte Nest von Lasius
emarginatus glich unregelmiBigen Lagen von
dickem, grobem, durchléchertem Léschpapier

oder Filz und setzte sich aus Mulm, Erde, sehr
feinen Wurzel- und Rindenfasern zusammen. Mit-
eingewoben waren kleine Steinchen, Fragmente
von Schneckenschalen und Stiicke von Ameisen-
kokons.

Auch bei dem von mir in dem Luganeser Kla-
vier beobachteten Nest mul} es sich um Lasius
emarginatus als Ersteller handeln. Dafiir spricht
das sehr haufige Vorkommen dieser Ameise im
Siidtessin, die vom Geschéftsinhaber angegebene
braune Farbe, das lockere Filzgewebe, das auch
Wasmann angibt, ferner die von mir im Nest auf-
gefundenen, allerdings noch unausgefirbten Ge-
schlechtstiere.

L.

Von Max Schuler

Vor kurzem ist das erste Exemplar eines sogenannten «narrensicheren» Flugzeuges in der Schweiz ein-

getroffen. Der Ganzmetall-Tiefdecker «Ercoupe», der zur Zeit in der Schweiz fliegt, ist zugleich auch das

erste derartige Flugzeug in Europa. Da es im Herstellungsland Amerika eine solche Begeisterung hervor-

gerufen hat, daf} innerhalb eines Jahres 17000 Stiick auf den Markt kommen werden, von denen bereits

15000 verkauft sind, so wird es wohl auch manchen flugbegeisterten Schweizer interessieren, welchen Eigen-

schaften es seine Beliebtheit verdankt. — Oben: Frontansicht der soeben neu in die Schweiz eingefiihrten
amerikanischen «Ercoupe». Photo Bob Titus, Los Angeles

Der Chefkonstrukteur der Engineering and Re-
search Corporation strahlie iiber das ganze Gesicht,
als er ins Zimmer seiner Frau stiirmte:

«Maud, heute ist sie fertig!»

«Die Ercoupe?!» Mehr wie eine Bestitigung als
eine Frage tonte die Antwort; denn Maud wufte,
daf} nichts anderes ihren Mann in derartig freudige
Aufregung versetzen konnte, als die endliche und
endgiiltige Fertigstellung seines «narrensicheren»

Flugzeuges.
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«Ja, die ,Ercoupe’ steht heute nachmittag auf
dem Rollfeld. Erste und letzte Priifung der ersten
Serienmaschine, morgen Abnahme durch das Luft-
amt.»

«Joti», Maud schmetterte den Indianerruf durch
das Haus, wie sie es sich sonst nur bei einem Fluge
erlaubte, der sie mit threm Mann iiber alle Wolken
fiihrte. Eigentlich wufte ja nur sie, welche Ausdauer
und welche Zihigkeit es thren Mann gekostet hatte,
bis die «Ercoupe» nur fiir das Reif3brett bewilligt



worden war. Mitten im Kriege war er zu den Direk-
toren gegangen und hatte ihnen von einem Tou-
ristik-Flugzeug gesprochen, das kaum schwieriger
zu lenken wire als ein Auto. Nicht einmal ange-
sehen hatten die Herren sein Projekt; denn Bomber
und Jagdflugzeuge waren aktueller. Als sich dann
ganz von weitem das Kriegsende abzuzeichnen be-
gann, war er wieder gekommen. Und die Herren
Direktoren waren ganz Ohr gewesen; denn sie
waren gewohnt, der Zeit um ein betrdchtliches Stiick
vorauszusehen. Und dann kam der lange Weg iiber
Modellbau, Windkanalversuche, Zerstorungstest,
Prototyp mit all den vielen Abdnderungen, Ver-
besserungen, Einsparungen und jeizt, jetzt. . .

«Darf ich sie sehen, Bob?»

«Gewif3, Maud — heute nachmittag.»

*

Eine Stunde vor der letzten Priifungsfahrt stan-
den die beiden vor dem in der Sonne silbern glit-
zernden Ganzmetall- Tiefdecker. Hiibsch war er an-
zuschauen, wie er da auf seinen drei Beinen stand;
die V-formigen Fliigel gaben ihm ein schnittiges
Aussehen und das Doppelseitensteuer sah direkt
nach Jagdflugzeug aus. Leise zitterten die Trag-
fléchen; denn der Motor war probeweise angelas-
sen.

Soeben schwang sich ein Mechaniker aus dem
Pilotensitz.

«Helloh, Mac.»

«Helloh, Bob.»

«Ist sie in Ordnung ?»

Statt einer Antwort fiihrte Mac, der Mechaniker,
die zusammengepreften F ingerspitzen zum Munde
und hauchte einen Kuf darauf. Die beiden muften
lachen — ja, Mac liebte seine «Ercoupe» beinahe
noch mehr als Bob.

«Bob, fliegen wir?» Maud fragte voller Unge-
duld.

«Aber Maud!» Strafend traf sie ein Blick ihres
Mannes. Sie wupte nur allzu gut, daff das Flug-
zeug beim Probeflug nur vom Testpiloten geflogen
werden durfte und dap nicht einmal der Chefkon-
strukteur die kleinste Meoglichkeit hatte, diese Regel
su durchbrechen. Sie wufte auch, daf3 ihr Mann an
diese ungeschriebenen Regeln der Fliegerei glaubte,
genau so, wie er ihr nie erlaubte, das Fliegen zu
lernen; denn in einer Familie sollte nur einer in der
Luft sein, das war ebenso eiserne Regel in der
Zwil- wie in der Kriegslufifahrt.

.«Aber ich machte doch so gerne einmal drin
Sitzen.»

«Das kannst du schon», und zuvorkommend hob
Bob seine Frau auf den Pilotensitz.

«Herrlich!» Maud beugte sich interessiert iiber
das iibersichtlich angeordnete Armaturenbrett und
thr Mann begann zu erkliren. Im Gegensatz zu
anderen Flugzeugen sah es hier mehr aus wie am

Steuer eines Autos — und doch war es wieder ganz
anders.

«Hier der Oldruckmesser, das der Drehzahlmes-
ser fiir den Motor, Hoéhenmesser, Fahrimesser,
Benzineinspritzpumpe, Drossel. .. he. .. was zum
Teufel. .. halt!»

Mit einem Sprung konnte sich Bob gerade noch
retten.

Maud hatte auf den Knopf der Drosselklappe
gedriickt, wodurch, im Gegensatz zum Automobil,
der Motor eine maximale Brennstoffzufuhr erhielt.
Der Propeller begann zu ziehen — der Apparat voll-
fiihrte um Bob eine Vierteldrehung, sprang vor-
wdrts und hatte sich vom Boden abgehoben, bevor
auch nur einer auf drei zihlen konnte.

Maud hatte sich instinktiv fester an das Steuer
geklammert, was naturgemdf3 ein Anziehen des
Héohensteuers bewirkte, so daf3 der Apparat ganz
sachte bis auf 600 Meter hinaufkletterte.

Am Boden war Grof3alarm gegeben worden. Die
Feuerwehren waren einsatzbereit, die Sanitit wurde
iiber den Flugplatz verteilt. Bob lief3 eben ein zwei-
tes Flugzeug startbereit machen, um das Flugzeug
seiner Frau zu tiberfliegen und vielleicht hinunter-
Lklettern zu kinnen.

Mzt keinem Blick lief3 er die «Ercoupe» aus den
Augen. Schon war sie am Ende des Flugplatzes
angelangt, da wagte Maud die Steuerung auszu-
probieren. Wie oft hatte ihr Mann thr erzihlt, daf3
Seiten- und Querruder zusammenkombiniert seien
und daf3 das Flugzeug auch durch noch so unge-
schickte Steuermandiver nicht insTrudeln gebracht
werden konne. Sachte probierte sie die Steuerung
und gehorsam legte sich die «Ercoupe» in die Kurve
und kehrte iiber den Flugplatz zuriick.

«Bravo- Maud», Mac hatte es geschriecen, der
«etserne» Mac, der jetzt am ganzen Leibe zitternd
neben Bob stand. «Sie schafft’s.»

*

Zwanzig Minuten flog Maud Kurve um Kurve
iiber dem Flugplatz, dann wagte sie zur Landung
anzusetzen. Alle Hindernisse auf dem riesigen Feld
waren beseitigt worden, alle Motoren der Hilfs-
wagen liefen, als Maud das Flugzeug gegen den
Wind hereinbrachte. Auf der Piste setzte sie auf,
zwar sprang die Maschine nochmals ab, doch die
drei Rdider hielten stand, die Landung war gegliickt
— die Mdinner atmeten auf, doch. . :

Was war das?

Maud hatte in der Aufregung und in der Reak-
tion iber die gegliickte Landung nochmals auf die
Drosselklappe gedriickt und wieder brauste die
«Ercoupe» mit Vollgas dem Himmel enigegen.

Nach zwei Schleifen iiber dem Flugplatz setzte
Maud nochmals zur Ladung an. Doch diesmal
ging’s nicht so glait. Zwar verhinderte das Bugrad
einen vollstindigen Kopfstand der Maschine, doch
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ging es dabet wegen zu steiler Landung in Briiche.
Immerhin —bevor Maud nochmals auf die Drossel-
klappe driicken konnte, hingen ein halbes Dutzend
Mechaniker an den Fliigeln — und Bob hob seine
Frau aus dem Pilotensitz.

*

Und deshalb soll die «Ercoupe» den Beinamen

«narrensicher» erhalten haben. Se non é vero. ..

*

DaB die United States Civil Aeronautics Ad-
ministration, eine Behoérde, die dem schweize-
rischen Luftamt gleichkommt, ihre Tests nicht
auf Geschichten aufbaut, ist natiirlich klar. Nach
sorgféltiger Priifung hat diese Behorde der «Er-
coupe» aber doch das Zeugnis «incapable of
spinning» verlichen, was wohl am treffendsten
mit «unfihig zu trudeln» iibersetzt wird. Und
wirklich, der grofite Vorzug dieses Flugzeuges ist,
daf} es unter sozusagen keiner Bedingung — sei es
durch Flugmanéver oder vertrimmen —in die be-
riichtigte Vrille zu bringen ist, im Gegenteil, es
ist so konstruiert, daf} es von selbst wieder in die
horizontale Lage zuriickkehrt, wenn es in den

kritischen Anstellwinkel hineingedriickt wor-

den ist.

Jetzt ist es aber an der Zeit, daf3 wir die «Er-
coupe» vorstellen: Sie ist ein freitragender Ganz-
metall-Tiefdecker mit Doppelseitenruder. Die
zwei bequemen Plitze lassen sie als Touristik-
und Sportflugzeug geeignet erscheinen, da aber
die Bedienungsorgane von beiden Sitzen aus be-
titigt werden konnen, eignet sie sich auch als
Schulungsflugzeug. Die Reichweite betrigt 800
Kilometer, die Diensthohe von 4300 Meter ge-
stattet eine sichere Alpeniiberquerung. Als Trieb-
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werk dient ein vierzylindriger Continental Boxer-
motor mit 75 PS bei 2275 Umdrehungen. Eine
mittlere Reisegeschwindigkeit von 170 km/Std.
und einem Brennstoffverbrauch von 18 Liter
machen das Flugzeug zu einer idealen Reise-
maschine, besonders wenn man weil}, daf} die
Spitzengeschwindigkeit knapp iiber 200 km/Std.
liegt. Das Fluggewicht betrigt 571 Kilo, wobei
die Zuladung etwas iiber 200 Kilo sein darf, wih-

rend das Riistgewicht mit 363 Kilo angegeben
wird. Auch die dulleren Abmessungen 6,33 Meter
Linge, 1,80 Meter Hohe, 9,15 Meter Spannweite
sind ansprechend, fillt die Maschine doch durch
ihre gedrungene, niedrige Bauweise auf. Die weit-
gehend dem Fihrersitz eines Automobils ange-
niherte Piloten- und Fluggastkabine ist sehr
leicht zuginglich und die Vollsicht-Frontscheibe
besteht aus splitterfreiem Material. Die seitlich
vollstidndig in den Rumpf versenkbare Mittel-
verglasung, verbunden mit den grofen Riicksicht-
fenstern geben den Fliegenden hervorragende
Sichtméglichkeiten nach allen Seiten. Die Ka-
binenausstattung ld8t fiir den Piloten keine
Wiinsche offen: Drehzahlmesser fiir den Motor,
Oldruckmesser, Olthermometer, Ampéremeter,
Benzineinspritzpumpe, Héhenmesser, Fahrtmes-
ser, Kabinenheizung, Bord- und Positionslichter
und vieles andere. Auf Wunsch kénnen auch
Blindfluginstrumente, Radioempfangs- und Sen-
deanlage eingebaut werden (Bild 4).

Neben denbesprochenen Flugeigenschaften, die
dem Flugzeug den Ubernamen «narrensicher»
eingetragen haben, und die zum groflen Teil der
starken V-Form der Fliigel zuzuschreiben sind,
besteht eine weitere hervorstechende Eigenschaft



der «Ercoupe» in der weitgehenden Angleichung
der Steuerorgane an die Steuerung eines Auto-
mobils. Doppelseitensteuer und Querruderflichen
sind gemeinsam gekoppelt und am Steuerrad an-
geschlossen, so daf} bei jeder Seitenruderbetiti-
gung am Volant automatisch auch der zugehs-
rige Querruderausschlag eintritt (Bild 2). Gegen-
iiber den normalen Flugzeugtypen erleichtert dies
die Fithrung wesentlich und verkiirzt infolge-
dessen auch die Schulungsdauer, soll doch der
Durchschnittsautomobilist bereits nach zwei bis

Bild 2 links: Das Doppelsteuer-Volant (1) ist mit
einem Segmenthebel verbunden, der einen Ketten-
Ubertragungsmechanismus tréigt. Dreht nun zum
Beispiel der Pilot eines der beiden Handrider
(Doppelsteuerung ) nach links, so erfolgt ein links-
seitiger Steuerausschlag des kurveninneren Seiten-
ruders (2) und gleichzeitig hebt sich auch die
kurveninnere Querruderklappe (3) wdihrend die
kurvendufere Querruderklappe und ebenso das
kurvendufere Seitenruder keinen Ausschlag er-
halten. Beim Rechts- Kurven funktioniert der
Steuermechanismus im entgegengesetzten Sinne.
Zugleich bewirkt das Drehen des Handrades auch
eine entsprechende Drehung des Bugrades, was
beim Rollen am Boden das Manévrieren wesent-
lich erleichtert. — 1 Doppelsteuer-Volant. 2 linke
Seitenruder-Klappe. 3 linksseitiges Querruder.
4 a Seitensteuer- u. Querruderstofistange. 4 b Quer-
ruderstof3stangen. 5 Hohenruderkabel. 6 Seiten-
ruderkabel. 7 Bugradsteuerung.

Bild 3 rechts: Rumpfbugdes « Ercoupe»-Flugzeugs
mit abgenommener Motorverkleidung. Man beachte
ganz vorne die verkleidete Propellernabe und die
Eintrittsoffnungen fiir die Kiihlluft zur Motorkiih-
lung. Der 75pferdige, lufigekiihlte «Continental»-
Motor ist ein sogenannter Boxer-Motor, das heift
ein Flugmotor mit gegeniiberliegenden Zylindern.
Dieser Motor ruht in einem Motorbock aus Stahl-
rohren mit der sog. Dreipunki-Aufhingung. — Das
wannenartige Gebilde oberhalb des Bugrades enthilt
den Oldruck-Stofdimpfer. — Durch die obere Kiihl-
luft-Eintrittssffnung links oben erblickt man die
diinnwandigen Kiihlrippen eines Motorzylinders.

Bild 4 unten: Das Armaturenbrett der «Ercoupe»

drei Flugstunden die Maschine selbsténdig fliegen
kénnen. Start- und Landemanéver werden aller-
dings durch das Dreibeinfahrwerk sehr erleichtert.

Die Probefliige, welche die «Ercoupe» unter
den Immatrikulationszeichen HB-ERC in der
Schweiz bereits absolviert hat, haben die oben
genannten Angaben bestitigt, so dafl mit Recht
von einem auch fiir unser Land vielversprechen-
den Sport- und Reiseflugzeug gesprochen werden
kann, besonders da der Preis nicht wesentlich
iiber dem eines mittelgroen Autos liegt.

Photo «Erco» Bill Clascock

Photo Bob Titus
Los Angeles
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