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mehr als 5000 PS/m?, und andere Strahltriebwerke
liegen noch giinstiger. Auch in bezug auf das
Leistungsgewicht sind die Kolbenmaschinen hoff-
nungslos unterlegen; wihrend die besten Stern-
motoren nicht wesentlich unter 550 Gramm je PS
kommen, betrdgt das spezifische Leistungsgewicht
beim Diisentriebwerk Rolls Royce «Derwent» in der
fritheren Ausfithrung nur 120 und bei der neuesten
Ausfithrung angeblich nur rund 80 g/PS.

Die Entwicklung der Strahltriebwerke ist noch
nicht beendet, und es erscheint nicht ausgeschlossen,
daB ihre absolute Leistung noch weiter gesteigert
und ihre Kennwerte noch mehr verbessert werden.
Dies bedeutet jedoch vorerst noch nicht, daB auch
die Rekordgeschwindigkeit im gleichen MaBe erhsht
werden wird; denn man néhert sich jetzt bereits
der Schallgeschwindigkeit (rund 1200 km/Std.), bei
der infolge der Kompressibilitdit der Luft — wie
schon erwdhnt — neue aerodynamische Gesetze wirk-
sam werden. DaB dies bereits bei Fluggeschwindig-
keiten unterhalb von 1200 km/Std. eintritt, ist
darauf zuriickzufithren, daB8 die das Flugzeug um-
stromende Luft an einigen Stellen beschleunigt
wird. Sobald an einer Stelle Schallgeschwindigkeit
erreicht wird, treten sogenannte «Drucksté8e», d. h.
plétzliche Druckénderungen auf, die eine Ver-

Motoren

Von Hans Zumbuhl. Ein Buch iber FWirmekraftmaschinen
und ihre Brennstoffe. Schweizer Druck- und Verlagshaus, Ziirich.
279 Seiten Teat, 157 Abbildungen. Preis Fr. 9.50.

Das Buch setzt keinerlei Vorkenntnisse voraus. Es folgt
in der Anordnung des Stoffes der geschichtlichen Entwick-
lung, erldutert zunichst die Dampfmaschine und die
Dampfturbine, dann Vergaser- und Dieselmotor, um
schlieBlich mit einem Uberblick iiber Verbrennungs- und
aerodynamische Turbine sowie Strahlantrieb bis zu den
modernsten Schopfungen vorzudringen. Jeder Leser muf
seine helle Freude haben an der lebendigen und klaren
Darstellung, die bei allem Eingehen auf scheinbare Kleinig-
keiten, die aber gerade in der Praxis so oft entscheidend
sind, nie die groBe Linie aus dem Auge verliert und uns die
duBerlich so grundverschiedenen Wirmekraftmaschinen
als Glieder einer groBen Familie, jedes mit seinen beson-
deren Vor- und Nachteilen, erkennen laBt. Ein sehr lehr-
reicher Abschnitt {iber Brennstoffe beschlieBt das Buch.
Viele instruktive Figuren und sorgfiltig ausgewihlte Photo-
graphien, die mehrheitlich Erzeugnisse unserer einheimi-
schen Industrie zeigen, die ja an der Entwicklung der
Wirmekraftmaschinen fithrend beteiligt ist, erleichtern
das Verstindnis. Als kleine Beanstandungen seien zur Be-
riicksichtigung in einer hoffentlich bald notig werdenden
neuen Auflage erwdhnt der wegen der Verdunstungskilte
hinkende Vergleich einer trockenen und nassen Person zur
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dnderung der auf den Tragfliigel wirkenden Krifte
hervorrufen. Hierdurch wird das Flugzeug kopf-
lastig, d. h. es stiirzt nach vorne ab und kann vom
Piloten nicht mehr beherrscht werden, weil es
nicht mehr auf eine Geschwindigkeit gebremst wer-
den kann, die unterhalb des Gefahrenbereiches
liegt. Dieser hochst gefdhrliche Flugzustand kiindigt
sich dem Piloten gliicklicherweise schon vorher
an, indem - je nach der Konstruktion — an den
Fliigeln, am Leitwerk oder an anderen Stellen
Schwingungen auftreten. In allen Léndern sind die
Aerodynamiker und die Flugzeugkonstrukteure heute
eifrig an der Arbeit, um die Bedingungen zu er-
forschen, die es gestatten, die Schallgeschwindigkeit
zu iberschreiten. Eines der Mittel hierzu scheint
der vom Flugzeugrumpf aus stark nach hinten ge-
knickte Fliigel zu sein, der bei deutschen Kriegs-
konstruktionen bereits angewendet wurde. Ist der
Flugzeugbau erst einmal in der Lage, mit Sicher-
heit die kritische Zone der Schallgeschwindigkeit zu
tiberschreiten und in den nicht mehr gefdhrlichen
Bereich der Uberschallgeschwindigkeit zu gelangen,
dann werden die hierfiir erforderlichen Triebwerke
auch nicht mehr lange auf sich warten lassen. Die
Perspektiven, die sich dann erdffnen, grenzen ans
Phantastische.

Erkldrung der besseren Wirkung der Wasserkiithlung und
der wegen der Regelation des Fises unstatthafte Vergleich
von Skifahrer und Schlittschuhldufer zur Erlduterung der
Unabhingigkeit der Reibung von der Beriihrungsfliche.
VermiBt habe ich auch die hiufig verwendete Umkehr-
spiilung beim Zweitakt-Vergasermotor. Das vorziigliche
Buch kann allen, die sich fiir technische Dinge interes-
sieren oder die etwas mit Wirmemotoren zu tun haben,
wie beispielsweise Automobilisten, vor allem aber der reife-
ren Jugend (Schiilerbibliothek) wérmstens empfohlen wer-
den. C. Decker

Die Entwicklungsgeschichte der Chemie

Von H. E. Fierz-David. 460 Seiten mit tiber 100 Abbildungen
und 4 Schrifttafeln. Preis Fr. 21.50. Verlag Birkhiuser, Basel.

Nicht nur der Nichtchemiker, sondern auch der Fach-
mann hat das Bediirfnis, einmal den Werdegang der Chemie
zu iiberblicken, ohne dabei in der Flut der chronologisch
geordneten Tatsachen in der Folge der Entdeckungen und
Erfindungen unterzugehen. Diesem Bediirfnis ist H. E. Fierz
mit seiner Studie nachgekommen. Die Entwicklung der
Chemie wird mit ausgewihlten Abschnitten in den Rahmen
ihrer Zeit gestellt, der Zwiespalt zwischen der Experimen-
tierkunst und der Alchimie bricht in dieser Darstellung
wieder hervor, erklirt aber gleichzeitig den schidigenden
EinfluB der Alchimie auf die moderne Chemie bis gegen
Ende des 19. Jahrhunderts. Die Betrachtung des ganzen
Wachstumsvorganges der Chemie als Ergebnis der gesam-
ten Geisteshaltung der aufeinanderfolgenden Zeitepochen
gestattet ein Werturteil iiber die hauptsichlichsten Ereig-
nisse, das die Entwicklungsgeschichte in v6llig neuem Lichte
erscheinen laBt. Bieber
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