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EXERCISE MUSKOX

die jiingste Arktisexpedition

MAX SCHULER

Rund hundertfiinfzig Kilometer stidlich des sech-
zigsten Breitengrades liegt an der Miindung des
Churchill River, am Westufer der Hudson Bai, die
kleine Ortschaft Fort Churchill. Sie diente der Ark-
tisexpedition, die dieses Frithjahr unter dem Deck-
namen «Exercise Muskox» unternommen wurde,
als Ausgangs- und Stiitzpunkt. Es wird jedermann
verwundern, wieso Arktisexpeditionen unter einem
Decknamen verborgen werden miissen, denn «Exer-
cise Muskox» bedeutet nichts anderes als «Moschus-
ochsen - Ubung». Wir verstehen jedoch den Deck-
namen, wenn wir wissen, daf3 der Entschluf3 zu dieser
Expedition damals gefaBt wurde, als Amerika und
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Kanada im letzten Krieg die groBten Anstrengungen
unternehmen muBten, um die Murmanskroute offen
zu halten. Die unverhaltnismaBig vielen Menschen,
die dabei nicht etwa durch feindliche Einwirkungen
ums Leben kamen, sondern ganz einfach den klima-
tischen Einfliissen der Arktis zum Opfer fielen, zeig-
ten eindeutig, daB die Kriegfiihrung nérdlich des
Polarkreises noch vor recht vielen ungelosten Pro-
blemen stand. -

In Fort Churchill wurden, bevor sich die Expedi-
tion auf ihre 5000 Kilometer lange Reise begab,
umfassende Vorbereitungen getroffen. Dort wurden
die Schneetanks, die Flugzeuge und das Expeditions-

“Victori
Land
£)

Sz -Churchill

I""I"lllm g

0 250



Oben: Die Karawane der Schneetanks unter-
wegs. Solange das Eis fest blieb, war das
Fortkommen leicht, doch wenn Eispressungen
Spalten warfen oder ganz plitzlich Eishiigel
entstehen ligf3en, hduften sich die Schwierig-
keiten.

Links: Einer der Schneetanks ist in eine
Gletscherspalte gerutscht, was einen unfrei-
willigen Aufenthalt von einigen Stunden be-
deutete. Die ganze Expedition mufte bis zwei
Stunden nach Mitternacht angestrengt ar-
beiten, um das Schneeauto, dessen Raupen-'
bander beim Sturz von den Rddern geglitten
waren, und das sich deshalb nicht selbst be-
freien konnte, wieder flott zu machen. Bei
einer Temperatur zwischen 40 und 43 Grad
unter dem Nullpunkt gewif3 keine leichte
Arbeit. Derartige Unfille wiederholten sich
im Laufe der Expedition noch recht oft, so
daf3 am Schluf3 das Herausbugsieren der
Schneetanks aus Spalten mit grof3er Routine
besorgt werden konnte.



Dort, wo fiir Schneeautos das Gelinde unpassierbar wurde, muf3te wieder zum uralten Verkehrsmittel
der Arktis — dem Hundeschlitten — gegriffen werden. Auf der Strecke zwischen Cambridge- und Denmark
Bai, auf den «Seitenspriingen», die sich die Fiihrer der Expedition erlaubten, leisteten Polarhunde und
thre Fiihrer, die Eskimos, grof3e Dienste.

Wie sorgfiltig die technische Vorbereitung war, beweist das Bild, welches die Konstruktion der Raupen-
binder und der darauf aufgenieteten Schneegreifer zeigt. Die beiden nebeneinander angeordneten Raupen-
binder und die darauf befindlichen nicht iiberall gleich hohen Metallgreifer, die auch noch einen. Gummi-
gleitschutz erhielten, machten ein Rutschen unmoglich. Russische, chilenische, peruanische und ameri-
kanische Militdrattachés lassen sich vom Fiihrer der Expedition die Details des Raupenantriebs erkliren.
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schiff noch einmal bis zur letzten Schraube durch-
gepriift; dort muften sich auch die unter Speziali-
sten ausgewidhlten Teilnehmer einer- besonderen
Schulung fur ihre Aufgabe unterziehen; dort muB-
ten sie lernen mit den Eskimohunden, welche die
Hundeschlitten zu ziehen hatten, umzugehen; dort
wurden sie auch im Bau der Iglus, den aus Schnee-
blocken erstellten Behausungen der Eskimos, unter-
richtet; dort gewohnten sie sich an die tiefen Tem-
peraturen, die sie auszuhalten hatten. Dieses wo-
chenlénge Training hédrtete die Teilnehmer so ab,
daB sie schlieBlich die groBen Strapazen und die
enormen Temperaturstirze besser zu ertragen ver-
mochten als die Eskimos, die auf den verschiedenen
«Seitenspriingen», welche von der normalen Route
aus meistens mit Hundeschlitten unternommen wur-
den, Pfadfinderdienste leisteten.

Die Expedition bestand aus zwdlf Schneetanks,
einer Anzahl Hundeschlitten, sechs Dakota-Versor-
gungsflugzeugen, einigen Segellastflugzeugen sowie
dem Expeditionsschiff «St. Roche». Wenn man die
Ausriistung der Teilnehmer und die ihnen zur Ver-
fiigung stehenden Hilfsméglichkeiten etwa mit
denen der Arktisexpeditionen Nansens oder Kolde-
weys vergleicht, die in ihrer Primitivitat heute bei-
nahe unbegreiflich und in den hochgesteckten Zie-
len und Erwartungen, die an die damaligen Expe-
ditionen gekniipft wurden, utopisch anmuten, so
kommt man ohne weiteres zum SchluB}, daB3 die
«Exercise Muskox» ganz anders gewertet werden
mulB, als die «romantischen» Nordpolfahrten fritherer
Entdecker. Diese 1946er Expedition diente nicht
dazu, auf irgendeinem geographischen Punkte der
Arktis eine Fahne aufzupflanzen, sondern war ganz
niichternen Zwecken gewidmet und von sachlichen
Militdrs und Wissenschaftern erdacht und durch-
gefiihrt worden. Sie sollte das Verhalten der Schnee-
automobile oder Schneetanks im arktischen Geldnde
studieren, sie sollte erkunden, ob und wie der ge-
samte Nachschub fiir eine derartige Expedition
(Proviant, Ersatzteile, ja, ganze Auswechselmotoren,
Brennstoff usw.) auf dem Luftwege moglich sei, sie
sollte die Eignung von speziell angefertigten Klei-
dungen fiir Land-, Luft- und Marinetruppen aus-
probieren und dazu sollte sie nach ihrer Riickkehr
noch iiber recht viele Fragen Auskunft geben kénnen,
die damals wie heute unter dem Siegel militarischer
Verschwiegenheit verborgen blieber.

Das erste Ziel der Expedition war die 300 Kilo-
meter nordwirts, ebenfalls am Westufer der Hud-
son Bai gelegene Eskimo Bai. Von dort aus, ungefahr
auf der Halfte dieser ersten Etappe, wurde der sech-
zigste Breitengrad und zugleich die nordliche Grenze
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des Staates Manitoba tiberschritten. Von der Eskimo
Bai fiihrte die Route quer durch das Territorium von
Keewatin bis zur Nordgrenze des Festlandes von Ka-
nada, worauf im Staate Makenzie die Dease-Strale,

- die direkt mit dem Nérdlichen Eismeer in Verbin-

dung steht, tberschritten wurde. Im Viktorialand
wurde dann der erste Stiitzpunkt, die Cambridge
Bai, erreicht, womit die ersten 1900 Kilometer, aller-
dings auch die leichtesten der gesamten Forschungs-
expedition, zurlickgelegt waren. Verschiedene Fahr-
ten von der Cambridge Bai aus, wo das Expeditions-
schiff «St. Roche» verankert war und vom Eise ein-
geschlossen wurde, fiihrten in nérdlicher Richtung bis
zur Denmark Bai an der Ostkiiste vom Prinz-Albert-
I.and, die den Namen nach dem Konig Haakon VII.
tragt. Der nordlichste Punkt der Expedition war
damit, 460 km nordlich des Polarkreises, erreicht.
Von der Cambridge Bai aus, wo die Schneetanks
itberholt und repariert wurden, fithrte der Weg in
stidwestlicher Richtung quer durch den Staat Maken-
zie bis zum Makenzie River und von dort stidwarts
durch den Staat Alberta nach dessen Hauptstadt
Edmonton, die als Endpunkt der Expedition be-

stimmt war.

Die ganze Expedition wire niemals moglich
gewesen ohne den standigen Nachschub durch
Motor- und Segelflugzeuge, die ihre Basis auf dem
Bakersee, rund 300 Kilometer nordlich der Eskimo
Bai, errichtet hatten. Dort befand sich auch eine
meteorologische Station, die die Expedition iiber das
zu erwartende Wetter orientierte und die fiir den
regelmiBigen Flugdienst mit Motor- und Segelflug-
zeugen unerldBlich war. Zugleich hatte diese meteoro-
logische Station die Witterungsverhaltnisse in der
Umgebung des Bakersees erforscht, und es ist wenig-
stens auf diesem Gebiete durchgesickert, daB} die
wissenschaftlichen Ergebnisse der Meteorologen recht
verbliiffend gewesen sein sollen.

Im tibrigen ist, wie bereits zum Beginn vermerkt,
iiber die Ergebnisse der Expedition nichts bekannt
als daB3 sie ohne nennenswerten Unfall verlief und,
wie dies iiblicherweise gesagt wird, «restlos gegliickt»
erscheint. Am 14. Februar brach die Expedition in
Churchill auf und erreichte, nachdem sie in 81 Ta-
gen rund 5000 Kilometer Schnee-, Eis- und Gletscher-
wanderung hinter sich gebracht hatte, am 7. Mai,
Edmonton. Sie hat allein durch die Tatsache, dal3
Schneetanks diese Strecke zu bewiltigen vermoch-
ten, bewiesen, daB die bisher fiir unpassierbar ge-
haltenen Eiswiisten der Arktis mit den modernsten
technischen Hilfsmitteln selbst von groBeren Kolon-
nen bezwungen werden kénnen.



Die tdglichen Rationen der Expedition an Treib-
stoff und Lebensmitteln konnten nur mit Fallschirmen
abgeworfen werden. Das Bild zeigt, wie im groflen
Transportflugzeug kurz vor dem Abwurf ein Benzin-
faB auf der Transportrolle zur Abwurfluke ‘gebracht
wird. Der fur den Abwurf Verantwortliche beugt sich,
gut gesichert, zum Flugzeug hinaus, um womoglich
einen fur die Expeditionsteilnehmer leicht erreich-
baren Landeplatz zu finden. Die Benzinfisser er-
reichten unbeschidigt den Boden ; doch dauerte es gar
oft Stunden, bis sie aufgefunden werden konnten.
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«Bulldozers », die sich im Weltkriege
als Planierungsmaschinen fiir Flug-
platze in samtlichen Erdteilen be-
wiihrt hatten, schufen innert kiir-
zester Zeit auf dem Bakersee eine
Start- und Landepiste, die auch fiir
grofde Flugzeuge geniigte. IVir sehen
auf dem Bilde rechts einen «Bull-
dozer », der im Begriffe ist, die Start-
bahn fiir eine Dakota-Maschine frei-
zulegen.

Das Erpeditioﬁsschl_'ﬁ" «St. Roche»
in der Cambridge Bai. Das Schiff
und seine Ladung bildeten die Ver-
sorgungsbasis fir alle Unterneh-
mungen in diesem Gebiet. Das Ex-
peditionsflugzeug auf der linken
Seite im Bild diente als Verbindungs-
maschine zwischen den verschiedenen
Stiitzpunkten, den Schneeautomobilen
und den Hundeschlitten.

Fiir den Nachschub wurden auch
Segelflugzeuge im Schlepp eingesetzt.
Wir sehen auf dem Bilde ein Segel-
Sflugzeug, das die Expedition unter-
wegs erreicht hat. Soeben wird ein
kompletter Motor —ausgeladen, der
einen . unbrauchbar gewordenen in
einem Schneeauto ersetzen soll.
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