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recht gestaltet werden muss, damit Mo-
torfahrzeuge nicht mehr als héchstens
normale Fahrradgeschwindigkeit errei-
chen kénnen.

Die Erschliessungsvorstellung wurde
daher klar und eindeutig neu formuliert:
Uberarbeiten des Wohnstrassenprojek-
tes. In der Folge wurde innerhalb sehr
kurzer Zeit, unter Beizug eines Ver-
kehrsplaners, die Erschliessung iiberar-
beitet. Das neue Projekt mit Wohnstras-
sen fand bei der Bauherrschaft und
Behorde Zustimmung, doch ergaben
sich nun neue Probleme {iber die ver-
meintlichen Mehrkosten. Mit dem Vor-
schlag des Gemeinderates, dass die
«Moblierung der Platze» im maximalen
Betrag von 40000 Franken durch die
Gemeinde iibernommen wird, konnte
auch diese Schwierigkeit beseitigt
werden.

Mai 1980: Projektauflage, Reaktionen
der Anstésser

Im Vergleich zu fritheren Auflagen
(Baulinienplan) wurden bei dieser Pro-
jektauflage nur unbedeutende Einspra-
chen erhoben, die in Kiirze erledigt
werden konnten. Die Anstdsser waren
mit diesem Erschliessungskonzept trotz
vermehrten Immissionen einverstanden.
So musste zum Beispiel mehrmals besta-
tigt werden, dass diese Strassenanord-
nung auch wirklich gebaut wird und
nicht nur eine Projektidee bleibt.

Auch wurde als positiv gewertet, dass
der projektierte «Brunnenplatz» als Ver-
kehrsmengenteiler wirkt, der einen
Verkehrsanteil der zukiinftigen Uber-
bauung iiber die Kellerdckerstrasse und

Versuche

mit Wohnschutzmassnahmen

Von dipl Ing. ETH Jean-Marc Groh’

Untersuchungsergebnisse
der ETH

In der Schweiz hat man wahrend
langerer Zeit grosse Anstrengungen zur
besseren und fliissigeren Bewaltigung
des Motorfahrzeugverkehrs unternom-
men. Zwischen 1960 und 1975 hat man
mehr als die Hélfte des gesamten Auto-
bahnnetzes erstellt. Dass damit nicht nur
raschere, wirtschaftlichere und komfor-
tablere Verbindungen entstanden sind,
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den anderen Anteil iiber die Dorfstrasse
kanalisiert. Das frithere Problem vom
schnellen und fremden Durchfahrtsver-
kehr war somit gelost.

Oktober 1980 bis 1983: Bauphasen

Zuerst wurden die Baupisten erstellt,
es folgten der Aushub, Rohbau der
MFH, erst nachher wurden die Strassen
etappenweise gebaut. Die Moblierung
der Platze wird in den ndchsten Wochen
ausgefiihrt,

Schlussfolgerung

— Der Minderlandverbrauch, Wohn-
strasse zur reduzierten Strassenbau-
weise von 55 m Strassen und 2,0 m
Gehwegbreite betrdgt etwa 550 bis
600 m? oder bei einer Ausniitzungszif-
fer von 0,45 ergibt dies eine Brutto-
wohnflache von 240 m? die bean-
sprucht werden durfte.

— Die Forderung der Gemeinde in be-
zug auf die Oberflachengestaltung
war verniinftig und angemessen, es
wurden nur die Platze mit Naturstein-
pilasterung verlangt.

— Der vermarkte Grenzverlauf zwischen
den Plétzen mit einer konstanten Brei-
te von mindestens 6 m wdare nicht
erforderlich gewesen. (Dieser Grenz-
verlauf wurde festgelegt, um bei még-
lichen Strassenkorrekturen, zum Bei-
spiel grossere Radien, Ausweichplat-
ze, mit den spateren Landbesitzern
keinen Landerwerb zu betreiben. Das
verbleibende fiktive Strassenland
wird aber vertraglich durch die An-
stésser unterhalten.)

— Die rechtzeitige Festlegung, dass fiir

sondern auch mehr Verkehr geschaffen
wurde, sei es durch Verdnderung des
Modal Splits zu Lasten der Bahn oder
durch die Ermoglichung einer erhéhten
Mobilitat, wissen wir heute alle. Dies
filhrte aber auch dazu, dass sich auch
eigentliche Wohnquartiere, und zwar in
stadtischen wie in ldndlichen Gegen-
den, ernsten Verkehrsproblemen ge-
geniibersehen. Diese Entwicklung ist
kein Naturereignis, sie ist vielmehr die
Folge unserer Wiinsche und unseres
taglichen Verhaltens. Wir alle fordern
ndamlich bessere Erschliessung, mehr
Freiheit und Bewegung, raschere und
billigere Transporte. Im kleinrdumigen
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die Kellerdckerstrasse ein Landstrer
fen von 5,5 m zur nicht ausniitzbare®
Landfliche zahlt, fiihrte in der Detal
ausarbeitung der Wohnstrasse zu kel
nen Problemen Die Wohnstrassé
musste somit nicht zwingend «ausnii
zungsfordernd» oder «landsparend”
gelést werden. Die Planer konntel
ohne andere Randbedingungen des
Auftraggebers die korrekte Losund
erarbeiten.

— Der Abbruch von zwei Liegenschaf
ten war nicht erforderlich.

— Nach GCrobberechnungen und Ver
gleichen mit &hnlichen Strassenobjek'
ten kamen die Erstellungskosten, 11
klusive Moblierung, nicht teurer Zu
stehen als der ibliche Strassenbal
ohne Beriicksichtigung des Minder-
landverbrauches.

Unterhalt

Die Schneerdumung bedingt keinen
Mehraufwand, da ohne Riicksicht auf die
Parkplatze gepfliigt wird. Zum Unterhalt
der Platze (Laubentfernung, Baum-
schnitt, Baumdiingung, Reinigung des
Brunnens, Unterhalt der Bénke und der
Plakatsdule, Probleme mit der Schachki-
ste) ist ein Mehraufwand nétig, der je-
doch durch 186 Wohnungen dividiert
werden kann.

Die fiktive Strassenparzelle wird ver-
traglich durch die Anstdsser unter-
halten. .

Ein Detail der Uberbauung Kellerdk-
ker ist ein kleiner Weiher, der aus
einem vollig eingedeckten Bachlein, das
auf einem kurzen Abschnitt gedffnet
worden ist, ausgebildet wurde.

Wohnbereich ergeben sich dadurch
Verluste an Ruhe und Behaglichkeit,
Beléstigungen durch Larm und Abgase
sowie Verunsicherung und Angst.

Es ist nun der Augenblick gekommen,
wo man fiir die bebauten Gebiete die
Verkehrsberuhigung in den Vorder-
grund stellen soll. Vereinzelte Bemiihun-
gen in den letzten Jahren brachten hoff-
nungsvolle Ergebnisse; heute verfiigen
wir bereits iiber eine Anzahl realisierter
verkehrsberuhigter Massnahmen.

Im Auftrag des Bundesamtes fiir Poli-
zeiwesen (BAP) fiihrte das Institut filr
Verkehrsplanung und Transporttechnik
(IVT) der ETH umfangreiche Untersu-
chungen mit Wohnschutzmassnahmen
durch.

Der neueste Forschungsbericht «Ver-
suche mit Wohnschutzmassnahmen»
gibt Auskunft iiber die Wirksamkeit und
Eignung baulicher und verkehrspolizei-
licher Massnahmen. Uber zwei Jahre
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Wurde an mehr als sechzig értlich und
Zeitlich abgegrenzten Beispielen die
uswirkungen einzelner oder kombi-
Nerter Wohnschutzmassnahmen beob-
aChtet und ausgewertet, um deren Taug-
lichkeit und Zielerfilllung unter ver-
Schiedenen Bedingungen zuverlassig
Curteilen zu koénnen. Achtzehn ver-
Schiedene Erhebungen dienten dazu,
die Veranderungen der Aspekte Ver-
kehrsablauf, Umweltbelastung, Sicher-
heit ung Verhalten der Fahrzeuglenker,
Ussgdnger und Kinder zu ermitteln,
Sowie dariiber Erfahrungen zu sammeln.
Eines der Hauptziele des Wohnschut-
s besteht darin, die Motorfahrzeug-
Menge in den Wohngebieten zu redu-
Zeren und dadurch gleichzeitig die Im-
Missionen zu senken. Als wirkungsvolle
assnahmen dafiir haben sich Unter-
briiche im Strassennetz, Umfahrungs-
Strassen und Zulassungsbeschrankun-
gen erwiesen. Jedoch nur durch bauli-
Che Sperren, die von Zweiradfahrern
und den kommunalen Diensten passiert
Werden kénnen, oder durch gegenléuﬁ—
g9e Einbahnregelungen, was einem
Strassenunterbruch gleichkommt, ist es
mbglich, die Wohngebiete vom quar-
tierfremden motorisierten Durchgangs-
Verkehr vollstandig zu entlasten. Fahr-
Verbot mit der Sonderregelung «Zubrin-
gerdienst gestattet» werden auch bei
Tegelmassiger Polizeikontrolle schlecht
beachtet und sollen nur in Ausnahmefal-
len eingefiihrt werden.

Zur Erhéhung der Sicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmer ist es notwendig,
die Geschwindigkeit der Motorfahrzeu-
ge in den Wohngebieten zu senken.
Dazu haben sich bauliche Wohnschutz-
Massnahmen am besten bewahrt. Nur
durch den konsequenten, regelmassi-
gen Einsatz von horizontalen und verti-
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kalen Versétzen iber ganze Strassenab-
schnitte, durch enge Fahrgassen und
entsprechend gestalteten Strassenraum
oder durch Wohnstrassen kann erreicht
werden, dass die Fahrzeuglenker ihre
Geschwindigkeit den Wohnverhdltnis-
sen anpassen. Auf kurze Schwellen so-
wie Querrinnen oder Rillen ist jedoch
aus Sicherheitsgriinden zu verzichten.
Ihnen sind Aufpflasterungen von Kreu-
zungen und solche auf der Strecke so-
wie Trottoiriiberfahrten vorzuziehen. Ei-
ne lokale Herabsetzung der Hochstge-
schwindigkeit innerorts, zum Beispiel
auf 40 km/h, bringt hingegen keine hin-
reichende Verlangsamung des Ver-
kehrs. Tiefe Tempolimiten werden auf
Strassen mit herkémmlichem gradlini-
gem Verlauf massiv missachtet, wenn
nicht gleichzeitig die Strasse eingeengt
und der optische Charakter verdndert
wird.

Die Massnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung bringen bewusste Eingriffe in den
bisherigen Verkehrsablauf mit sich. Die-
se sind nur dann sinnvoll, wenn die
damit angestrebten Ziele und positiven
Verdnderungen erreicht werden kén-
nen. Fiir den Gesamterfolg des Wohn-
schutzes bedarf es einerseits leistungs-
fahiger verkehrsorientierter Strassen,
auf denen der Durchgangsverkehr ka-
nalisiert werden kann. Anderseits muss
Verkehrsberuhigung flichendeckend
iilber das ganze nutzungsorientierte
Strassennetz im Wohngebiet angestrebt
werden und nicht nur auf ein paar Ein-
zelfdlle beschrankt bleiben.

Mit diesem Konzept ist es nicht mog-
lich, alle heute bewohnten Gebiete vor
dem motorisierten Verkehr zu schiitzen.
An Orten, wo beispielsweise auch wei-
terhin eine verkehrsorientierte Strasse
ein Wohngebiet durchquert oder ein

solches tangiert, sind andere Massnah-
men (bauliche Integration der Strasse,
Schallschutz an Gebduden, Verlegung
larmempfindlicher Rdume oder Nut-
zungsénderung ganzer Gebdude usw.)
vorzukehren.

Die Idee der Verkehrsberuhigung
muss bereits frithzeitig bei der Uberar-
beitung von Orts- und Quartierplanun-
gen integriert und darf nicht erst bei der
Sanierung oder beim Umbau bestehen-
der Strassen beriicksichtigt werden.
Neue Strassen fiir Erschliessungszwek-
ke sind gleich von Anfang an kleinmass-
stablich zu bauen und wohnlich zu ge-
stalten. Zudem ist es notwendig, die
grossziigige Sanierung und Verbreite-
rung schmaler nutzungsorientierter
Strassen aufgrund fahrdynamischer Kri-
terien zu verhindern; denn dadurch
werden solche Strassen schneller, ge-
fahrlicher und unattraktiver fiir Radfah-
rer, Fussgédnger, Betagte und Kinder.
Minimale Ausbaugréssen sind auf nut-
zungsorientierten Strassen anzuwenden.
Dazu ist es unerlasslich, die heute giilti-
gen Strassenbaunormen fiir Erschlies-
sungsstrassen den neuesten Erkenntnis-
sen anzupassen. Gleichzeitig ist das
Strassenverkehrsgesetz vermehrt auf
die Bediirfnisse der schwachen Ver-
kehrsteilnehmer auszurichten.

Viele Gemeinden sind mit der Aufga-
be eines flaichendeckenden Wohnschut-
zes Uberfordert. Daher muss auf eidge-
nossischer, kantonaler und kommunaler
Ebene eine neue Finanzierungsgrundla-
ge fiir die Sanierung der innerértlichen
Verkehrsverhdltnisse geschaffen wer-
den. Dies ist eine Voraussetzung, um
der Idee des Wohnschutzes gesamt-
schweizerisch zum Durchbruch zu ver-
helfen. |
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