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Das Quartier

Signalisation und Rechts-
situation der Wohnstrassen

In den letzten Jahren wird ver-
mehrt gefordert, die Wohnge-
biete von den Verkehrsimmis-
sionen zu befreien. Aufgrund
dieser Forderungen wurde das
Signal «Wohnstrasse» in die Si-
gnalisationsverordnung (SSV)
aufgenommen und die entspre-
chende Gesetzesbestimmung
am 1. Januar 1980 in Kraft ge-
setzt.

Von Philipp Basler’

Bewilligung durch das Bundesamt fiir
Polizeiwesen in Bern

Mit der Inkraftsetzung von Art. 43 SSV,
welcher die gesetzliche Grundlage fiir
die Signalisierung der «Wohnstrassen»
bildet, hat das Eidgendssische Justiz-
und Polizeidepartement ein Kreisschrei-
ben erlassen. In diesem wird festge-
stellt, dass das Signal «Wohnstrasse» bis
zum Erlass der definitiven Weisungen
durch die nach kantonalem Recht zu-
stdndige Behdérde nur mit Bewilligung
des Bundesamtes fiir Polizeiwesen in
Bern (BAP) aufgestellt werden darf. So-
bald die definitiven Weisungen vorlie-
gen, soll die Kompetenz fiir die Bewilli-
gung von Wohnstrassen der nach kanto-
nalem Recht zustédndigen Behorde iiber-
bunden werden.

Verfiigung durch die nach kantonalem
Recht zustandige Behdrde

Gestiitzt auf Art. 3/2 des Bundesgeset-
zes liber den Strassenverkehr vom 19.
Dezember 1958 sowie Art. 104 und Art.
105 der Verordnung iiber die Strassensi-
gnalisation vom 5. September 1979 muss
das Signal «Wohnstrasse» durch die
nach kantonalem Recht zustdndige Be-
hérde (Kanton Aargau = Polizeikom-
mando) auch noch verfiigt und diese
Verkehrsbeschrankung  verdffentlicht
werden.

Signalisierung der «Wohnstrasse»

Zum gegenwartigen Zeitpunkt wer-
den im Kanton Aargau die verkehrspoli-
zeilichen Voraussetzungen fiir die Signa-
lisierung einer «Wohnstrasse» als erfiillt
betrachtet, wenn das Bundesamt fiir Po-
lizeiwesen in Bern die Bewilligung er-
teilt hat und die baulichen Massnahmen

! Verkehrspolizei des Kantons Aargau

gemdss Projekt verwirklicht worden
sind.

Bauliche Voraussetzungen

Die Erfahrungen zeigen, dass bei
«Wohnstrassen» gewisse bauliche Vor-
aussetzungen erfilllt sein miissen, zum
Beispiel muss der Ubergang von der
gewohnlichen  Strassenanlage — zur
«Wohnstrasse» mit baulichen Massnah-
men spiirbar ausgebildet sein. Denn es
muss den Fahrzeuglenkern bewusst ge-
macht werden, dass eine Zone befahren
wird, in welcher spezielle Verkehrsre-
geln zu beachten sind.

Erfahrungen mit Wohnstrassen
aus polizeilicher Sicht

Im Kanton Aargau sind bis heute fiinf
Wohnstrassen realisiert und signalisiert
worden (Gemeinde Widen 2, Bremgar-
ten 1, Neuenhof 1, Wiirenlingen 1).

Die Beobachtungen der Polizei haben
ergeben, dass sich die Kinder auf die
Situation in den Wohnstrassen recht gut
eingestellt haben. Es scheint ihnen be-
stens bekannt zu sein, dass in dieser
Zone das Spiel auf der Strasse erlaubt ist
und die Fahrzeuglenker auf spielende
Kinder Riicksicht nehmen missen. Et-
was zuriickhaltender verhalten sich ins-
besondere altere Leute. Diese bringen
dem Fahrzeuglenker immer noch eini-
ges Misstrauen entgegen und machen
offensichtlich vom Vortrittsrecht des
Fussgangers selten Gebrauch.

Verkehrsberuhigende
Massnahmen zum Schufze von
Wohnbereichen

Als Alternativlosung zu den «Wohn-

strassen» werden in letzter Zeit «vel”
kehrsberuhigte Strassen» genannt. D&
mit sollen die Ziele der Verkehrsberull
gung mit einfacheren Mitteln erreicht
werden. In diesem Zusammenhand
muss beriicksichtigt werden, dass zW"
schen der «Wohnstrasse» und der «vel”
kehrsberuhigten Strasse» beziiglich der
zu beachtenden Verkehrsregeln Untel”
schiede bestehen. Bei der «Wohnstras
se» Ist das Prinzip der Verkehrstrer”
nung aufgehoben; Fussginger und Fahr"
zeuge beniitzen die gleiche Verkehrs-
fliche. Bei der «verkehrsberuhigte?
Strasse» hingegen wird das Prinzip de’
Verkehrstrennung zwischen Fahrzet
gen und Fussgangern beibehalten. In
den «Wohnstrassen» betragt die Hochst
geschwindigkeit 20 km/h. Bei der «ver
kehrsberuhigten Strasse» ist keine ab
weichende Hochstgeschwindigkeit vor-
geschrieben.

Die einfachste Lésung ist, die Fahr”
zeuglenker mit Signalen auf die Gefah'
ren in Erschliessungsstrassen hinzuwel”
sen oder die Durchfahrt durch Wohm-
quartiere zu verbieten. Die Erfahrunge?
zeigen jedoch, dass die Wirkung der
signaltechnischen Massnahmen in den
meisten Féllen gering ist. In der Folge
werden bauliche Massnahmen zW
zwangsweisen Herabsetzung der Ge-
schwindigkeit in Betracht gezogen. Fir
die Behérden stellt sich in diesem Zu-
sammenhang die Frage, welche baull-
che Einrichtungen aus Criinden der
Verkehrssicherheit nicht zugelasser
werden diirfen.

Nach einer Auskunft des Bundesam-
tes fiir Polizeiwesen in Bern diirfen sol
che Verkehrshindernisse nicht ange-
bracht werden, welche eine zusétzliche
Gefahr schaffen.

Vom polizeilichen Standpunkt emp-
fiehlt sich in jedem Falle, vor der Erstel-
lung von baulichen Einrichtungen (ode?
sogenannten Verkehrshindernissen) dié
zustidndigen Behérden zu konsultieren. B

Zum Beispiel: Quartier Keller-
dcker, Gemeinde Widen AG

MFH-Uberbauung mit
fléichendeckendem
Wohnschutzkonzept )

Die erstellte Mehrfamilienhaus-Uber-
bauung Kellerdcker ist recht gross (186
Wohnungen). Um sie zu gliedern und
den Bewohnern charakteristische Iden-
tifikationspunkte zu bieten, wurde je-
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weils im Zentrum einer Hausergrupp€
ein «Quartierplatz» ausgeschieden. Je-
der dieser drei Platze wird anders ge-
staltet, damit sie auch als Orientierungs-
punkte funktionieren kénnen. Diese dre!
Quartierplatze sind durch «Wohnstras-
sen» miteinander verbunden. Dabe!
wurden die notwendigen Parkplétze zu-
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Das Quartier

Sammengefasst, so dass einzelne «Rau-
Me» entstanden, die jeweils schrag mit-
€inander verbunden sind.

Dadurch entsteht eine gestaffelte,
durch Einzelrdume gegliederte Stras-
Senfithrung, die zu schnelles Fahren gar
hicht zul4sst und so die Voraussetzung
Gewahrleistet, dass Fussganger, Kinder,
Velofahrer und Autofahrer auf der sel-
ben Strasse miteinander zurechtkom-
Men kénnen.

Realisierung

1979/80: Ausgangslage
Als die Landbesitzer im Jahre 1979/80
beabsichtigten, das Gebiet Kelleracker
2u iberbauen, wurden auch die notwen-
digen Erschliessungsanlagen nach dem
Strassenrichtplan der Gemeinde iiber-
priift. Es wurde folgendes festgestellt:
~ Der Kanton stellt es in die Befugnisse
der Gemeinde, die Kellerackerstras-
se als Entlastungsstrasse zur Kantons-
strasse K 411 zu realisieren oder nicht.
Die Anschlusspunkte wurden beibe-
halten.

SN “\\. /

— Die Kellerackerstrasse ist im Strassen-
richtplan mit einer Strassenbreite von
7 m und beidseitigen Gehwegen von
2 m vorgesehen.

— Der Abbruch von zwei Liegenschaf-
ten ist erforderlich.

— Der Widerstand von Landabtretern in
den Anschlussbereichen war bei frii-
heren Vorlagen (Baulinienplan)
enorm.

— Beschluss der Gemeindeversamm-
lung auf Riickzonung der Zone W3 auf
W2, was eine Reduktion der Ausniit-
zung von 0,6 auf 0,45 oder eine Ver-
minderung der Bruttowohnflache von
25% ergibt.

— Bericht der Kommission fiir die Revi-
sion der Bau- und Zonenordnung Wi-
den; ein Hauptforderungspunkt:
wohnliche Quartiere auch in bezug
auf die Strassen.

1979/80: Neues Erschliessungskonzept,

Forderungen der Gemeinde

— Der Strassenraum ist in das Quartier
zu integrieren und auch fiir andere
Bediirfnisse nutzbar zu machen.

Plan 9/83

— Die Verkehrssicherheit im Wohn-
quartier ist zu erhéhen.

— Fremder Durchfahrtsverkehr ist zu
vermeiden.

— Die offentlichen Dienste miissen ihre
Aufgaben erfiillen kénnen (Kehricht,
Schneerdumung, Reinigung, Feuer-
wehr, Ziigelwagen usw.).

Februar 1980: Baueingabe fiir Hoch- und
Tiefbau
Hochbau: Wird nicht weiter erwahnt
Erschliessung: Die Kellerdckerstrasse
ist als gewundene Linienfithrung vorge-
sehen, um mehr Wohnlichkeit und héhe-
re Verkehrssicherheit anzubieten. Diese
Lésung konnte die Baukommission und
den Gemeinderat nicht iiberzeugen.
Auch der Gutachter, der die Arealiiber-
bauung gemadss Zonenvorschriften be-
gutachten musste, stellte fest: Die Wohn-
strasse diirfte auch wirtschaftlich zu er-
stellen sein. Statt der mindestens 5 m
breiten «Schlangenstrasse» mit 2,5 m
breitem Gehweg geniigt voraussichtlich
ein gerades, etwa 5,5 m breites Trassee
ohne Gehweg, das allerdings fachge-

13



recht gestaltet werden muss, damit Mo-
torfahrzeuge nicht mehr als héchstens
normale Fahrradgeschwindigkeit errei-
chen kénnen.

Die Erschliessungsvorstellung wurde
daher klar und eindeutig neu formuliert:
Uberarbeiten des Wohnstrassenprojek-
tes. In der Folge wurde innerhalb sehr
kurzer Zeit, unter Beizug eines Ver-
kehrsplaners, die Erschliessung iiberar-
beitet. Das neue Projekt mit Wohnstras-
sen fand bei der Bauherrschaft und
Behorde Zustimmung, doch ergaben
sich nun neue Probleme {iber die ver-
meintlichen Mehrkosten. Mit dem Vor-
schlag des Gemeinderates, dass die
«Moblierung der Platze» im maximalen
Betrag von 40000 Franken durch die
Gemeinde iibernommen wird, konnte
auch diese Schwierigkeit beseitigt
werden.

Mai 1980: Projektauflage, Reaktionen
der Anstésser

Im Vergleich zu fritheren Auflagen
(Baulinienplan) wurden bei dieser Pro-
jektauflage nur unbedeutende Einspra-
chen erhoben, die in Kiirze erledigt
werden konnten. Die Anstdsser waren
mit diesem Erschliessungskonzept trotz
vermehrten Immissionen einverstanden.
So musste zum Beispiel mehrmals besta-
tigt werden, dass diese Strassenanord-
nung auch wirklich gebaut wird und
nicht nur eine Projektidee bleibt.

Auch wurde als positiv gewertet, dass
der projektierte «Brunnenplatz» als Ver-
kehrsmengenteiler wirkt, der einen
Verkehrsanteil der zukiinftigen Uber-
bauung iiber die Kellerdckerstrasse und

Versuche

mit Wohnschutzmassnahmen

Von dipl Ing. ETH Jean-Marc Groh’

Untersuchungsergebnisse
der ETH

In der Schweiz hat man wahrend
langerer Zeit grosse Anstrengungen zur
besseren und fliissigeren Bewaltigung
des Motorfahrzeugverkehrs unternom-
men. Zwischen 1960 und 1975 hat man
mehr als die Hélfte des gesamten Auto-
bahnnetzes erstellt. Dass damit nicht nur
raschere, wirtschaftlichere und komfor-
tablere Verbindungen entstanden sind,

! Institut flir Verkehrsplanung und Transporttechnik
ETH Ziirich

Das Quartier

den anderen Anteil iiber die Dorfstrasse
kanalisiert. Das frithere Problem vom
schnellen und fremden Durchfahrtsver-
kehr war somit gelost.

Oktober 1980 bis 1983: Bauphasen

Zuerst wurden die Baupisten erstellt,
es folgten der Aushub, Rohbau der
MFH, erst nachher wurden die Strassen
etappenweise gebaut. Die Moblierung
der Platze wird in den ndchsten Wochen
ausgefiihrt,

Schlussfolgerung

— Der Minderlandverbrauch, Wohn-
strasse zur reduzierten Strassenbau-
weise von 55 m Strassen und 2,0 m
Gehwegbreite betrdgt etwa 550 bis
600 m? oder bei einer Ausniitzungszif-
fer von 0,45 ergibt dies eine Brutto-
wohnflache von 240 m? die bean-
sprucht werden durfte.

— Die Forderung der Gemeinde in be-
zug auf die Oberflachengestaltung
war verniinftig und angemessen, es
wurden nur die Platze mit Naturstein-
pilasterung verlangt.

— Der vermarkte Grenzverlauf zwischen
den Plétzen mit einer konstanten Brei-
te von mindestens 6 m wdare nicht
erforderlich gewesen. (Dieser Grenz-
verlauf wurde festgelegt, um bei még-
lichen Strassenkorrekturen, zum Bei-
spiel grossere Radien, Ausweichplat-
ze, mit den spateren Landbesitzern
keinen Landerwerb zu betreiben. Das
verbleibende fiktive Strassenland
wird aber vertraglich durch die An-
stésser unterhalten.)

— Die rechtzeitige Festlegung, dass fiir

sondern auch mehr Verkehr geschaffen
wurde, sei es durch Verdnderung des
Modal Splits zu Lasten der Bahn oder
durch die Ermoglichung einer erhéhten
Mobilitat, wissen wir heute alle. Dies
filhrte aber auch dazu, dass sich auch
eigentliche Wohnquartiere, und zwar in
stadtischen wie in ldndlichen Gegen-
den, ernsten Verkehrsproblemen ge-
geniibersehen. Diese Entwicklung ist
kein Naturereignis, sie ist vielmehr die
Folge unserer Wiinsche und unseres
taglichen Verhaltens. Wir alle fordern
ndamlich bessere Erschliessung, mehr
Freiheit und Bewegung, raschere und
billigere Transporte. Im kleinrdumigen

Plan 9/83

die Kellerdckerstrasse ein Landstrer
fen von 5,5 m zur nicht ausniitzbare®
Landfliche zahlt, fiihrte in der Detal
ausarbeitung der Wohnstrasse zu kel
nen Problemen Die Wohnstrassé
musste somit nicht zwingend «ausnii
zungsfordernd» oder «landsparend”
gelést werden. Die Planer konntel
ohne andere Randbedingungen des
Auftraggebers die korrekte Losund
erarbeiten.

— Der Abbruch von zwei Liegenschaf
ten war nicht erforderlich.

— Nach GCrobberechnungen und Ver
gleichen mit &hnlichen Strassenobjek'
ten kamen die Erstellungskosten, 11
klusive Moblierung, nicht teurer Zu
stehen als der ibliche Strassenbal
ohne Beriicksichtigung des Minder-
landverbrauches.

Unterhalt

Die Schneerdumung bedingt keinen
Mehraufwand, da ohne Riicksicht auf die
Parkplatze gepfliigt wird. Zum Unterhalt
der Platze (Laubentfernung, Baum-
schnitt, Baumdiingung, Reinigung des
Brunnens, Unterhalt der Bénke und der
Plakatsdule, Probleme mit der Schachki-
ste) ist ein Mehraufwand nétig, der je-
doch durch 186 Wohnungen dividiert
werden kann.

Die fiktive Strassenparzelle wird ver-
traglich durch die Anstdsser unter-
halten. .

Ein Detail der Uberbauung Kellerdk-
ker ist ein kleiner Weiher, der aus
einem vollig eingedeckten Bachlein, das
auf einem kurzen Abschnitt gedffnet
worden ist, ausgebildet wurde.

Wohnbereich ergeben sich dadurch
Verluste an Ruhe und Behaglichkeit,
Beléstigungen durch Larm und Abgase
sowie Verunsicherung und Angst.

Es ist nun der Augenblick gekommen,
wo man fiir die bebauten Gebiete die
Verkehrsberuhigung in den Vorder-
grund stellen soll. Vereinzelte Bemiihun-
gen in den letzten Jahren brachten hoff-
nungsvolle Ergebnisse; heute verfiigen
wir bereits iiber eine Anzahl realisierter
verkehrsberuhigter Massnahmen.

Im Auftrag des Bundesamtes fiir Poli-
zeiwesen (BAP) fiihrte das Institut filr
Verkehrsplanung und Transporttechnik
(IVT) der ETH umfangreiche Untersu-
chungen mit Wohnschutzmassnahmen
durch.

Der neueste Forschungsbericht «Ver-
suche mit Wohnschutzmassnahmen»
gibt Auskunft iiber die Wirksamkeit und
Eignung baulicher und verkehrspolizei-
licher Massnahmen. Uber zwei Jahre
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