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Das Quartier

Signalisation und Rechts-
situation der Wohnstrassen

In den letzten Jahren wird ver-
mehrt gefordert, die Wohnge-
biete von den Verkehrsimmis-
sionen zu befreien. Aufgrund
dieser Forderungen wurde das
Signal «Wohnstrasse» in die Si-
gnalisationsverordnung (SSV)
aufgenommen und die entspre-
chende Gesetzesbestimmung
am 1. Januar 1980 in Kraft ge-
setzt.

Von Philipp Basler’

Bewilligung durch das Bundesamt fiir
Polizeiwesen in Bern

Mit der Inkraftsetzung von Art. 43 SSV,
welcher die gesetzliche Grundlage fiir
die Signalisierung der «Wohnstrassen»
bildet, hat das Eidgendssische Justiz-
und Polizeidepartement ein Kreisschrei-
ben erlassen. In diesem wird festge-
stellt, dass das Signal «Wohnstrasse» bis
zum Erlass der definitiven Weisungen
durch die nach kantonalem Recht zu-
stdndige Behdérde nur mit Bewilligung
des Bundesamtes fiir Polizeiwesen in
Bern (BAP) aufgestellt werden darf. So-
bald die definitiven Weisungen vorlie-
gen, soll die Kompetenz fiir die Bewilli-
gung von Wohnstrassen der nach kanto-
nalem Recht zustédndigen Behorde iiber-
bunden werden.

Verfiigung durch die nach kantonalem
Recht zustandige Behdrde

Gestiitzt auf Art. 3/2 des Bundesgeset-
zes liber den Strassenverkehr vom 19.
Dezember 1958 sowie Art. 104 und Art.
105 der Verordnung iiber die Strassensi-
gnalisation vom 5. September 1979 muss
das Signal «Wohnstrasse» durch die
nach kantonalem Recht zustdndige Be-
hérde (Kanton Aargau = Polizeikom-
mando) auch noch verfiigt und diese
Verkehrsbeschrankung  verdffentlicht
werden.

Signalisierung der «Wohnstrasse»

Zum gegenwartigen Zeitpunkt wer-
den im Kanton Aargau die verkehrspoli-
zeilichen Voraussetzungen fiir die Signa-
lisierung einer «Wohnstrasse» als erfiillt
betrachtet, wenn das Bundesamt fiir Po-
lizeiwesen in Bern die Bewilligung er-
teilt hat und die baulichen Massnahmen

! Verkehrspolizei des Kantons Aargau

gemdss Projekt verwirklicht worden
sind.

Bauliche Voraussetzungen

Die Erfahrungen zeigen, dass bei
«Wohnstrassen» gewisse bauliche Vor-
aussetzungen erfilllt sein miissen, zum
Beispiel muss der Ubergang von der
gewohnlichen  Strassenanlage — zur
«Wohnstrasse» mit baulichen Massnah-
men spiirbar ausgebildet sein. Denn es
muss den Fahrzeuglenkern bewusst ge-
macht werden, dass eine Zone befahren
wird, in welcher spezielle Verkehrsre-
geln zu beachten sind.

Erfahrungen mit Wohnstrassen
aus polizeilicher Sicht

Im Kanton Aargau sind bis heute fiinf
Wohnstrassen realisiert und signalisiert
worden (Gemeinde Widen 2, Bremgar-
ten 1, Neuenhof 1, Wiirenlingen 1).

Die Beobachtungen der Polizei haben
ergeben, dass sich die Kinder auf die
Situation in den Wohnstrassen recht gut
eingestellt haben. Es scheint ihnen be-
stens bekannt zu sein, dass in dieser
Zone das Spiel auf der Strasse erlaubt ist
und die Fahrzeuglenker auf spielende
Kinder Riicksicht nehmen missen. Et-
was zuriickhaltender verhalten sich ins-
besondere altere Leute. Diese bringen
dem Fahrzeuglenker immer noch eini-
ges Misstrauen entgegen und machen
offensichtlich vom Vortrittsrecht des
Fussgangers selten Gebrauch.

Verkehrsberuhigende
Massnahmen zum Schufze von
Wohnbereichen

Als Alternativlosung zu den «Wohn-

strassen» werden in letzter Zeit «vel”
kehrsberuhigte Strassen» genannt. D&
mit sollen die Ziele der Verkehrsberull
gung mit einfacheren Mitteln erreicht
werden. In diesem Zusammenhand
muss beriicksichtigt werden, dass zW"
schen der «Wohnstrasse» und der «vel”
kehrsberuhigten Strasse» beziiglich der
zu beachtenden Verkehrsregeln Untel”
schiede bestehen. Bei der «Wohnstras
se» Ist das Prinzip der Verkehrstrer”
nung aufgehoben; Fussginger und Fahr"
zeuge beniitzen die gleiche Verkehrs-
fliche. Bei der «verkehrsberuhigte?
Strasse» hingegen wird das Prinzip de’
Verkehrstrennung zwischen Fahrzet
gen und Fussgangern beibehalten. In
den «Wohnstrassen» betragt die Hochst
geschwindigkeit 20 km/h. Bei der «ver
kehrsberuhigten Strasse» ist keine ab
weichende Hochstgeschwindigkeit vor-
geschrieben.

Die einfachste Lésung ist, die Fahr”
zeuglenker mit Signalen auf die Gefah'
ren in Erschliessungsstrassen hinzuwel”
sen oder die Durchfahrt durch Wohm-
quartiere zu verbieten. Die Erfahrunge?
zeigen jedoch, dass die Wirkung der
signaltechnischen Massnahmen in den
meisten Féllen gering ist. In der Folge
werden bauliche Massnahmen zW
zwangsweisen Herabsetzung der Ge-
schwindigkeit in Betracht gezogen. Fir
die Behérden stellt sich in diesem Zu-
sammenhang die Frage, welche baull-
che Einrichtungen aus Criinden der
Verkehrssicherheit nicht zugelasser
werden diirfen.

Nach einer Auskunft des Bundesam-
tes fiir Polizeiwesen in Bern diirfen sol
che Verkehrshindernisse nicht ange-
bracht werden, welche eine zusétzliche
Gefahr schaffen.

Vom polizeilichen Standpunkt emp-
fiehlt sich in jedem Falle, vor der Erstel-
lung von baulichen Einrichtungen (ode?
sogenannten Verkehrshindernissen) dié
zustidndigen Behérden zu konsultieren. B

Zum Beispiel: Quartier Keller-
dcker, Gemeinde Widen AG

MFH-Uberbauung mit
fléichendeckendem
Wohnschutzkonzept )

Die erstellte Mehrfamilienhaus-Uber-
bauung Kellerdcker ist recht gross (186
Wohnungen). Um sie zu gliedern und
den Bewohnern charakteristische Iden-
tifikationspunkte zu bieten, wurde je-
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weils im Zentrum einer Hausergrupp€
ein «Quartierplatz» ausgeschieden. Je-
der dieser drei Platze wird anders ge-
staltet, damit sie auch als Orientierungs-
punkte funktionieren kénnen. Diese dre!
Quartierplatze sind durch «Wohnstras-
sen» miteinander verbunden. Dabe!
wurden die notwendigen Parkplétze zu-
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