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Tragbare
Eingriffe?

Von unserem
undeshauskorrespondenten
Tuno Frangi

Der Bau des Nationalstrassennetzes
at die Schweiz verandert. Die Vor- und
duch die Nachteile sind heute bekannt,
Wobei nach den ersten «Autobahnjubel-
Jahren» heute die Begeisterung eher
Verflogen ist und die Kehrseite der Me-
allle - Larm, Abgase, Landverschleiss
= Politisch mehr zu reden geben. Nun
At der Bundesrat nach einigen Miihen
€n eidgendssischen Réiten seine Bot-
SChaft «iiber die Grundlagen einer koor-
dinierten  Verkehrspolitik» zugeleitet.
lese Arbeit darf in einem gewissen
ne als vorlaufiger Abschluss der Be-
Mihungen um eine Gesamtverkehrs-
konzeption (GVK) betrachtet werden.
M Vordergrund geht es beil der GVK
dngchst um zwei neue Verfassungsarti-
el, die den privaten wie 6ffentlichen
erkehr tangieren, und da harren be-
anntlich gewaltige Probleme der Lo-
Sung. Erinnert sei hier lediglich an die
Prekire Finanzlage der Schweizeri-
Schen Bundesbahnen (SBB). Mit der
GVK~Botschaft, und davon soll nun hier
Auptsichlich die Rede sein, werden
Mehr oder weniger direkt Fragen der
nftigen Verkehrsinfrastruktur zur Dis-
ssion gestellt, die sowohl aus planeri-
Scher Sicht wie im Blick auf eine intakte
Mmwelt von grosser Bedeutung sind: die
Neuen Haupttransversalen der Schwei-
Zerischen Bundesbahnen (NHT) und die
hein- bzw. Aareschiffahrt.

Base/ - Olten —Bern
Die schweizerische Staatsbahn ver-
kehrt heute auf einem Netz, das zu
€inem grossen Teil im letzten Jahrhun-
dert angelegt worden ist. Natiirlich wur-
den Ausbauten vorgenommen und Mo-
dgmisierungen durchgefiihrt. Die Flug-
hdfen Kloten und Genf sind oder werden
dltekt angeschlossen, die Heitersberg-
e ist ausgebaut. Diese punktuellen
Ctzverbesserungen — der Ausbau der
LOtschbergstrecke auf Doppelspur muss
auch in diesem Zusammenhang gesehen
Werden - sind nicht ohne Bedeutung,
aber seit Jahren beschaftigen sich die
ahnverantwortlichen, wie sie ihr Ange-
Ot, das von der «Strasse» enorm kon-
Irenziert wird, verbessern koénnten.
le Expertenkommission, die seinerzeit

Aus dem Bundeshaus

die vierzig Thesen zur GVK entwickelt
hat, hat sich fiir eine neue Infrastruktur,
fiir die sogenannten Haupttransversalen,
Schnellverbindungen zwischen Ost und
West und zwischen Nord und Siid, aus-
gesprochen, wobel die Frage der Al-
pentransversale ausgeklammert worden
ist. Spliigen oder Gotthard? Der Bundes-
rat hat dieser Frage die verkehrspoliti-
sche Dringlichkeit vorderhand insofern
abgesprochen, als der Linienfithrungs-
entscheid erst in spateren Jahren zusam-
men mit einer Baubotschaft gefallt wer-
den soll. Ob das 1995, im Jahr 2000 oder
erst im Jahr 2010 der Fall sein wird, ist
heute nicht abzuschédtzen. Dem Teil-
NHT-Abschnitt Basel-Olten-Bern misst
die Landesregierung hingegen erste
Prioritdt ein, und zwar als Zubringer-
strecke zum Lotschberg. Varianten wur-
den einer Zweckmassigkeitspriifung un-
terzogen und den betroffenen Kantonen
zur Vernehmlassung zugestellt. Der
Ausbau dieser Infrastruktur ist auf der
planerischen Seite weit fortgeschritten,
das bedeutet allerdings keineswegs,
dass mit einem Baubeginn in wenigen
Jahren bereits gerechnet werden kann.
Denn in der Bauernschaft im bernischen
Fraubrunnenamt hat sich eine starke
Gegnerschaft gebildet, deren Einfluss
nicht unterschéatzt werden sollte. In die-
ser Region musste dem Nationalstras-
senbau bereits wertvolles Kulturland
geopfert werden. Bauernhdfe mussten
ausgesiedelt werden. Diese neuen Exi-
stenzen haben kaum recht Fuss gefasst,
schon droht thnen wiederum Ungemach
in Form der neuen Eisenbahnlinien. Wie
«dieser Handel» schliesslich ausgehen
wird, ist zurzeit vollig offen. Allerdings
zeigt sich an diesem Belispiel eine be-
sondere Problematik, die in unseren
kleinmassstéblichen Verhaltnissen be-
sonders scharfkantig zum Ausdruck
kommt: in der Planung von Infrastruktur-
vorhaben war man es bis jetzt in den
allermeisten Féllen gewohnt, neben das
Alte auch das Neue hinzuzusetzen. Der
Raum wird so enger und enger, und die
politischen Widerstdnde wachsen. Mit
der Raumplanung wurde auf dem Pa-
pier zwar ein Instrumentarium geschaf-
fen, eine Ordnung aufgebaut, aber der
Biirger misstraut diesen Vorkehren. Die
Frage stellt sich je langer um so dringli-
cher, ob im Bereich der Infrastrukturpla-
nung nicht ein neues Denken Platz grei-
fen muss, das gewlissermassen raumspa-
rend angelegt ist und den Versuch ein-
geht, auf dem Bestehenden aufzubauen.
Das dauernde Nebeneinander kénnen
wir uns in der kleinrdumigen Schweiz
wohl nicht mehr lange leisten. Beispiel
im Raum Schénbiihl: Neben der beste-
henden Bahndoppelspur soll die neue
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NHT-Doppelspur angelegt werden, die
Autobahn zwangt sich vierspurig durch
diesen Raum, und bereits ist der Bau
einer dritten Spur, um Riickstaus am
Crauholz zu vermeiden, im Gespréch.

Rhone-Rhein-Kanal?

Ein anderes Beispiel: die Rhein- bzw.
die Aareschiffahrt. Die Trdume eines
durchgehenden  Rhone-Rhein-Kanals
sind noch nicht ausgetrdumt. Die GVK-
Véter gaben sich in ihrer Schlussvarian-
te zurtickhaltender und empfahlen sei-
nerzeit eine Verlangerung der Rhein-
schiffahrt bis Klingnau, also bis zur Aare-
miindung. Seit Jahrzehnten missen ent-
lang des Aarelaufes Frethaltevorschrif-
ten Dberlicksichtigt werden. Briicken
mussten deswegen grosser und kost-
spieliger dimensioniert werden. Das
Parlament hat eine Klarung dieser Unsi-
cherheit angefordert, der Bundesrat ist
thr bisher ausgewichen. Es wird sich
zelgen, ob die Diskussion um die GVK-
Vorschlage hier eine Kldrung zu diesem
umstrittenen Projekt bringen werden. In
seiner Botschaft meint der Bundesrat,
der eigentliche Beschluss tiber die Ver-
langerung der Rheinschiffahrt miisse
erst in «einer ferneren Zukunft» gefasst
werden. Irgendwie ist es verstandlich,
dass sich die Regierung gewisse Optio-
nen nicht durch frithzeitige Verzichte
verbauen will. Weil aber die verschie-
denen Infrastrukturvorhaben, neben
verkehrlichen kommen noch andere
hinzu, hdufig - gerade im Mittelland —
dieselben Regionen betreffen, ist es auf
der anderen Seite ebenso verstandlich,
wenn der Biirger, vor dessen Augen die
Projekte gigantische Formen annahmen
und Eingriff und Nutzen nicht mehr in
einem annehmbaren Verhéltnis erschei-
nen, mit Verweigerung reagiert. Planer
wie Politiker sind in dieser Hinsicht in
Zukunft noch mehr gefordert als bisher.
Verlangt ist dabei weniger das bekann-
te Argumentations-Kauderwelsch als
Claubwiirdigkeit. Klare Prioritaten stiit-
zen diese wesentlich.
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