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Einleitung

Der Kanton Zirich hat die Aufgabe,
auf dem Territorium der Stadt Na-
tionalstrassen zu bauen. Die Inbe-
triebnahme dieser auch fur den
Binnenverkehr bedeutsamen neu-
en Verbindungen bringt Verkehrs-
umlagerungen, die zur Verbesse-
rung der Wohn- und Stadtqualitat
zu nutzen sind.

Im Hinblick auf die Eréffnung des
Autobahnteilstiickes zwischen
dem Milchbuck und dem Auto-
bahndreieck Aubrugg liess der
Stadtrat durch eine Arbeitsgruppe
der Verwaltung unter Beizug von
Aussenstehenden (Planpartner AG
M. Steiger + L. Huber sowie
Schubiger AG, W. Streich) die ge-
troffenen und in Aussicht genom-
menen «begleitenden Massnah-
men» zusammenstellen. Dazu
wurde als Grundlage fur die einzel-
nen «Falle» eine Theorie entwik-
kelt, die jetzt in anderen Teilen der
Stadt ebenfalls zur Anwendung
gelangt. Wenn auch der Eingriff der
Milchbuckautobahn kaum seines-
gleichen hat, sind die Erkenntnisse
in bezug auf die Methode zur Er-
mittlung «begleitender Massnah-
men» Ubertragbar.

Der Bau von Nationalstrassen (Ex-
pressstrassen) in der Stadt Zirich
schafft neue Kapazitaten fiir den
Privatverkehr. Dadurch wird es
moglich, das heutige stadtische
Strassennetz vom Durchgangsver-
kehr zu entlasten. Die Stadtbehor-
den und die Stadtverwaltung wol-
len nun mit dem Instrument der
«begleitenden Massnahmen» da-
flr sorgen, dass die Entlastung des
stadtischen Strassennetzes tat-
sachlich eintritt und auch fur die
Zukunft gewahrleistet wird. Zudem
sollen die begleitenden Massnah-
men mithelfen, die von der Bevol-
kerung immer wieder geforderte
Verbesserung der Wohn- und
Stadtqualitat schrittweise herbei-
zufihren.

Im Zusammenhang mit der Eroff-
nung des stadtischen National-
strassenabschnittes Aubrugg—
Tierspital sollen vor allem die anlie-
genden Stadt- und Wohnquartiere
vom quartierfremden Durchgangs-
verkehr entlastet werden. Weiter
sollen in den Wohnquartieren
Massnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung realisiert werden. Beim Ent-
scheid Uber die Art von begleiten-
den Massnahmen missen jeweils
auch die Anliegen der Bewohner
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der davon betroffenen Stadt- und
Wohnquartiere mitbestimmend
sein.

Da der neue Nationalstrassenab-
schnitt Aubrugg-Tierspital relativ
kurz ist, kdnnen sich die begleiten-
den Massnahmen nur auf einen
kleinen Stadtbereich auswirken.
Um so wichtiger ist es daher, dass
die Planung und Realisierung von
begleitenden Massnahmen auch
im Zusammenhang mit dem Bau
von weiteren stadtischen National-
strassenabschnitten durchgefihrt
und so in der Stadt Zirich zu einer
Daueraufgabe wird. Nur so kénnen
die Vorteile von Expressstrassen
fur die Bevolkerung der Stadt Zi-
rich nutzbar gemacht und auch in
Zukunft gewahrleistet werden.

1. Beurteilung der

Situation vor

Inbetriebnahme der

SN1.44

Die heutige Situation vor Inbetrieb-

nahme des Nationalstrassen-Teil-

stlickes Aubrugg-Tierspital (SN

1.4.4) ist gekennzeichnet durch

@® cine starke Belastung des
Stadtstrassennetzes mit Durch-
gangsverkehr in Oerlikon und
Schwamendingen,

@® die Lenkung des Durchgangs-

verkehrs durch Quartier-
strassen,

@ Schleichverkehr in  Wohnge-
bieten,

® zahlreiche Stérungen des o6f-
fentlichen Verkehrs.

2. Beurteilung der
Situation nach
Inbetriebnahme der
SN1.4.4

2.1 Verkehrssituation

Nach Inbetriebnahme des Natio-
nalstrassen-Teilstickes Aubrugg—
Tierspital wird der Verkehr zwi-
schen City und Flughafen nicht
mehr via Thurgauerstrasse durch
Oerlikon fliessen. Dadurch werden
insbesondere die Dorfli- bzw. die
Schaffhauserstrasse (Verkehrska-
russell Oerlikon) und die Thurgau-
erstrasse vom Durchgangsverkehr
entlastet. Die Frohburgstrasse wird
im weiteren nicht mehr als Haupt-
achse bendtigt. Keine Entlastung
erfahrt die Wallisellenstrasse, die
vorlaufig bis zur Inbetriebnahme
der Umfahrung Zentrum Oerlikon
(Aubrugg-/Hagenholz-/Binzmuhle-

strasse) die Verbindung von Oerli-
kon zur N1 Gbernehmen muss.

2.2 Grossbaustelle
Milchbuck-Irchel

Nach Inbetriebnahme der National-
strasse wird im Bereich Milchbuck/
Irchel eine Grossbaustelle eroff-
net, bei welcher die neue SN 1.4.4
vorlaufig endet. Der Verkehr wird
hier bis im Sommer 1983 weiterhin
provisorisch geflihrt werden, wo-
bei die Strassenflihrungen den
wechselnden Stadien der Bauvor-
haben angepasst werden. Auf en-
gem Raum entsteht eine Vielzahl
von Bauten und Anlagen: neue
Tramstrecken mit Haltestellenbau-
ten, Uni Irchel 2. Etappe, Staatsar-
chiv, Milchbucktunnel, Parkhaus
Uni Irchel, Erholungspark, evtl.
Brandwache I, evil. EW-Unter-
werk.

3. Begleitende
Massnahmen

3.1 Grundsatzliches
Damit die Verkehrsumlagerung
oder «Kanalisierung» auch langfri-
stig sichergestellt werden kann,
sind begleitende Massnahmen no-
tig. Begleitende Massnahmen sol-
len vor allem folgende Ziele anvi-
sieren:

A. Larmschutz entlang der Natio-
nalstrasse zugunsten der anlie-
genden Quartiere

B. Stadtebauliche Verbesserungen
in den von der Verkehrsumlage-
rung betroffenen Quartieren

C. Verkehrsentlastungen auf dem
stadtischen Strassennetz (Be-
schrankungen der Kapazitaten)

D. Férderung des offentlichen Ver-
kehrs

E. Verkehrsberuhigung in
Wohnquartieren

Da die finanziellen Mittel be-
schrankt sind, muss eine Prioritats-
folge der begleitenden Massnah-
men getroffen werden. Zur Beur-
teilung der Einzelmassnahme die-
nen unter anderem folgende Krite-
rien:

den

rasch zu verwirklichen/von hohem
langfristigem Nutzen/besonders gut
sichtbar/gutes Kosten-Nutzen-Ver-
héltnis/erreichte Verbesserung dau-
ernd sichergestellt.

Einige Massnahmen wurden schon
getroffen oder werden jetzt ver-
wirklicht, andere sind von der Voll-
endung des Milchbucktunnels ab-

hangig; weitere  Massnahmen
missen ausprobiert werden, da
nicht alle Auswirkungen der Natio-
nalstrasse vorausgesagt werden
koénnen. Auf manche an sich
wiinschbare Massnahmen ist min-
destens vorderhand zu verzichten,
weil der Nutzen die Kosten nicht
rechtfertigt oder die Finanzmittel
nicht bereitgestellt werden
konnen.

3.2 Massnahmen

A. Ldrmschutzmassnahmen

Etwa zur Halfte wird die SN 1.4.4in
Tunnels, in Tieflage oder teilweise
Uberdeckt durch das Quartier
Schwamendingen gefthrt. Im Ubri-
gen Bereich sind bereits zahlrei-
che Larmschutzbauten erstellt
worden. Weitere Larmschutzbau-
ten und larmgerechte Uberbauun-
gen sind in Vorbereitung. Sowohl
direkt anliegende Wohnsiedlungen
als auch dahinterliegende Quar-
tierteile werden so vom Strassen-
larm splrbar abgeschirmt.

Nach wie vor werden aber die
heute bestehenden Hauptver-
kehrsstrassen trotz Reduktion des
Verkehrs teilweise stark belastet
bleiben. Auch entlang solcher
Strassen muss daher das Wohnen
wieder  ertraglicher ~ gemacht
werden.

@ Realisiert, im Bau oder in Pla-
nung sind die Larmschutzwande
bei der Verzweigung Aubrugg
sowie bei mehreren Baugenos-
senschaften. An  mehreren
Uberbauungen wurden Schall-
schutzfenster installiert. Die Na-
tionalstrasse wurde im Bereich
der Musikschule iberdeckt.

® Geplant oder im Bau sind meh-
rere Uberbauungen, die in der
Anordnung der Gebaude und
der Organisation der Grundrisse
auf den Larm Rucksicht nehmen
und so trotz Strassennahe eine
gute Wohnqualitét erreichen.

@® Neben den Mehrkosten, die fur
Uberdeckungen und Tieflage
aufgewendet wurden, sind bis-
her ca. 6 Mio. Franken in den
Larmschutz investiert worden,
davon etwa die Halfte fur Larm-
schutzfenster.

B. Stadtebauliche Verbesserungel!
Gerade in den von Verkehrspro-
blemen stark beeintrachtigten Gé-
bieten ist es wichtig, stadtebauli”
che Verbesserungen vorzuneh
men, um die Wohn- und Stadtqua
litdt wieder anzuheben. Da solché
Massnahmen technisch nicht ohné
weiteres mit der Inbetriebnahmé
der Nationalstrasse in Beziehund
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gesetzt werden konnen, hat die
Stadt Zlrich auf Inbetriebnahme
der SN 1.4.4 nur wenige Massnah-
men gegen die anhaltende Ver-
schlechterung der Lebensqualitat
vorzuweisen (Frohburgstrasse/
Oerlikonerstrasse). Die Stadt wird
sich deshalb auch in Zukunft daftr
einsetzen missen, in vielen klei-
nen und grosseren Schritten die
Wohn- und Stadtqualitét in diesen
betroffenen Gebieten zu verbes-
sern.

Uber dem Nationalstrassentunnel
Schwamendingenstrasse ist in
Kombination mit der kinftigen,
unterirdischen Tramhaltestelle
«Schoneichstrasse» eine larmge-
rechte Wohnlberbauung erstellt
worden.

C. Verkehrsentlastungen

Mit der Er6ffnung des Abschnittes
Aubrugg-Tierspital wird infolge
Kanalisierung des Verkehrs das
bestehende stadtische Strassen-
netz in den anliegenden Quartie-
ren vom Privatverkehr entlastet.
Diese Verkehrsentlastung  soll
auch flr die Zukunft sichergestellt
werden. Dazu werden die Lichtsi-
gnalanlagen in den entlasteten
Strassenziigen neu so geregelt
Werden, dass die Kapazitat deut-
lich gedrosselt wird. So wird die
Leistungsfahigkeit in der Haupt-
richtung reduziert und der Quer-
verkehr, der Offentliche Verkehr
und die Fussgénger begunstigt. Im
Weiteren werden, wo immer mog-
lich, auch Fahrspuren reduziert.
Durch die Inbetriebnahme der Au-
tobahn werden namentlich das so-
genannte «Verkehrskarussell Oer-
likon» (Thurgauer-/Tram-/Dérfli-/

® Die Dorfli- und Thurgauerstras-
se bzw. die Schaffhauserstrasse
dienen nicht mehr dem Verkehr
zum und vom Flughafen. Die
Lichtsignalanlagen werden die-
se Verkehrsbeziehungen zu-
gunsten der Fussgéanger, des
offentlichen Verkehrs und der
Querbeziehungen einddmmen.
Die Fahrspuren werden teilwei-
se zugunsten zusétzlicher Park-
platze vermindert. Aus Immis-
sionsgriinden soll auf Gegen-
verkehr in der Dorflistrasse ver-
Zichtet werden.
® Die Oerlikonerstrasse dient nur
noch der ortlichen Erschlies-
sung.
® Das Zentrum Schwamendingen
wird stark entlastet; der Hir-
schen wird im Zusammenhang
mit der neuen Tramnetzverldn-
gerung entsprechend umgestal-
tet. Dabei wird gepruft, ob die
Verkehrskapazitat ~des  Hir-
schens durch Verringerung der
Fahrspuren zusitzlich gesenkt
werden kann (diese Massnahme
soll unter Umstanden im Rah-
men eines Versuches geprift
werden.
Die grésste Veranderung erfahrt
die Frohburgstrasse. Sie dient
Ihren Anwohnern wieder als ru-
hige Quartierstrasse.
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Schaffhauser-/Oerlikonerstrasse)
entlastet, das Einbahnsystem
Frohburgstrasse aufgehoben so-
wie der Hirschen Schwamendin-
gen entlastet.

Verkehrsiiberlastung der

Nationalstrasse

Da die SN 1.4.4 vorlaufig beim

Milchbuck endet, muss vor allem

fir den stadteinwarts fiihrenden

Verkehr auch bei Normalbetrieb

mit zeitweiligen Uberlastungen der

Nationalstrasse gerechnet werden.

Griinde:

— provisorische Verkehrsfuhrun-
gen im Zusammenhang mit der
Grossbaustelle  Milchbuck—Ir-
chel,

— das Richtung Stadt filihrende
Strassennetz durfte den Verkehr
von der Nationalstrasse nicht
immer voll bewaltigen konnen,

— das Verkehrsaufkommen von
und zu den Quartieren ist erheb-
lich und dirfte auch in Zukunft
noch zunehmen.

Ausnahmebetrieb

Die Nationalstrasse soll dem Auto-
fahrer die Gewissheit geben, dass
er auf ihr am besten aus der Stadt
hinauskommt und auch bei einem
Unfall (wenn ein Tunnel gesperrt
werden muss und der Verkehr
nicht auf die Gegenfahrbahn um-
geleitet werden kann) nicht einfach
stehenbleibt. Denn dies konnte ihn
zum prophylaktischen Ausweichen
auf das lokale Strassennetz veran-
lassen, das ihn zwar langsam, aber
mehr oder weniger zeitgerecht
zum Ziel fahren lasst. Bei Extrem-
situationen (z. B. Unfall), die mo-
natlich ein- oder zweimal auftreten
konnen, ist deshalb vorgesehen,
mit Wechselsignalen den stadtaus-
warts fahrenden Verkehr auf einen
Teil des Hauptstrassennetzes um-
zuleiten. Dort werden dann aus-
nahmsweise die Verkehrsrege-
lungsanlagen diesen Hauptstrom

. bevorzugen und den sonst bevor-

zugten Querverkehr und die Fuss-
ganger benachteiligen. Damit aber
diese Ausnahmekapazitat im Ex-
tremfall auch wirklich zur Verfl-
gung steht, muss die reguléare Nor-
malkapazitat der betreffenden
Strassenabschnitte  durch Ver-
kehrsregelungsanlagen stark her-
abgesetzt werden, und es durfen
die Fahrspuren nicht reduziert wer-
den. Dieser Ausnahmebetrieb be-
trifft im einzelnen die Dorfli-/Thur-
gauerstrasse (stadtauswarts) so-
wie vorldufig die Winterthurerstras-
se via Hirschen Schwamendingen.
Im Zusammenhang mit der Neuge-
staltung des Hirschens infolge
Tramverlangerung wird geprft, ob
das Zentrum Schwamendingen
vom Ausnahmebetrieb entlastet
werden kann.

D. Forderung des dffentlichen
Verkehrs

Die Entlastung der Stadtstrassen
schafft die Voraussetzungen flr ei-
nen regelmassigeren und flissige-
ren Trambetrieb. Die verringerte
Kapazitat der Stadtstrassen schafft
dem offentlichen Verkehr bessere
Betriebsbedingungen: Die Ver-
kehrsregelungsanlagen sollen den
offentlichen Verkehr in vermehr-
tem Masse beginstigen; es kon-
nen zusatzlich eigene Fahrspuren
fir Bus und Tram eingerichtet
werden.

Die Verkehrsentlastungen in
Schwamendingen schaffen die Vor-
aussetzung, um das neue Tram
nach Schwamendingen einzu-
richten.

Mehr als 20 Verkehrsregelungsan-
lagen werden das Tram und den
Bus besonders bevorzugen; drei
neue Busspuren werden eingerich-
tet, andere verlangert, der Autover-
kehr wird bei den Haltestellen bei
einem einfahrenden Tram zugun-
sten der Fussganger gestoppt.

E. Verkehrsberuhigung

in den Wohnquartieren

Von der Verkehrsentlastung zu un-
terscheiden ist die Verkehrsberu-
higung einer Strasse, die nur noch
den Bedirfnissen der Anwohner
dient. Im Zusammenhang mit den
Verkehrsentlastungen kénnen die
Frohburgstrasse und die Oerliko-
nerstrasse durch bauliche und or-
ganisatorische Massnahmen ver-
kehrsberuhigt werden. Daneben
sollen in den Quartieren durch po-
lizeiliche und bauliche Massnah-
men weitere Erschliessungsstras-
sen vom quartierfremden
Schleichverkehr befreit werden.
Zudem kann eine Strasse auch mit
einfachen baulichen Massnahmen
besser in das Quartier eingepasst
werden. Schliesslich steht der Ein-
richtung von Wohnstrassen ge-
mass neuem Strassenverkehrsge-
setz nichts im Wege, wenn die
Anwohner es wollen und die for-

mellen und verkehrstechnischen

Anforderungen erflllt sind. Auch

die neuen Weisungen des Eidge-

nossischen Justiz- und Polizeide-

partements zur Festlegung abwei-

chender Hochstgeschwindigkeiten

(glltig seit 1. Januar 1980) enthal-
ten Mdoglichkeiten, den Verkehr auf

Quartierstrassen zu beruhigen.

4. Wie geht es weiter?
Auch nach der Er6ffnung des stad-
tischen Nationalstrassenabschnit-
tes Aubrugg-Tierspital sollen wei-
tere Massnahmen im oben be-
schriebenen Sinne zur Verbesse-
rung der Wohn- und Stadtqualitat
schrittweise realisiert werden. Die
Realisierungschancen flir weitere
Massnahmen sind vor allem von
den vorhandenen Finanzen und
von der Zustimmung der Bevolke-
rung abhangig. Aber auch die zu-
kinftige Eréffnung der Nordumfah-
rung N20 (Aubrugg—Urdorf) sowie
des Milchbucktunnels sind fir die
Realisierung von weiteren Mass-
nahmen zur Verbesserung der
Wohn- und Stadtqualitat in den
Quartieren Schwamendingen,
Oerlikon und Unterstrass von we-
sentlicher Bedeutung. Bei der
Eréffnung weiterer stadtischer Na-
tionalstrassenabschnitte soll dieser
hier in Gang gesetzte Prozess der
Verbesserung der Wohn- und
Stadtqualitdt auch in anderen
Quartieren intensiviert werden. Er-
folge stellen sich aber nicht von
heute auf morgen ein, es sind
vielmehr mosaikartig viele kleinere
und groéssere Schritte sorgfltig
und mit Ausdauer zu verwirklichen.
Damit der Prozess der Verbesse-
rung der Wohn- und Stadtqualitat
im Sinne der Bevolkerung der
Stadt Zrich erfolgreich weiterlauft,
ist vor allem eine enge, prestige-
lose und kreative Zusammenarbeit
zwischen Quartierbewohnern,
Quartiervereinen, Behorden und
Stadtverwaltung notwendig.

Datum:

Ort:

Gastref.:
suchswesen

Basel

43 25 25 (Herr R. Pulver)

Vereinigung Raumplaner NDS HTL

Weiterbildungstagung 1981
Landschaftskonsum

Nutzungen, Konflikte und deren Auswirkungen auf unsere Land-
schaft (Beispiel Roserental in Liestal)

Donnerstag, 29. Oktober 1981, 9.15-17.00 Uhr
Restaurant Bad Schauenburg
Dr. K. Ewald, Eidg, Anstalt fir das forstliche Ver-

M. Schwarze, dipl. Ing. TUB, Planer, Blroteilhaber
D. Wronsky, Leiter Regionalplanungsstelle beider

Programm und Anmeldung wéahrend Blirozeit unter Telefon 031
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Kantonale Verwaltung Luzern
Olbrenner zum
Energie-
sparen!

Infolge Pensionierung des bisherigen Stellen-
inhabers suchen wir fir das Kantonale Raum-
planungsamt einen

Mitarbeiter
im Bereich Siedlungs- und
Landschaftsplanung

Diese Téatigkeit erfordert eine Ausbildung an
einer technischen Lehranstalt (HTL) auf dem
Gebiet der Raumplanung oder eine gleichwer-
tige Ausbildung, Gewandtheit im schriftlichen
Ausdruck, Verhandlungsgeschick, Organisa-
tionstalent und selbsténdiges Arbeiten.

Stellenantritt:
1. Januar 1982 oder nach Vereinbarung.

SIXMIADUN

der umweltfreundliche Sparbrenner

SIX MADUN Rudolf Schmidlin AG
Hauptsitz Sissach, Telefon 061/98 48 91/94

Nahere Auskinfte erteilt der Vorsteher des
Raumplanungsamtes, Herr M. Mdiller, Telefon
0412198 09.

Interessenten richten ihre Bewerbung mit Le-
benslauf, Zeugniskopien usw. an

80 Servicestellen

Coupon — einsenden an: SIX MADUN 4450 Sissach
Mich interessiert:

Kantonales Personalamt
Murbacherstrasse 23 Name:
6002 Luzern. Adresse:

auch langfristig =
eine sichere Sache / n

Unsere Energieversorgung marenergieverbrauch auf 8% stei-
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muss sich auf eine breitere Basis
stellen. Dazu kann die Schweizer-
ische Gaswirtschaft in Zukunft
einenwachsenden Beitrag leisten.

Das weitverzweigte Erdgas-
transport- und Verteilnetz der
Schweiz wird standig ausgebaut.
Es ist mit grossen Erdgasvor-
kommen in den Niederlanden und
in der Nordsee verbunden. Wei-
tere Anschllsse an das weitver-
zweigte, europaische Netz folgen.

Bis 1985 wird der Anteil des
Erdgases am schweizerischen Pri-

gen.

Aberauch Uber das Jahr 2000
hinaus ist Erdgas durch grosse
Bezugsvertrage gesichert. Nur
Gas kann einen solchen Nachweis
erbringen.

Daruber hinaus betragen die
bekannten Erdgasreserven in der
Welt Uber das 120-fache des der-
zeitigen jahrlichen Welterdgasver-
brauchs.

Also - Erdgasverbraucher
kénnen beruhigt in die Zukunft
schauen. Die Fachleute der Gas-
versorgung stehen lhnen jeder-
zeit fur Auskunfte zur Verflgunag.

heizung
Wirme nach Mass

plan10 1981
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