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Mit dem Nutzungszonenplan aus
dem Jahre 1975 einerseits, wel-
Cher — als Novum fiir schweizeri-
S?he Verhéltnisse — eine wirksame
SlCherung gegen die Uibermassige
ohnraumverdrangung  enthalt,
Und der Bauordnung anderseits,
Welche vom Souverdn 1979 be-
Schlossen wurde, besitzt die Stadt
€M wertvolle Voraussetzungen
fur die Lenkung der baulichen Ent-
Wicklung.
Nutzungszonenplan und Bauord-
Nung allein gentigen jedoch nicht,
Um Wohnlichkeit zu garantieren.
erfeinerte planerische Instrumen-
' und gezielte Massnahmen, wie
2um Beispiel die laufenden Bemii-
Ungen zur Verkehrsberuhigung,
Sind zusatzlich nétig. Aus diesen
Tkenntnissen heraus wurde das
anggassquartier ausgewahlt, um
Neue Vorgehensweisen und Mass-
Nahmen fiir Quartierplanungen in
der Stadt Bern zu entwickeln, an-
2uwenden und zu testen. Dies un-
€' anderem auch, weil in der
anggasse heute bereits eine Rei-
'€ wichtiger Probleme, wie vielfl-
'9¢ Nutzungskonflikte und beson-
Sre Verkehrsfragen der Lésung
S:”en. Zudem bietet die Langgas-
den Vorteil eines Quartiers mit
Ofwiegend natiirlichen und klaren
Ygrenzungen.
Wi!: der «Pilotstudie L&nggasse»
d versucht, einen Weg zur Be-

.WamQUng von Nutzungskonflikten

'Erdeﬂ bestehenden Quartierstruk-
Miten 2u finden unter intensiver
arbeit der Bevolkerung. Diese
Seairr]‘_‘mg darf nicht Selbstzweck
s D Sle darf sich auch nicht auf
£ arstellliung langfristig wiinsch-
q reif Zustar?de beschréanken oder
| S” Dlaner|sche Modelle pressen
e“e:g sie muss sig_h mit den aktu-
iy orgen u.nd Néten der Bevdl-
Faugrg] auseinandersetzen und
g bal’g Ldsungen bringen.
. er Eréffnung eines Quartierlo-
rVWUrden vorerst Méglichkeiten
Wohnermehrten Mitsprache der Be-
Wiy €r geschaffen. Damit soll Ge-
as‘Sngeboten werden, dass die
den Bahfpen. der Verwaltung mit
edlrfnissen und den Ge-
Eruggs;/r:)r;tellungen der Bevol-
den kﬁnnenAmklang gebracht wer
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Im Interesse des L&nggassquar-
tiers und seiner Bewohner hoffe
ich, dass der auf vier Jahre befri-
stete Versuch positiv ausfllt und
splrbare Verbesserungen bringt.
Er soll dartiber hinaus Anregungen
geben und Erfahrungen gestatten,
welche auf andere Quartiere Uber-
tragen werden kdnnen.

Ein Quartier
im Umbruch

Ort: Bern, Lénggassquartier
Zeit: Ende der siebziger, Anfang
der achiziger Jahre, oder genauer:

5 Minuten vor 12!

Zur Vorstellung des Quartiers las-
sen wir die Statistik sprechen. So
schliessen wir allféllige personlich
gefarbte Ubertreibungen und ge-
fuhlsbetonte Schilderungen aus:
17102 Einwohner am 20. Februar
1979 (Vs der Stadtbevolkerung)
8748 Wohnungen (1978)
Langgasse, ein Wohnquartier.

1697 Kinder bis 15 Jahre (10 %,
stadtischer Durchschnitt 14 %)

59 % der Haushalte sind 1- und 2-
Personen-Haushalte.

Lénggasse, ein Wohnquartier fir
Erwachsene, Kinderlose.

Ende 1970 Altwohnungsbestand
(vor 1947 erstellt) 69 %

Ende 1978 Altwohnungsbestand
(vor 1947 erstellt) 59 %

360 Wohnungsabbriiche
gegeniber 1051
Wohnungsneubauten zwischen
1970 und 1978, davon 802 neue
Kleinwohnungen.

Langgasse, ein Quartier wird
umgebaut und verdichtet.

3059 Personen sind zwischen
1971 und 1978 abgewandert.
Langgasse, ein Quartier, das man
verlasst?

10149 Arbeitsplatze (Y10 der Stadt
Bern)

Langgasse, ein Gewerbe-,
Industrie- und
Verwaltungsquartier.

1 Hochschule mit 6645 Studenten
2 Gymnasien mit 2250 Schiilern
760 Berufsschiler und
Seminaristen an verschiedenen
Schulen

«Pilotstudie Langgasse»

Hans Hubacher, Gemeinderat

Langgasse, ein Universitats- und
Schulquartier.

3 Spitéler, 1 Tierspital, 2294
Katzen, usw. usw. usw.

Die Langgasse, ein typisches, zen-
trumnahes und im wesentlichen im
letzten Jahrhundert besiedeltes
Quartier, ist in ihrer Entwicklung an
einem kritischen Punkt angelangt.
Gestort ist das Muster der bisheri-
gen menschlichen und wirtschaftli-
chen Beziehungen. An den Stras-
sen wurden die Vorgarten entfernt;
der Verkehr hat den Bewohnern
die Strasse vor dem Haus geraubt;
Kinderunfdlle passieren oft. Der
Baularm von nebenan, der Ab-
bruch wertvoller Hauser, das Ver-
schwinden von Baumen und Griin-
flachen, der Verlust von Quartier-
beizen und Kleingewerbe und an-
dere flir den Bewohner unglnstige
Veranderungen dauern an.

Ist die Situation ausweglos fir die
Bewohner, fir Familien mit Kin-
dern? Soll man sich anderswo eine
Wohnung suchen, statt auf Ver-
besserungen zu hoffen?

Viele haben sich gewehrt, es kam
zu Hauserbesetzungen, Demon-
strationen und politischen Ausein-
andersetzungen. Noch ist unklar,
ob die Bemlhungen Erfolg haben
werden, die Langgasse wohnlich
zu erhalten.

Hoffnung fiir jene, die im
Quartier geblieben sind.
Umschwung der éffentlichen
Meinung, neue Ansatzpunkte in
der Stadtplanung, und die
Geburt der «Pilotstudie
Langgasse»

Bis in die Zeit der friihen siebziger
Jahre konnten Mahner, welche die
Verschlechterung ihrer Umweltbe-
dingungen mit Unbehagen fest-
stellten und nach wirksamen Abhil-
fen verlangten, auf wenig Unter-
stlitzung hoffen. Dies andert sich
rasch nach Ereignissen wie zum
Beispiel der Olkrise von 1973, der
Veroffentlichung der Studien des
«Club of Rome» oder der Giftkata-
strophe von Seveso. Schlagartig
wurde einer breiten Offentlichkeit
bewusst, dass die Vorrate an Ener-
gie und Rohstoffen begrenzt sind.

Der Raubbau an den natiirlichen
Voraussetzungen, an der geschaf-
fenen und gebauten Umwelt und
schliesslich am Menschen selbst
wurde nicht mehr unwiderspro-
chen hingenommen. Dies kam un-
ter anderem auch in der Ableh-
nung der Stimmblrger bei Sach-
vorlagen und in der Bildung von
Burgerinitiativen zum Ausdruck.

Den in Politik und Verwaltung Ver-
antwortlichen wurde klar, dass Er-
folge nur dann zu erwarten sind,
wenn den neuen Erkenntnissen
mehr oder weniger Rechnung ge-
tragen wird. Unter dem Druck der
Ereignisse wurden bereits vor eini-
gen Jahren Schritte unternommen,
welche der Zerstérung der Le-
bensqualitat in den Quartieren ent-
gegenwirken sollten. Am 8. Juni
1975 wurde der Nutzungszonen-
plan von den Stimmblrgern ange-
nommen. Dieser Plan, welcher Art
und Verteilung der zuldssigen Nut-
zungen regelt, soll das Vordringen
von Biros in Wohngebiete bis zu
einem gewissen Grad unterbin-
den. Mit der am 20. Mai 1979 vom
Volk beschlossenen neuen Bau-
ordnung der Stadt Bern wurde jene
von 1955, welche auf hemmungs-
loses Wachstum ausgerichtet war,
ersetzt. Die neue Bauordnung ent-
halt viele wichtige Verbesserun-
gen, wie beispielsweise den
Baumschutz, den Schutz von Vor-
gérten, die Bestandesgarantie oder
die Moglichkeit, bei bestehenden
Bauten den Dachstock auszubau-
en. Die fur Neubauten zulassigen
Masse lassen jedoch auch mit der
neuen Bauordnung vielerorts gros-
se Nutzungsreserven offen. Dort,
wo die Leute noch in ihren eigenen
Hausern wohnen und diese schat-
zen und pflegen, da passiert in der
Regel nichts. In den ubrigen Féllen
ist die Gefahr gross, dass sich die
Grundeigentimer nach rein wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten ver-
halten. Ein maximaler Ertrag wird
oftmals nur dann erreicht, wenn die
noch nicht voll ausgenutzten Lie-
genschaften neu Uberbaut werden.
Aus diesem Grund werden nach
wie vor Hauser, die sehr gut be-
wohnbar sind und von ihren Mie-
tern geschéatzt werden, abgebro-
chen und durch Neubauten ersetzt.
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Die bisherigen planerischen Mass-
nahmen konnten nur fir einen Teil
der Probleme Lésungen bringen.
Einen weiteren Akzent setzte der
Gemeinderat, als er 1978 in den
Zielsetzungen zur Stadtentwick-
lung klar zum Ausdruck brachte,
dass als Basis der Planung die
Erhaltung und Verbesserung des
heute bestehenden Stadtgefliges
im Vordergrund zu stehen habe.
An seiner Sitzung vom 2. Mai 1979
erteilte der Stadtrat den Auftrag zur
Durchfihrung der «Pilotstudie
Langgasse» und bewilligte einen
Kredit von Fr. 270000.—. Damit gab
er griines Licht fur ein Planungs-
vorgehen, das sich durch folgende
Besonderheiten auszeichnet:

® Die «Pilotstudie Léanggasse»
soll nach kurzer Zeit fir die Be-
wohner splrbare Verbesserungen
bringen. Keine langfristig anzustre-
bende «Endzustéande», welche
durch Prognosen und mathemati-
sche Modelle untermauert werden,
sollen geplant werden, sondern,
von aktuellen Problemen ausge-
hend, werden Lésungen fir heute
und morgen angestrebt.

® Unter der Zielsetzung eines
moglichst glinstigen Kosten-Nut-
zen-Verhdltnisses werden nicht
allgemeine Untersuchungen
durchgefiihrt. Es wird vielmehr
versucht, an besonders erfolgver-
sprechenden  Stellen gezielte
«Tiefenuntersuchungen» anzu-
stellen. Wirkung geht vor Vollstén-
digkeit.

® Allen Betroffenen sollen Mog-
lichkeiten geboten werden, sich an
der Planung zu beteiligen. Sie sol-
len fur ihre ndhere Umgebung in-
teressiert werden, Uber ihre Pro-
bleme reden kénnen. Ein Quartier,
das leben soll, muss von seinen
Bewohnern getragen werden.

® Die Mauer zwischen Verwal-
tung und Bevdlkerung soll abge-
baut werden.

Zur Organisation der
«Pilotstudie Langgasse». Wie
die Mauer zwischen
Bevolkerung und Verwaltung
abgebaut werden soll

Wer auf das abgebildete Schema
eingeht, kdnnte vorerst annehmen,
dass es sich hier um eine durch
und durch Ubliche Projektorganisa-
tion handelt. Projektleiter der «Pi-
lotstudie Langgasse» ist der Stadt-
planer. Ihm stehen je ein Koordina-
tor fur die Projektstudien und die
Gesprache mit der Bevdlkerung
zur Seite. Jede Projektstudie wird
von einem Sachbearbeiter des
Stadtplanungsamtes geleitet und
entweder durch die Verwaltung
oder durch ein privates Planungs-
blro bearbeitet.

Das Besondere an der «Pilotstudie
Langgasse» ist, dass sich mit den
meisten Projektstudien auch be-
volkerungsseitig sogenannte Ak-

2

tionsgruppen befassen. Neu und
ungewohnt ist, dass sich die Ver-
treter der Verwaltung (Stadtplaner,
Koordinatoren, Leiter von Projekt-
studien) und Sprecher der Ak-
tionsgruppen regelmassig treffen,
in der Projektgruppe. Zur Betreu-
ung und als Bindeglied zwischen
Verwaltung und Bewohner wurde
ein Gemeinwesenarbeiter ange-
stellt, der sein Biro im Quartier, im
Quartierlokal eingerichtet hat. Hier
kénnen auch die regelméssigen
Kontakte zwischen den Sachbear-
beitern der Projektstudien einer-
seits und den Aktionsgruppen an-
derseits stattfinden. Etwas unge-
wohnt erscheint der breite Infor-
mationsfluss von der Verwaltung
zu den verschiedenen Aktions-

gruppen.

Die Projektgruppe —
Informationsbérse und Nahtstelle
zwischen Verwaltung und
Quartierbewohnern

Die Projektgruppe trifft sich alle
zwei bis drei Monate. Teilnahme-
berechtigt sind neben der Verwal-
tung und den Vertretern der Ak-
tionsgruppen auch Einzelperso-
nen, die sich aktiv mit Quartierpro-
blemen beschéftigen. Die Projekt-
gruppe ist eine Informationsbérse
und, abgesehen von Beschlissen
zur Geschaftsordnung, werden
keine Entscheide geféllt. Sie arbei-
tet nicht direkt an Quartierfragen,
sondern leistet allenfalls den oft
isoliert arbeitenden und teilweise
unerfahrenen Aktionsgruppen Un-
terstilitzung.

An der Projektgruppensitzung er-
fahren die Quartiervertreter Einzel-
heiten Uber wichtige Bauvorhaben,
Bau- und Veranderungsabsichten
von Universitat und Spitalern, Neu-
es zur Verkehrsplanung usw. Die
Verwaltung hat Gelegenheit, aktu-
elle Bedurfnisse und Probleme der
Bevolkerung frihzeitig zu er-
kennen.

Nicht zu Ubersehen ist aber die
Tatsache, dass die bisherigen, et-
ablierten Entscheidungsablaufe
nach wie vor Gultigkeit haben und
dass die Quartiervertreter im Rah-
men der «Pilotstudie Langgasse»
keine formellen Rechte haben.

Die Aktionsgruppen — Triebkréfte
der «Pilotstudie Ldnggasse» im
Quartier

Unter Aktionsgruppe versteht man
jede Gruppe oder Einzelperson
aus der Bevolkerung, welche an
einem planerischen oder pla-
nungsnahen Aufgabenbereich ar-
beitet und die «Pilotstudie Lang-
gasse» durch Teilnahme an den
Projektgruppensitzungen aner-
kennt und unterstiitzt. Die Aktions-
gruppen entscheiden selbstandig
Uber ihre Tétigkeit und sind selbst-
verantwortlich. Jede Aktionsgrup-
pe kann direkt an die Verwaltung
gelangen. Die Art der Zusammen-

arbeit zwischen Aktionsgruppen
und Verwaltung wird durch die Be-
teiligten geregelt. Zurzeit arbeiten
folgende  Organisationen  und
Gruppierungen im Rahmen von
Aktionsgruppen an quartierplaneri-
schen Problemstellungen:
Aufgabenhilfe Langgasse
Arbeitsgruppe Langgass-Schulen
Bern bleibt Griin Langgasse
Bewohner Erlachstrasse
Demokratische Alternative
Langgasse

Elterngruppe Langgasse
Freisinnig-demokratische Partei
Langgasse

Junges Bern Langgasse
Kirchgemeinde Paulus (ref.)
Kirchgemeinde Dreifaltigkeit
(kath.)

Kindergartenverein

Kulturgruppe Langgasse
Langgass-Leist (Quartierverein)
Poch Langgasse
Sozialdemokratische Partei
Langgasse

Schweizerische Volkspartei
Langgasse

Aktionsgruppe Velowege

Gruppen flir wohnlichere
Blumenstein- und Langgass-
Strasse

Bewohner
Buhlstrasse—Finkenhubel
Spielplatzgruppe Seidenweg
Wohnstrasse Hallerstrasse
Wohnstrasse Wachtel-, Drossel-,
Distelweg

verschiedene Einzelpersonen

Mit 21 Teilstudien werden
schwerpunktmassig akute
Probleme angepackt

Im Sommer 1979 wurden die zu
behandelnden Problemkreise be-
schrieben. Das Stadtplanungsamt
legte die Untersuchungsziele der
Projektstudien und den Einsatz der
Mittel vorlaufig fest. Im folgenden
wird Uber jene Projektstudien be-
richtet, welche in der Zwischenzeit
bereits Ergebnisse gezeigt haben:

Baustrukturuntersuchung Il Raum
Blihlstrasse—Finkenhubel (oder
Die Grenzen der Stadtplanung)
Diese Projektstudie wurde ausge-
|6st durch den Anruf eines besorg-
ten Anwohners, welcher Hauser-
aufkaufe in seiner ndheren Umge-
bung festgestellt hatte und be-
firchtete, Abbriche und mass-
stablose  Neubauten  stédnden
bevor.

Der Charakter des um die Jahr-
hundertwende erbauten Quartiers
wird gepragt durch massstabliche,
von Mauern, Zaunen und Hecken
klar umgrenzte Strassenrdume
und zwei- bis viergeschossige
Wohnbauten mit Vorgéarten und
zum Teil grossen, terrassierten
und baumbestandenen Garten.
Der engere, geféhrdete Bearbei-
tungsbereich (4863 m?) umfasst
sieben einfache, mit Schindeln
verkleidete ~ Mehrfamilienhauser,

Zu viele wertvolle Situationen werdé"

ein Einfamilienhaus und ein Chalet.
Fast alle Wohnungen haben einef
direkten Ausgang zum Garten. Dié
meisten Garten werden intensiV
genutzt, wéhrend die bekiesten
Vorgéarten im Strassenlarm nicht
mehr bewohnbar sind.

Die Projektstudie verfolgte das
Ziel, die stidtebaulichen Werté
und ihren Nutzen fiir die Bewohne’
zu erfassen, abzukldren, ob das
Quartier erhalten werden kann, 0P
Bauten ohne Schaden fiir das
Quartier ausgewechselt werder
kénnen und wie den Betroffenef
eine Mitsprache gesichert werdef
kann. Folgende vorlaufige Ergeb”
nisse liegen vor:

® Die von ihren Besitzern bé”
wohnten Hauser sind in gutem ZU-
stand, da die notwendigen Unte’”
haltsarbeiten  laufend gemac
wurden und erhebliche Komfort”
verbesserungen  vorgenomme!
wurden. Die (ibrigen Hauser wu'”
den zum Teil erheblich vernachla”
sigt. Trotzdem wére bei allen HaU”
sern eine Renovation durchad®
moglich.

@ Trotz der notwendigen Renové”
tionen ergdben sich Mietzins®
welche fiir die meisten Mieter trad’
bar waren, sofern nicht die Grun®"
stlicke zum Marktwert (ca.
600.— bis Fr. 800~ je m?) mitve”
zinst werden missten. Dies [SI
jedoch spatestens dann der Fall
wenn  Verkdufe vorgenommé”
werden. Zudem machten die Né
en Eigentimer natirlich
grosstmoglichen  Ertrag, welch®
bei einem Neubau zu erreichen I

0
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s ; S i &
nd durch unwirtliche Umgebungen erse

’ Gemdass Bauklassenplan sind
'm betreffenden Gebiet dreige-
Schossige, héchstens 70 m lange
ebaude zuldssig. Damit sind bau-
'echtlich Neubauten méglich, wel-
Che den Quartiercharakter erheb-
lich stsren und zu einer Aufldsung
der raumlichen Qualitéten fiihren.
Die Hauser haben keinen denk-
Malschiitzerischen Wert. Die Stadt
at keine rechtlichen Grundlagen,
Um Abbriiche und Neubauten in
'®sem Gebiet zu verhindern. Hin-
98gen kann das éffentliche Inter-
Ssse geltend gemacht werden, die
Subauten den stadtebaulichen
Orplelregeln des Quartiers unterzu-
dnen. Dies miisste durch den
r_laSS eines Uberbauungsplanes
't Sonderbauvorschriften ge-
Schehen,
Si Eif? «Einfrieren» der heutigen
Yation konnte die Stadt durch
Y82ielte Liegenschaftskiufe errei-
en. Diese Moglichkeit wird zur-
C": durch die stadtische Liegen-
aftsverwaltung geprft.
e”t;eSten Fall kann wahrscheinlich
gen, den stidtebaulichen
ena’akﬁer einigermassen zu erhal-
. Dle.Stadt kann aber durch
rI']_EBChthche Massnahmen nicht
nlndem, dass glnstige Woh-
& 9en verschwinden, die heuti-
. "@wohner vertrieben werden
; €In Netz nachbarlicher Bezie-
rgen Zerstort wird. Die Bewoh-
ieseegte.n grosse Hoffnungen in
ety rolektst.udie gesetzt. Um so
Wirg cT\:hter sind sie nun, wo klar
Stad’t ass Lebensraum durch die
Nicht geschiitzt werden kann.

26
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tzt

(Bilder Wehr}in).

Inzwischen wurde eine Liegen-
schaft verkauft.

Die bisherigen Ergebnisse der
Projektstudie geben zwar Anlass
zu Enttduschung, aber auch zu
neuer Hoffnung. Den schwerlich
zu verhindernden Hauserabbri-
chen an der Blhlistrasse stehen
immerhin die-Aufhebung von zwei
Strassenstlicken und deren Um-
wandlung in Spielplatze sowie die
bevorstehende Einrichtung des
Radwegnetzes gegenlber.

Wohnstrassen und Spielstrassen —
das Recht der Bewohner auf ihre
Strasse

Wohnschutz- und Verkehrsberuhi-
gungsmassnahmen werden heute
auch in Bern von breiten Bevolke-
rungskreisen gefordert. Der Stadt-
verwaltung sind bereits Uber 20
entsprechende Begehren einge-
reicht worden. Die Notwendigkeit
solcher Massnahmen ist unbestrit-
ten. Doch konnen auslandische
Modelle nicht unbesehen Uber-
nommen werden. Noch bestehen
rechtliche Unklarheiten, und die
Verwaltung braucht Zeit, um die
Zustandigkeit zu regeln. Weitere
Fragenkomplexe, wie die Mitspra-
che der Anwohner, Regelungen
Uber Verteilung der Erstellungsko-
sten und den Unterhalt sind noch
ungeldst. Damit in Bern mdglichst
umfassende Erfahrungen gemacht
werden konnen, beschloss der
Gemeinderat am 13. Februar 1980,
vorlaufig zwei Strassen zur Teil-
nahme am Wohnstrassenversuch
des Bundes anzumelden, in zwei

Die Héuser an der Biihlstrasse sollen verschwinden. Es besteht die

Gefahr, dass sie durch massstablose Neubauten ersetzt werden (Bilder

Stadltplanungsamt, Wehrlin).

Gebieten Versuche mit einfache-
ren  Verkehrsberuhigungsmass-
nahmen zu unternehmen, ein Vor-
gehen fur Realisierungen festzule-
gen, geeignete Kostenteiler zu fin-
den und weitere geeignete Objek-
te auszuwahlen.

Die bisherigen Erfahrungen zei-
gen, dass die Durchfiihrung von
Verkehrsberuhigungsmassnah-
men nur dann gelingt, wenn sie
von einer deutlichen Mehrheit der
betroffenen Anwohner und Grund-
eigentimer gewiinscht werden.
Die Initiative der Betroffenen ist
deshalb zu férdern. Sie sind nach
Mdglichkeit in die Planung und
Realisierung einzubeziehen. In
Bern werden Strassen erst auf-
grund von Eingaben der Bevolke-
rung durch die Verwaltung ausge-
wahlt. Bei der Behandlung ent-
sprechender Eingaben wird wie
folgt vorgegangen:

1. Die Begehren werden so rasch
wie moglich im Rahmen eines In-
formationskontaktes zwischen der
neugeschaffenen  Arbeitsgruppe
der Stadtverwaltung und den In-
itianten grob geprift (Vorabkla-
rung).

2. Einer néheren Zweckmaéssig-
keitsprifung werden nur solche
Begehren unterzogen, die von ei-
ner klaren Mehrheit der direkt be-
troffenen Anwohnerschaft nach-
weislich unterstutzt werden.

3. Eine Weiterbehandlung einzel-
ner Projekte kommt nur in Frage,
wenn keine Konflikte mit Uberge-

ordneten Absichten der Verkehrs-
planung bestehen.

4. Bei der Wahl der geeigneten
Massnahmen werden die Bedurf-
nisse und Winsche der betroffe-
nen Anwohner nach Mdglichkeit
berlcksichtigt.

5. Die Kosten der verschiedenen,
im Einzelfall méglichen Massnah-
men werden von Fall zu Fall ermit-
telt. Uber die auszufiihrende Va-
riante und den Kostenteiler 'wird
aufgrund einer Kosten-Nutzen-Ab-
klarung entschieden.

SP, FdP, Junges Bern, Poch,
Stadtplanungsamt und ein
Ingenieurbliro, das auch schon
Autobahnen projektiert hat, setzen
sich fiir sichere Radwege im
Quartier ein.

Das Fahrrad, umweltfreundlichstes
Verkehrsmittel und energiespa-
rendste Fortbewegungsart des
Menschen, erlebt zurzeit einen un-
erhdrten Aufschwung. Allerdings
ist das Radfahren in der Stadt zu
einem abenteuerlichen und ge-
fahrlichen Unterfangen geworden.
Der Gemeinderat hat deshalb be-
reits 1973 die Planungsdirektion
beauftragt, in Zusammenarbeit mit
der Polizeidirektion ein mdglichst
zusammenhéangendes Radfahrnetz
Uber die ganze Stadt Bern zu ent-
wickeln. Mit der Realisierung von
bisher 6 Velorouten in den Stadt-
teilen Mattenhof und Kirchenfeld
wurden erste Schritte getan.

Im Stadtteil Langgasse/Felsenau
wurden die Planungsarbeiten zwar
bereits 1976 an die Hand genom-
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men, allerdings aus verschiedenen
Griinden nicht weitergefiihrt. Die
«Pilotstudie Langgasse» gab den
Anstoss, die Planungsarbeiten fir
ein Radfahrnetz im Stadtteil Lang-
gasse/Felsenau gezielt weiterzu-
fiihren. Unter Mithilfe des bereits
friiher beigezogenen Ingenieurbi-
ros arbeitete das Stadtplanungs-
amt einen Entwurf aus, welcher
Ende September 1979 vorlag. Un-
abhéngig von den Studien des
Stadtplanungsamtes erarbeiteten
verschiedene Gruppen aus dem
Stadtteil ebenfalls Veloroutenvor-
schlage. Diese Vorschlage, die
entweder auf einer allgemeinen
Umfrage oder auf einer gezielten
Untersuchung bevorzugter Velo-
fahrstrecken von Schiilern beru-
hen, konnten in der «offiziellen»
Planungsarbeit berticksichtigt
werden.

Im Anschluss an eine Projektgrup-
pensitzung, an der (ber den Ent-
wurf des  Stadtplanungsamtes
orientiert wurde, bildete sich spon-
tan die «Aktionsgruppe Velowe-
ge». Sie setzt sich aus Mitgliedern
unterschiedlicher Parteien und
Gruppen aus dem Stadtteil Lang-
gasse/Felsenau zusammen, die
zum Teil friher bereits eigene Vor-
stellungen entwickelt hatten. Die
«Aktionsgruppe Velowege» und
die Sachbearbeiter der Verwaltung
bereinigten den Entwurf in ge-
meinsamer Arbeit, wobei noch ver-
schiedene Vernehmlassungen né-
tig waren. Heute liegen bereinigte
Pléane vor, und die Arbeit wird in
absehbarer Zeit zum angestrebten
Ziel flihren. Bereits liegt ein Antrag
mit konkreten Massnahmen an den
Gemeinderat zuhanden des Stadt-
rates vor. Wenn alles gut geht,
kénnen die  vorgeschlagenen

Massnahmen zugunsten der Rad-
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fahrer noch in diesem Jahr ver-
wirklicht werden.

Die «Pilotstudie Ladnggasse»
nach einem Jahr

Genugen die eingesetzten perso-
nellen und - finanziellen Mittel und
die rechtlichen Mdglichkeiten, um
sozusagen 5 Minuten vor 12 Uhr
einen Umschwung zu erreichen,
oder werden jene Kréfte Uberwie-
gen, welche das Langgassquartier
zu einem Ort machen, wo man sich
lieber nicht aufhalt? Erflllen sich
die Hoffnungen der Politiker, der
Verwaltung und der Bewohner,
dass ein kleines Wunder mdéglich
ist, wenn das gemeinsame Ziel mit
vereinten Kraften:verfolgt wird?
Die «Pilotstudie -Langgasse» soll
vorlaufig vier- Jahre dauern. Ein
Erfolg héangt bis zu einem gewis-
sen Grad davon ab, wieweit Ver-
waltung und Bevélkerung zu offe-
nen Gesprachen und sachlicher
Zusammenarbeit ~ bereit  sind.
Gleichzeitig muss der politische
Weg auf stadtischer Ebene geeb-
net werden, um die nétigen Kredite
fur die Verwirklichung der nétigen
Massnahmen auszulésen. Das
kann aber nur dann geschehen,
wenn die «Pilotstudie Ldnggasse»
von einem grossen Teil der Quar-
tierbevolkerung getragen wird.
Viele Menschen, die in der Lang-
gasse wohnen, opfern einen Teil
ihrer Freizeit, um im Rahmen einer
Aktionsgruppe, bei der Betreuung
des Quartierlokals oder bei Vorar-
beiten zu Veranstaltungen ihren
Beitrag zu leisten. Diese Men-
schen glauben, dass ihre Arbeit
dem Quartier zum Nutzen ge-
reicht. Sie sind auf die Unterstlt-
zung von uns anderen, noch Z6-
gernden, angewiesen. Es gibt viel
zu tun — packen wir es an.

Die Pilotstudie will im Quartier ein wirtschaftliches und menschiiches
Beziehungsnetz erhalten (Bild Stadtplanungsamt).
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Abbriiche und Neubauten haben zu offensichtlichen Versch/echterung@n

im Quartier gefiihrt (Bild Wehrlin).

plan 9

die Mauer zwischen Bevolkerung und Verwaltung ist
bereits transparenter geworden
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Zuviele wertvolle Situationen werden zerstért und durch unwirtliche
Umgebungen ersetzt (Bild Wehrlin).

'eser Teij der Aebi-Strasse wurde zugunsten eines Spielplatzes aufgehoben (Bild Stadiplanungsamt).

Pang 1989
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