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1. Einleitung

€ Regierungsrat des Kantons
Uzern genehmigte am 9. April
79 den regionalen Richtplan des

Z;Qnmnalplanungsverbandes Lu-

Der Teilrichtplan Verkehr mit dem
aZUgehérigen Massnahmenkata-
©9 enthalt nur sehr generelle An-
aabeh lber ein regionales Rad-
®Qnetz. In seinem Genehmi-
?l:'ngsemscheid hélt der Regie-
Vengsrat den Regionalplanungs-
Zurbénd an, weitere Abklarungen
diesem Thema vorzunehmen.

38 nun vorliegende Konzept setzt
sch fZum ‘Ziel, Radstrepken zp
e rEtl fen, die etappenweise reali-
St Werdgn koénnen. Die wichtig-
a‘g Verbindungen sollen schon
erf"auf gefahrlosen Strecken zur
planUgung stehen. Der Regional-
OO“QQSYerband will damit seine
erdmatlonsaufgabe wahrneh-
Qeslund einen Beitrag zur Volks-
. Ndheit, zum Umweltchutz und
emS]Darsamen Verwendung knapp

gl gbarer Rohstoffe leisten.
Sich Rady~1&:g}<onzept beschrinkt
" auf die wichtigsten regionalen
Sen. Die Planung und Schaf-
gengivon gefahrlosen Verbindun-
. Mnerhalb der einzelnen Ge-

e . S
chr]deﬂ,' insbesondere fiir die
gabmer’ ist eine kommunale Auf-

iee und wird hier nicht behandelt.
i QTU_ndsétzlichen Uberlegungen
lch ;p'tel 1 gelten selbstverstand-
uch fir das kommunale Netz.
ReansziWelte Kapitel geht auf die
heiggterngsprobleme ein, das
de auf die Notwendigkett, trotz
begrenzten gesetzlichen
agen mit Hilfe eines geeig-
aSSnahorgehens die wichtigsten
ahrun men zu treffen und erste
D Ngen zu sammeln.
€igentliche Radwegkonzept,

GII’Und
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das Streckennetz, entstand aus
der  Gegenuberstellung  von
wiinschbaren Verbindungen und
bestehenden Wegen bzw. Stras-
sen, welche mit mdglichst gerin-
gem Aufwand flr den Radfahrer
bereitgestellt werden kdnnen.
Kapitel 4 fasst die wichtigsten
rechtlichen Grundlagen zusam-
men, und Kapitel 5 setzt sich mit
den technischen Problemen aus-
einander. Dieses Kapitel, zusam-
men mit der Beispielsammlung im
Anhang, kann auch den Gemein-
den bei der Planung des kommu-
nalen Radwegnetzes behilflich
sein.

Jan

2. Grundsatz zurh Radweg-
konzept

Auf stark frequentierten Strassen
werden schwache Verkehrsteil-
nehmer, insbesondere Fussgén-
ger, Radfahrer und Mopedfahrer,
stark gefahrdet.

Ferner ~mindefn verschiedene
schnelle Verkéhrsteilnehmer durch
gegenseitige Behinderung die Lei-
stungsfahigkeit eines vorhandenen
Strassenquerschnittes. Diese bei-

den Griinde flhren je langer je
mehr zur Trennung der einzelnen
Teilnehmerkategorien.

So entstanden Trottoirs, Gehwege,
Busspuren, Hochleistungsstras-
sen und eben auch Radstreifen
und Radwege.

Auf schwach frequentierten Ach-
sen konnen alle Verkehrsteilneh-
mer nach wie vor gemischt wer-
den. Die gegenseitige Beeintréch-
tigung und die Gefdahrdung muss
und kann durch angepasstes Ver-
halten auf ein Minimum reduziert

werden.

Die Verkehrsteilnehmer passen ihr
Verhalten oft unbewusst der Ver-
kehrsachse an. Linienflihrung
(Kurvenfolge,  Ubersichtlichkeit),
Ausbaubreiten (Strassenquer-
schnitte, Spurbreiten) und Markie-
rung (Sicherheits-, Leitlinien usw.)
prégen das Verhalten der Ver-
kehrsteilnehmer oft mehr als die
Signalisierung (Tafeln, Signalan-
lagen).

Im Unterschied zum Beispiel zu
den Busspuren, wo durch jedes
kleine separate Stlick Zeit fur den
Bus gewonnen werden kann, mus-

sen Radspuren und Radwege
moglichst llickenlos bereitgestellt
werden.

Sie dlrfen, um auch angenommen
zu werden, keine grossen Umwe-
ge verursachen und keine zusétzli-
chen Steigungen aufweisen.

Das Netz soll Verbindungen schaf-
fen zwischen den Wohngebieten,
Arbeitsplatzen, Schul-, Sport- und
Erholungsanlagen. Das regionale
Netz hat vor allem die Siedlungs-
schwerpunkte miteinander zu ver-
binden. Es muss auch den Bediirf-
nissen der Radsportler und der
Fahrrad-Ausfligler gerecht wer-
den.

Bei schwachem Radfahrer- und
Fussgéangerverkehr konnen diese
beiden Verkehrsteilnehmer diesel-
be Spur bzw. denselben Weg be-
nutzen (z. B. Trottoirs ausserorts).
Mopeds gehoren jedoch auf Rad-
streifen und separate Radwege, in
der Regel jedoch nicht auf Trottoirs
und Fusswege.
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Mit den neuen Verkehrszeichen fur
Radfahrer lassen sich alle notwen-
digen Angaben signalisieren. Ste-
hen durchgehende Radstrecken
zur Verfiigung, so ist die Offent-
lichkeit immer wieder darliber zu
informieren, denn die Uberzeu-
gungen, dass «sowieso nichts flr
den Radfahrer vorhanden ist»,
muss dann abgebaut werden.

3. Das Streckennetz
3.1 Die winschbaren
dungen

Wie bereits einleitend erwahnt, be-
steht die Aufgabe eines regionalen
Radwegkonzeptes vor allem darin,
die grossraumigen Verbindungs-
achsen fur den Radfahrer zu be-
zeichnen. Dabei ist der Arbeits-
pendler ebenso zu berlcksichti-
gen wie der Ausfligler und der
Radsportler.

Aus den verschiedenen Anspri-
chen an ein regionales Radweg-
netz entstand der abgebildete
Wunschplan. Dieser berticksichtigt
bereits die topographischen Ver-
haltnisse, lasst aber die bestehen-
den Verkehrsachsen ausser acht.

Verbin-

nerhalb der Agglomeration, sind im
Rahmen der Ortsplanungen fest-
zulegen und haben das regionale
Netz zu ergénzen.

3.2 Die Ausbauetappen

Die Umlegung der «Wunschlinien»
auf die konkrete Situation ergibt
das langfristig auszubauende re-
gionale Radstreckennetz. Die ein-
zelnen Ausbauetappen sind aus
Kéartchen im Bericht zu entneh-
men. Die Massnahmen sind typo-
logisiert und nach Prioritdten ge-
gliedert (siehe Kastchen «Rad-
wegtypologie» und  Késtchen
«Massnahmeblatt-Beispiel»).

4. Realisierung und Ausblick

In einem Anhangbericht zum Rad-
wegkonzept werden Beispiele aus
anderen Stadten dargestellt, so
aus Holland (Den Haag, Tilburg),
aber auch aus Basel, Zirich und
Bern.

Alle schweizerischen Beispiele
zeigen auf, wie schwierig sich die
Realisierung in der Tat gestaltet.
Der Schritt vom Ruf nach Radwe-
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Erst in einem zweiten Schritt wur-
de versucht, den Wunschplan auf
das bestehende Strassen- und
Wegnetz umzulegen, und zwar so,
dass die Radstrecken auf mog-
lichst schwach befahrene, aber gut
ausgebaute Nebenstrassen zu lie-
gen kommen.

Innerhalb  der Siedlungsgebiete
wurden womdglich die gemeinde-
internen Bedirfnisse miteinbezo-
gen. Dabei haben die Schulwege
entlang verkehrsreichen Strassen
die grésste Bedeutung.

Das regionale Radwegkonzept be-
schréankt sich jedoch -auf regionale
Verbindungen. Die kommunalen
Radwegnetze, insbesondere in-

gen bis zur Bereitschaft, die noti-
gen Konsequenzen fur die Reali-
sierung zu tragen, ist sehr gross.

Das Konzept liegt nun bei kantona-
len und kommunalen Behdérden in
der Vernehmlassung. Erste Reak-
tionen zeigen das erwartete Bild
eines sehr grossen Meinungs-
spektrums von «hochste Zeit» bis
«absolut Uberflussig», von «sehr
notwendig» bis «entspricht keinem
Bed(rfnis».

Es wird sich dann bei der Frage
des Realisierungstragers, der Zu-
standigkeiten und finanziellen Ver-
teilung zeigen, wie rasch der
Traum eines regionalen Radweg-
netzes in stadtischen Verhaltnis-
sen realisierbar bleibt.
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RADWEGKONZEPT
Radweg-Typologie
i i
A Separat gefihrter Radweg im Gegenverkehr b -
Al Fir Radfahrer und Motorradfahrer R + MR
A 2 Fir Fussganger mitbenutzbar R + MR + FG
A 3 Fir Radfahrer und Fussginger, Verbot R + FG
fir Motorradfahrer
!
B Separat gefihrter Radweg im Richtungs- .}f
Verkehr ——
B 1 Fir Radfahrer und Motorradfahrer R + MR
B2 pg Stvecke Funktion und Konzept
Fiir Fussgdnger mitbenitzbar R + MR + FG Zustand heute| z1 |22 | 23 |innerhalb der | bis zum Jahr | langfristig
B 3 Fiar Radfahrer und Fussganger, Verbot R + FG nachsten 10 2000
fir Motorradfahrer bis 15 Jahre
- N R + MR + Markierung + FG
4 Radspur vom Fussginger getrennt - Ramlikon - Giiterstrasse | F Verlegung
c Schroten asphaltiert gem. N2-Proj.
Radstreifen im Gegenverkehr
C 1 Radstreifen auf rechter Seite der Schroten - Giterstrasse | F -
Einbahnstrasse Riedhof 552 | asphaltiert
- - . ia
C 2 Radstreifen auf linker Seite der e —— Riedhof 552 - | Gdterstrasse | F asphaltieren
Einbahnstrasse BSltschi 546 { Schotter
C 3 Radstreifen parallel Strasse im - 5 ~ . Hasengédssli
Gegenverkehr . s
Hasengdssli - | Giterstrasse [ F -
i 8
D Radstreifen im Richtungsverkehr Ligisingen akon
D 1 Radstreifen beidseitig der Strasse ’F Ligisingen - | Asphaltstr. F Strecke
im Gegenverkehr Rothenburg ersetzen
D . T . . - " N
2 Radstreifen beidseitig der Einbahn: Ligisingen — = A2 Neuerstellung
strasse i &
Kirche Bar-
D 3 Radstreifen einseitig der Einbahn- 2 = tiswil
strasse
D i g Kirche Bar- | Fussweg a3 , | neusignali-
4 l_iadscre;fen einseitig der Strasse hd - s eigwil = Slerén
im Gegenverkehr Schulanlage
E .
Radweg auf Trottoir * Schulanlage -| Quartierstr. F -
E————— 5
E 1 Fir Radfahrer und Motorradfahrer Flecken
E 2 Radweg vom Fussginger getrennt __.;l—':’ Flecken - Hauptver- 61 G2 - Sanierung
E 3 Par Radfahrer und Fussginger, Verbot 3’( Bricke kehrsstr. zda
fiir Motorradfahrer o p—— Rothenburg
5 F -
F Strasse fur alle Verkehrsteilnehmer Bricke
Rothenburg -
G Adligen
Knoten
G 1 Radstreifen aufgehoben Adligen - F neuerstellen
G Benziwil der Strecke
2 Radwege Uber den Knoten gefithrt entlang der
G 3 separate Lichtsignalregelung 588
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8404 Winterthur
Hegistrasse 41

Tochtergeselischaft der Beglinger Holding AG Tel.052/27 2121

Uber 20jahrige

Filteranlagen

sind dank bestem Material und fachgerechtem
Service heute noch in Betrieb!

Unser Wasseraufbereitungsprogramm umfasst:

Drucksandfilter

Anschwemmfilter
Entkeimungsanlagen
Beckenzwischenbdden

Trennwénde

Aufbereitung von Frischwasser,
Abwasser und wasserigen Lésungen
Warmepumpen/Warmetauscher

e Bodenablaufe

Scheco AG, der richtige Partner fir Anspruchsvolle.
Fachtechnische Beratung, Planung, Ausfiihrung und
Unterhalt.

Kalte + Isolierungen
Verfahrenstechnik
Wasseraufbereitung
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