Zeitschrift: Plan : Zeitschrift fir Planen, Energie, Kommunalwesen und
Umwelttechnik = revue suisse d'urbanisme

Herausgeber: Schweizerische Vereinigung fur Landesplanung
Band: 36 (1979)

Heft: 6

Artikel: Wohnstrassen aus 6kologischer Sicht

Autor: Signer, Rolf / Soom, Ueli

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-782165

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-782165
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Ausland | Okologische Zusammenhénge

siert auf Fragen der freirdumlichen
Oberflachengestaltung.

Strasse und Bebauung wird als Einheit
betrachtet. Man ist es gewohnt, das
engste Wohnumfeld personlich auszu-
gestalten.

Die niedrige, sehr dichte Bauweise mit
112—2%> Geschossen ist eine alte Tradi-
tion. Architektur und Siedlungspla-
nung zeigen den Mut, einmal bewéhrte
Grundmuster beizubehalten. Der ge-
stalterische Ausdruck bleibt dabei sehr
einheitlich. Die Quelle zum Reichtum
liegt in der individuellen, spontanen
Anwendung der Bauweise und im De-
tail.

Ein planerisches Mittel ist unter ande-
rem die Anzahl Wohnungen pro Hekt-

are. Die Ausnitzungsziffer wird nicht
verwendet.

Das Klima ist eher mild, der Schneefall
gering. Die Baukosten im Siedlungs-
bau sind nur etwa ein Drittel so hoch
wie in der Schweiz. Griinde dafiir sind
das ebene Terrain, das Fehlen von Un-
tergeschossen, geringere Isolationen,
wiederverwertbare Materialien.

Méglichkeiten fiir die Schweizer Ge-
meinde

— Lokale, altbewédhrte Siedlungsmu-
ster analysieren, neu interpretieren
und folgerichtig flir heutige Wohn-
formen anwenden.

— Ideen und Eigenleistungen von Be-

wohnern miteinbeziehen.
— Erfolgskontrollen durchfiihren.

Schlussbemerkung

Dass in der Schweiz gesetzliche
Grundlagen fehlen, ist kein genligen-
der Einwand, denn ihre Schaffung
muss sich erst an etwas Konkretem
orientieren kénnen.
Wohnstrassenideen missen  prag-
matisch angegangen werden. Das
wichtigste ist vorerst, dass wir uns
daflir einsetzen, beim Blrger, auf Ver-
waltungsebene und auf Gesetzesebene
glinstige Voraussetzungen zu schaffen.
Parallel dazu missen sich einige Pilot-
modelle etablieren und fir die An-
schauung eignen.

Wohnstrassen

aus okologischer Sicht

Rolf Signer und Ueli Soom

Die Idee der Wohnstrassen, in Holland
schon seit 1970 in die Tat umgesetzt,
dringt immer mehr auch zu uns’. Sogar
der Bundesrat hat auf eine Anfrage von
Nationalrat A. Blum am 21. Februar
1979 recht positiv geantwortet und in
Aussicht gestellt, dass die am 1. Januar
1980 in Kraft tretende revidierte Stras-
sensignalisationsverordnung Bestim-
mungen enthalte, die Wohnstrassen-
versuche auch in der Schweiz ermdg-
lichen.
Eine Okologische Betrachtungsweise
der Wohnstrassen hat zum Zweck,
diese in ihrem Wirkungsgefiige von
Mensch und Umwelt zu erfassen. Damit
lasst sich ein weiteres Mal zeigen, dass
— wie schon in unserem Einleitungsar-
tikel dargelegt — eine 6kologische Sicht
sich nicht auf das «Griine» beschran-
ken kann und darf. Rdumliche Mass-
nahmen, wie zum Beispiel das Einrich-
ten einer Wohnstrasse, sind daher auf
ihre Auswirkungen auf die folgenden
drei Ebenen hin zu untersuchen:
1. Ebene: Pflanze, Tier, Landschaft
2. Ebene: Der Mensch als Individuum
3. Ebene: Gruppen von Menschen, die
Gesellschaft?
Im folgenden ordnen wir, ohne An-
spruch auf Vollstandigkeit zu erheben,
den drei Wirkungsebenen einige Wir-
kungsketten mit der Wohnstrasse als
Ursache zu:
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— Einwirkung auf die 1. Ebene (Pflanze,

Tier, Landschaft):

O Wohnstrasse — schmale Strasse
- geringer Landbedarf fir Strasse
- Verfugungsfreiheit tber mehr
Boden

O Wohnstrasse — schmale Strasse
— weniger betonierte Oberflache
— grossere Versickerung des Me-
teorwassers — glinstigerer Was-
serhaushalt

O Wohnstrasse - mehr Griin — Ver-
besserung des Mikroklimas —
weniger Abgase —

— Einwirkungen auf die 2. Ebene (der

Mensch als Individuum):

O Wohnstrasse — langsame Fahrt
— kleinere kinetische Energie —
weniger Unfélle, Verletzungen
geringerer Schwere

O Wohnstrasse — wenig Verkehr -
Spielen im Freien modglich —
Enlastung der Mutter; auch psy-
chischer Art, da weniger Angst
um Kinder

O Wohnstrasse — wenig Verkehr —
grossere Entfaltungsmoglichkei-
ten des Kindes — mehr Kreativi-
tat

— Einwirkungen auf die

(Gruppen von Menschen):

O Wohnstrasse — weniger Unfélle
— weniger Spitalaufenthalte —

3. Ebene

— geringerer Arbeitsausfall —
— geringere Soziale Kosten

O Wohnstrasse - Aufenthalt im
Freien moglich — mehr Kommu-
nikation — besseres —Zuhause»-
Geflihl - mehr Bereitschaft zum
Mitgestalten, zur Demokratie

O Wohnstrasse — mehr Kommuni-
kation — mehr Nachbarhilfe —
geringerer Aufwand fur offent-
liche Einrichtungen

O Wohnstrasse - Begriinung —
asthetische Werte — mehr Identi-
fikation mit der Umgebung —
stabilere Bevolkerungsstruktur

O Wohnstrasse — attraktive Wohn-
lage — hohere Mieten — Bevol-
kerungsentmischung

O Wohnstrasse — Befriedigung der
Naherholungsbedirfnisse — we-
niger Wochenendverkehr

Im folgenden noch einige Wirkungs-

ketten quer durch alle Ebenen:

O Wohnstrasse — mehr Grin, mehr
Aufenthaltsmoglichkeiten — Nah-
erholung moglich — weniger Wo-
chenendverkehr — weniger Un-
falle — geringere soziale Kosten

O Wohnstrasse — weniger Wo-
chenendverkehr — weniger
Strassen — Schonung der noch
intakten Landschaftsrdume —
Erhaltung dieser Raume als 6ko-
logische Ausgleichsrdume

O Wohnstrassennetz — Verzicht
aufs Auto beim Einkauf — weni-
ger Verkehr — Energieeinspa-
rung — weniger Larm und Ab-
gase

O Wohnstrassennetz — attraktive
Fussgangerbereiche,  trotzdem
Erschliessung durch Auto moég-
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lich — bessere Existenzbedin-
gungen far kleine Ldden — Ver-
meidung von Shopping-Center
— weniger Verkehr — bessere
Versorgung flr Randgruppen
(Alte, Kinder...)

Was bezweckt diese Aufzéhlung? In der
Diskussion um Wohnstrassen stehen in
der Schweiz einerseits rechtliche Fra-
gen (hier ausgeklammert), anderseits
die Verdnderungen der unmittelbaren
Wohnumgebung des Menschen im Vor-
dergrund. Sicher ist beim Entscheid fur
oder gegen Wohnstrassen von dieser
unmittelbaren Wohnumgebung aus-
zugehen, sind doch hier die Auswirkun-
gen am deutlichsten, weil unmittelbar
splirbar. Doch auch andere Wirkungen,
wie zum Beispiel die Veranderung im
Landschaftshaushalt im kleinen oder
die Auswirkungen auf den Erholungs-
und Einkaufsverkehr im grdsseren
Rahmen sind in die Uberlegungen ein-

zubeziehen, um die Planungsmass-
nahme «Einrichten von Wohnstras-
sen» richtig beurteilen zu kénnen. Sol-
che Uberlegungen gestatten, den «Ge-
samtnutzen» einer Wohnstrasse den
«Kosten» gegeniberzustellen. Dabei
kénnen solche Wertungen sowohl fir
einzelne Elemente der Wohnstrasse als
auch fur ganze Wohnstrassen oder
Wohnstrassensysteme gemacht wer-
den.’

Auf die Rolle der Funktionstrennung
fur den Ausbau des Verkehrs und die
damit verbundenen Folgeprobleme
wurde schon mehrmals hingewiesen.
Die Beispiele Naherholung und Einkauf
zeigen, dass die Wohnstrasse ein klei-
ner Beitrag zur Funktionsmischung
und damit zur Verkehrsverminderung
sein kann. Damit kénnen Erholungs-
rdume wenigstens teilweise geschont
werden und in ihrer Ausgleichsfunk-
tion langfristig erhalten bleiben. Natur-
lich kann dies nicht das Resultat der

Wohnstrasse allein sein, sondern ist
Produkt verschiedenster Massnahmen,
die in der gleichen Richtung wirken.
Die Wohnstrasse ist eine Massnahme
im kleinen, Uberblickbar fiir die Be-
troffenen und deshalb auch hervorra-
gend geeignet flr eine demokratische
Planung, flir das Engagement der Bur-
ger und kann deshalb ganz allgemein
das Versténdnis fir Planung als Ko-
ordination von Anspriichen an den
Raum férdern.

Anmerkungen, Literatur:

1Vgl. auch: Lukas Fierz: Die Wohnstrassen kom-
men, Tages-Anzeiger-Magazin Nr. 12, Marz 1979.

2 Dieser Aufsatz wurde im Rahmen einer Gruppen-
arbeit am Nachdiplomstudium fiir Raumplanung
am ORL-Institut der ETH erarbeitet.

3Vgl. dazu Stadtplanungsamt Basel-Stadt: Be-
wertung von Versuchswohnstrassen, Arbeits-
papier Oktober 1978.

Eine gute Einflihrung in die hollandischen Wohn-
strassen gibt: Koniglicher Niederlandischer Tou-
ring Club ANWB: Woonerf Den Haag, April 1977.

Das Raumplanungsgesetz
vor dem Nationalrat:
Erfreuliche Verbesserungen —
aber auch Unerfreuliches

Rudolf Stiideli, Direktor VLP

Eine weitere Runde auf dem Weg zum
neuen Raumplanungsgesetz ist ge-
nommen: der Nationalrat hat dem Ge-
setz, nachdem er es am 19. und
20. Marz 1979 wahrend vieler Stunden
beraten hatte, mit 119:0 Stimmen zuge-
stimmt. Es wére hochst erfreulich,
wenn die Schlussabstimmung in bei-
den Réaten in der Sommersession 1979
stattfinden konnte. Sollte dies erst im
Herbst moglich sein, verbleibt den Kan-
tonen wenig Zeit, um im Hinblick auf
die Ablésung des Bundesbeschlusses
Uber dringliche Massnahmen auf dem
Gebiete der Raumplanung die nétigen
Vorkehren zu treffen. Schliesslich ist
nach der Schlussabstimmung in Natio-
nal- und Stadnderat vom Zeitpunkt der
Verdéffentlichung des Gesetzes an eine
Referendumsfrist von drei Monaten zu
beachten. Ende 1979 lauft die Gel-
tungsdauer des Bundesbeschlusses
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Uber dringliche Massnahmen der
Raumplanung aus!

Der Nationalrat hat den Gesetzestext
gegenliber der stadnderdtlichen Fas-
sung da und dort erheblich korrigiert.
Und er ist dabei, soweit ich es Giberblik-
ken kann, in der Offentlichkeit auf eine
breite Zustimmung gestossen. Wer mit
den Anliegen der Landes-, Regional-
und Ortsplanung verbunden ist und
einen gewissen Einblick hat, wie es an
der «Front» so etwa zu und her geht,
wird in den Chor der Dankbarkeit ein-
stimmen. So hat der Nationalrat einen
neuen Artikel 2 Absatz 3 geschaffen,
der wie folgt lautet: «Die mit Planungs-
aufgaben betrauten Behérden achten
darauf, den ihnen nachgeordneten Be-
horden den zur Erflllung ihrer Aufga-
ben nétigen Ermessensspielraum zu
lassen.» Dem — da und dort gelegent-
lich Uberbordenden — Zentralismus

werden also Schranken gesetzt.
Sodann sollen See- und Flussufer nicht
weiter Uberbaut und deren 6&ffentlicher
Zugang und Begehung erleichtert wer-
den; der Standerat hatte die See- und
Flussufer nur schitzen und die 6ffent-
lichen Zugange zu diesen erleichtern
wollen. Ohne jede Diskussion im Rats-
plenum wurde sodann die weitestge-
hende Abschwéchung des Raumpla-
nungsgesetzes durch den Standerat in
Artikel 24 Absatz 2 korrigiert. Nach
dem standeratlichen Text hatte das
kantonale Recht gestatten konnen,
Bauten und Anlagen ausserhalb der
Bauzone zu @ndern oder wieder aufzu-
bauen, wenn wichtige Anliegen der
Raumplanung dies nicht ausschlies-
sen. Der Nationalrat stimmte folgen-
dem — weit engerem — Text zu: «Das
kantonale Recht kann gestatten, Bau-
ten und Anlagen zu erneuern, teilweise
zu andern oder dem bisherigen Zweck
und Umfang entsprechend wieder auf-
zubauen, wenn wichtige Anliegen der
Raumplanung wie die Erhaltung der
landwirtschaftlichen Nutzung, der Be-
siedlung oder eines schiitzenswerten
Orts- und Landschaftsbildes dies erfor-
dern.» _

Neu hat der Bundesrat bei der Geneh-
migung der kantonalen Richtplédne
nicht nur darauf zu achten, dass diese
die raumwirksamen Aufgaben des Bun-
des und der Nachbarkantone sachge-
recht berlcksichtigen; vielmehr setzt
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