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Planen

Strassen als Lebensraum

Was ist menschengerechter
Strassenibau?

Von Jiirg Dietiker, Verkehrsingenieur SVI, Metron Brugg/Windisch

War der bisherige Strassenbau etwa
nicht menschlich, er wurde doch von
Menschen gemacht? Aber wurde er
auch fiir Menschen gemacht? Hier
kann man sicher sagen nein, denn
das Mass, nach dem man sich rich-
tete, war nicht der Mensch, sondern
die Maschine. Dem Auto, dem Symbol
fir unseren wirtschaftlichen Fort-
schritt, dem Symbol fiir die Darstel-
lung der sozialen Position des einzel-
nen, wollten wir freie Bahn schaffen.

Gelungen ist das nie, denn mit der Zu-
nahme der Verkehrsmengen konnten
wir nie Schritt halten, auch die neuen
Strassen waren gleich wieder voll.
Dabei wurde aber viel zerstort. In
Deutschland mehr als durch die Bom-
benabwiirfe im Zweiten Weltkrieg! Die-
ser Substanzverlust in den Siedlungen
ist ein Grund, dass man heute daran
geht, die Strassenbaupraxis zu Uber-
denken. Ein anderer liegt darin, dass
sich das allgemeine gesellschaftliche
Klima beruhigt hat, dass der uneinge-
schrankte Zukunftsglaube der sechzi-
ger Jahre relativiert worden ist. Die
Protestierenden von damals haben sich
zuruckgezogen. Sie sind Familienvater
geworden.

Weil die Zukunft nicht mehr die grosse
Rolle spielt (schliesslich lebt man nur
einmal, und das heute), beschéftigt
man sich mit der Gegenwart, mit seiner
Umgebung. Fir viele ist das die Woh-
nung, ihr Gehause. Fir andere ist ihr
Dorf wichtig geworden, die soziale und
rdaumliche Freiheit, in der sie leben.
Diese Sphére wollen sie schitzen und
durch Verénderungen im kleinen wie-
der wohnlicher machen.

Ein weiterer Punkt zwingt uns, uns mit
dem Thema auseinanderzusetzen: die
Geldknappheit der o6ffentlichen Hand.
Umfahrungsstrassen sind weit in die
Ferne geruickt, man will demgegenuber
vermehrt wieder bestehende Strassen
benutzen, das heisst: Ortsdurchfahrten
ausbauen. Hier nun heisst es aufge-
passt! Die Fehler der Vergangenheit,
die wir in vielen Doérfern finden, durch
die regelrechte Schneisen geschlagen

wurden, dirfen unter keinen Umstan-
den wiederholt werden.

Unsere Dorfer, unsere Dorfstrassen
sollen wieder «schéner» werden. Die-
ser Begriff ist naturlich subjektiv, jeder
beurteilt das anders. Und doch muss es
moglich sein, die Kriterien, die den
Reiz alter Dorfer ausmachen — und die
zu realisieren uns heute kaum mehr ge-
lingen will —, herauszuschélen und an-
wendbar zu machen.

1. Was ist eine Strasse,

was war sie friiher?

Die Strasse ist einmal der Raum, in
dem der Mensch sich fortbewegt.
Solange er dabei eine Geschwindigkeit
einhielt, die erfassbar war, solange die
Beine des Menschen oder der Tiere,
die ihn zogen oder trugen, als Mass fur
die Entfernung dienten, so lange
konnte der Strassenraum erlebbar blei-
ben.

Die Strasse war ein wichtiger Ort des
taglichen Lebens. Dort traf man sich,
dort arbeitete man. Sie hatte viele Qua-
litaiten, die alle nebeneinander beste-
hen konnten. Deshalb waren auch die
H&auser mit ihrer Prunk- und Schauseite
vornehmlich gegen die Strasse hin
orientiert. Zur Hofseite lagen WC, Trep-
penhduser und andere Nebenrdaume.
Die Strasse bedeutete etwas. Ein Bei-
spiel: Im Barock, der Zeit der absoluti-
stischen Flrsten, wurde die Strasse zu
einem représentativen, die Macht des
neuen Bauherrn dokumentierenden
Gebilde. (Ehrfurcht vor der Macht sollte
man spuren.)

Diese Strassen mit ihrer harmonischen
Ordnung boten den Menschen Orien-
tierungshilfe. Auf diesen Aspekt wies
schon im Jahre 1480 Alberti aus ltalien
hin, als er in seinen «10 Blchern uber
die Baukunst» schrieb, «dass die Stras-
sen wie ein Fluss hierhin und dorthin in
weicher Biegung gekrimmt sein mus-
sen», und nennt als Vorteil, dass sich
damit beim Gang durch die Stadt «all-
mahlich immer neue Geb&udeansich-
ten darbieten».

Was geschah seither mit den Strassen?
Unter den Bedingungen des privaten

Bodenbesitzes fiel die natlrliche Ein-
heit von Strasse und Bebauung ausein-
ander. Siedlungsplanung beschrankte
sich auf das Festlegen von Strassen-
und Baulinien, fiir das nicht mehr der
Architekt, sondern der Geometer zu-
standig war.

Durch die rasche Motorisierung seit
1930 wurde die Strasse immer mehr
von den Maschinen annektiert. Alle an-
deren Nutzungen, auch die Kommuni-
kation, wurden verdrangt. Wegen der
immer starkeren Larm- und Abgasim-
missionen kehrte man auch die Hauser
um, der Strasse zugewandt sind heute
nur noch Nebenrdume. Auf den Men-
schen wirken die kalten Fassaden ab-
weisend und bedriickend.

DIE |FRLEBBARKEAIT | DES JTRAJSENRAUMS
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2. Was ist die Strasse heute?

Ist die Strasse noch etwas von dem,
was sie friiher war? Wohl kaum. Aber
warum machen wir nicht etwas ande-
res? Um diese Frage zu beantworten,

muss man einmal die technischen
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Hilfsmittel betrachten, mit denen heute
Strassen geplant werden. VSS-Norma-
lien, SIA-Normalien, kantonale Richtli-
Nien und wie sie alle heissen. Das ge-
Sammelte Wissen und die gesammelte
Erfahrung der Ingenieurkunst. Notwen-
dig ist es unbedingt, aber wie man
damit arbeitet, ist gefahrlich und falsch
(Projektieren als Aneinanderreihen von
Normelementen).
Wer nicht Gefahr laufen will, dass sei-
nNem Projekt die Genehmigung und
damit die Subvention verweigert wird,
0(_1er wer nicht als Aussenseiter gelten
Will, muss zwangsléufig diese Normen
befolgen. Gegeniiber den Behorden er-
fullen sie Alibifunktion, gegeniiber den
Uber die «verriickten Strassenbreiten»
Murrenden Grundeigentiimern dienen
Sle als Rechtfertigung. Sie dienen der
[ziehung zur Burokratie anstelle der
Forderung der Eigeninitiative innerhalb
der gesetzlichen Norm.

3. Kriterien fiir eine bediirfnisgerechte
Strassenplanung

Grundsitzlich ist einmal der gesamte
Strassenraum, inklusive der angren-

zenden Bebauung und Nutzung, in die
Abklarungen einzubeziehen:

Was ist vorhanden, was geschieht
dort? Wohnen Leute dort? Welche Be-
dirfnisse und Anspriiche lassen sich
daraus ableiten?

Welche Anforderungen an den Stras-
senraum ergeben sich aus diesen Be-
dirfnissen? Was zerstort, wer einfach
eine Strasse verbreitert und diesen
Platz beschneidet? Wie wirken sich die
Immissionen der Strasse auf die Umge-
bung aus?

Aufgrund dieser Vorarbeiten kann der
flir die Fahrbahn verbleibende Raum
ausgeschieden werden. Daraus erge-
ben sich dann die mdglichen Ge-
schwindigkeiten und die Leistungsfa-
higkeit. Und bei den meisten Strassen
wird die Leistungsféhigkeit durch eine
reduzierte Geschwindigkeit nicht ein-
geschrankt (Maximum bei 48 km/h).
Gleichzeitig mit dem Strassenprojekt
muss dann ein «Eingliederungspro-
jekt» ausgearbeitet werden. Das Stras-
senprojekt darf nicht einfach am Rand-
stein aufhéren, die angrenzenden Bau-
zonen mit ihrer Struktur und Bepflan-

zung sind unbedingt in die Bearbeitung
einzubeziehen.

Schluss

Rolf Keller: «Friiher war die Strasse
Lebensraum, heute ist sie nur noch
Raum flr Maschinen. Sie ist umwelt-
und lebensfeindlich geworden.»

Muss das sein? Ist es noétig, dass Kin-
der in Schulaufsatzen so schreiben:
«Unser Dorf wird modern und unge-
mutlich und geféhrlich. Die Erwachse-
nen halten nur zusammen, wenn die
Bauern Giille austun, dabei stinkt die
viel weniger als die Autos, und die Blu-
men gehen auch ein.»

Wir missen anders planen und von
den Bediirfnissen der Menschen — vor
allem der Anwohner — ausgehen und
nicht von den Randbedingungen, die
uns eine Maschine stellt.

Planung also als Gesamtplanung, in die
auch die sozialen Geschehnisse ent-
lang der Strasse einzubeziehen sind.
Wir missen Raume schaffen, die auf
den Menschen abgestimmt sind, in de-
nen er sich wohl- und auch etwas zu-
hause fiihlt.
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