Zeitschrift: Plan : Zeitschrift fir Planen, Energie, Kommunalwesen und
Umwelttechnik = revue suisse d'urbanisme

Herausgeber: Schweizerische Vereinigung fur Landesplanung
Band: 34 (1977)

Heft: 9

Artikel: Larmschutzmassnahmen und Umzonungen
Autor: Berger, Werner

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-783670

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 29.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-783670
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Umweltschutz

Larmbekampfung —in der Praxis noch weniger erprobt

Larmschutzmassnahmen
und Umzonungen

Von Werner Berger

Larm ist der jlingste Bereich unserer Umwelt, den die Men-
schen als lastig empfinden und vor dem sie sich schutzen
wollen. Die Larmbekampfung hat den Schritt von der Analyse
und Theorie zur Praxis noch nicht getan. Dies zeigte sich an
der «Pro Aqua — Pro Vita», an der die Aussteller eine kleine
Minderheit bildeten, die Massnahmen gegen den Larm vor-
Stellten. Dies erfuhr auch eine Arbeitsgruppe, welche die
Larmauswirkungen des SBB-Rangierbahnhofes Daniken
Prifen wollte: Sie fand nicht einmal Beurteilungskriterien.

Das solothurnische Niederamt, die Re-
gion zwischen Olten und Aarau, wird
2urzeit Standort dreier grosser Indu-
Strieanlagen: Kernkraftwerk Gosgen,
Schnellgiiterbahnhof der PTT und der
Rangierbahnhof fiir das Bundesbahn-
Zentrum Olten.

Keine Larmpausen
Der Larm von Rangierbahnhéfen ist be-
Sonders lastig: die Kreischgerdusche
Wegen ihrer hochfrequenten Tonkom-
Ponenten, die Wagenaufstdsse wegen
ihrer Impulsartigkeit. Weiter bestimmen
2ugs- und Lokomotivbewegungen den
Schallpegel sowie die «Dowty Retar-
der», das sind kleine Bremselemente,
d.ie in jedem Schwellenfach angeordnet
Sind und wie Automobilstossddmpfer
arbeiten. Die Rangierbahnhofnachbarn
aben auch darunter zu leiden, dass sie
Pausenlos dem Larm ausgesetzt sind.
Saisonbedingte Erholungspausen feh-
en. Die Spitzenbelastung erfolgt gar
Nachts, zwischen 3 und 4 Uhr. Abends
'St die Belastung mittelstark, tagsiiber
ftwas schwacher. Einzig zwischen
eihnacht und Neujahr ist ein klar un-

frdurchschnittlicher Verkehr festzu-
Stellen,

T.GChnik gegen Larm

Die Bundesbahnen niitzen den derzeiti-

3en Stand der Rangiertechnik aus, die
Creits einige wirksame Schutzmass-
L‘f‘.‘hmen erlaubt. Eine wesentliche
armquelle in den bisherigen, nicht au-,
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tomatisierten Rangierbahnhofen ist das
Aufprallen von Wagen. Fiir rund 56 Mio.
Franken wird der Rangierbahnhof OlI-
ten automatisiert. Dabei stoppen auto-
matische Gleisbremsen am Anfang der
Richtungsgeleise die Wagen auf eine
Geschwindigkeit von 1,5 m/sec ab. Bis-
her stiessen die Wagen mit 5 m/sec auf-
einander. Die Balkengleisbremsen ver-
ursachten bis anhin die unangenehmen
Kreischgerdusche. Die Industrie, die
Eidgendssische  Materialprifungsan-
stalt und die Bundesbahnen haben nun
zwei Bauarten larmgeschutzter Balken-
gleisbremsen entwickelt, bei denen die
hochfrequentierten Kreischgerdusche
nicht mehr auftreten. Diese Bremsen
sind bereits in den Rangierbahnhéfen
Zlrich-Limmattal, Schaffhausen, Lau-
sanne Triage und im Schnellgutbahn-

hof Zirich-Altstetten in Betrieb. Aus
noch unbekannten Grinden erzielen
sie im Rangierbahnhof Basel-Muttenz 2
nicht die erhoffte Wirkung. Weiter be-
wirken Gleisbremsketten, dass alle Ab-
laufe mit der gleichen tiefen Geschwin-
digkeit erfolgen. Die Bremselemente,
die Dowty-Retarder, verursachen Larm,
wenn sie mit zu hoher Geschwindigkeit
Uberfahren werden. Deshalb ist die
Fahrgeschwindigkeit auf 10 bis
15 km/h begrenzt.

Zurzeit stehen weitere Larmschutz-
massnahmen in Entwicklung, um das
Kreischen beim Durchfahren enger
Gleiskurven zu reduzieren. Beim Bei-
spiel Olten soll ein rund 30 m breiter
Waldgurtel das gesamte Rangierbahn-
hofareal umgeben.

Larmrichtwerte

Das Arbeitsamt des Kantons Solothurn
ersuchte um Auskiinfte Uber die Larm-
auswirkungen des Oltner Rangierbahn-
hofs. Da Beurteilungskriterien fehlten,
setzte das Eidgendssische Amt fiir Um-
weltschutz eine Arbeitsgruppe ein. Die-
se veroffentlichte vor kurzem einen
Zwischenbericht, dem die Angaben die-
ses Artikels entnommen wurden. Die
Gruppe musste nach Literaturrecher-
chen erfahren, dass keine speziellen

Grenzwert I Richtwert
in dB(A) — Fast
Mégliche nutzung
Leg Lo,1 Leg Lo 1
Landwirtschaftliche Nutzung
Lagerhauser
= 65 80 65 80
Industrie- und Gewerbebauten
60 75 ‘50 65
Geschéfts- und Blirohaduser
50 70 40 60
Wohnhéauser
Schulen
Spitaler
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HARTMANN

bekampft den Larm

Montage einer Schallschutzkabine
mit absorbierender Auskleidung

Larm verursacht irreparable Gehdrschaden und ist eine
Umweltgefahrdung besonderer Art; kaum eine Branche ist
davon ausgeschlossen.

es gehort zu den primaren Forderungen, die Umwelt und
insbesondere die Arbeitsplatze humaner zu gestalten.

HARTMANN bietet ein breites Angebot fiir
individuelle, sekund3re Larmbekampfung

OPTIMIT Blei-Gummi-Matten

eignen sich zur Herstellung von flexiblen Schallschutzein-
richtungen, wie zum Beispiel Schallschutzvorhange, Schall-
dammhauben usw.

OPTI-DUUU Schalldammfolien

auf Mineralstoffbasis weisen folgende Produktevorteile auf:
® hohe Schallddmmung trotz geringer Materialstarke;

@ olbestandige und selbstverléschende Ausfiihrungen;

@ sehr gute Alterungsbesténdigkeit.

Diese Folien sind geeignet flir den Einsatz in der Industrie,
Einbau in Trennwénde usw.

Lérmabsorptions-Bausteine M 33 System M
Handliche Absorptions-Bausteine aus besonders witterungs-
bestdndigem, thermoplastischem Kunststoff zum Schutz
vor:

@® Maschinen- und Industrielarm;

® Baustellenlarm.

Nach betriebstechnischen, akustischen und &rtlichen Ge-

gebenheiten werden die Bausteine zu Wanden oder Kabi-
nen zusammengesteckt.

Wir planen und konstruieren vollstdndige Larmschutzvor-
richtungen.

Unsere Fachleute I6sen auch lhre Léarmschutzprobleme.
Abteilung Larmbekampfung

uu HARTVIANNA+CO AG

im Jahr erscheint plan —
die Zeitschrift fir eine
bessere Umwelt

Wir méchten den plan abonnieren. Zunachst
einmal fur ein Jahr zu Fr.45.—( Ausland Fr.57.-).

Adresse

Unterschrift

Bitte einsenden an: plan, Verlag Vogt-Schild AG,
CH - 4500 Solothurn 2.

Die Larmbekdmpfung ist das Gegenwartsproblem Nr. 1, und -

Achtung Tankbesitzer!

Ihr abgesprochener, erdverlegter
Stahltank mit Korrosionsléchern ist
in allen Gewasserschutzzonen kein
Problem dank

EPOWA-System

Bewilligt als Neuanlage. Ausweis
EAGS Nr. 03.03.76

Im
alten Tank wird
ein selbsttragender
glasfaserverstérkter
Kunststofftank ohne
bauliche Verénde-
rung montiert

Lizenzinhaber:

TANKREVISIONEN
WASNER THUN
Telefon 033 2269 29 .

Unser Porenpriifgerat
Typ TM

far Spannungen bis 35 000 Volt
zur Prifung von Beschichtungen
erhalten Sie inkl. Lederkoffer

zu nur Fr. 1400.—.

tankmaterial ag 23555

Ausriistungen und Werkzeuge fiir die Tankrevision
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Umweltschutz

Belastungsstudien vorliegen, vor allem,
da sich der Rangierlarm in seiner Cha-
rakteristik vom Strassen- oder Indu-
strielarm unterscheidet. Die Arbeits-
gruppe erarbeitete bei 15 Testpersonen
Laborversuche, um Grenzrichtwerte zu
erarbeiten. Sie ist sich bewusst, dass
die von ihr angewendete Methode wis-
senschaftlich nicht erhartet ist.

Die Kommission schlagt Larmricht
werte fur gewisse Nutzungsarten vor.
Sie empfiehlt, den Larm im offenen
Fenster des betroffenen Gebaudes zu
messen. Die Tabelle auf S. 13 enthalt
die Grenz- und Richtwerte bei Ran-
gierbahnho6fen wahrend der Nachtstun-
den. Wegen der unangenehmen Art des
Rangierlarms sollen die Werte um finf
Dezibel (dB[A]) tiefer liegen als bei an-
dern Larmarten. Heute fordert der Im-
missionsschutz, dass die Larmwerte
um zehn Dezibel unter den eriaubten
Richtwerten liegen.

Die Arbeitsgruppe nimmt an, dass der
Rangierlarm lastiger empfunden wird
als der Stammstreckenlarm. Zudem
Wéchst die Fehlerquote, je weiter ein
Geb&ude vom Rangierbahnhof entfernt
ist. Bei einer Distanz von weniger als
100 m ist die Streuung kleiner als +3
dB(A).

Richtige Zonenausscheidung
Zum Resultat ihrer Arbeit hilt die Grup-
Pe fest: «Aufgrund der heute vorhande-
Nen Unterlagen kann festgestellt wei-
den, dass die zu erwartende Larmbela-
Stung der Gebiete beidseits des Ran-
gierbahnhofs Olten nicht generell Pro-
blematisch sein wird. Dieser Feststel-
lung liegen die Tatsachen zugrunde,
dass die Anlage weitgehend abseits von
besiedeltem Gebiet zu liegen kommt,
uUnd dass — durch entsprechende Zo-
Nung — dem Immissionsschutz zu ei-
Nem grossen Teil bereits Rechnung ge-
tragen wurde.»
Im Wohnquartier Stegbach der Ge-
Meinde Obergdsgen und in der Ge-
Meinde Winznau liegt der Larmbela-
Stungsbereich zum Teil zwischen 40
Und 50 Dezibel. Neben der Anordnung
Von Schallschutzmassnahmen schlagt
gie Kommission vor, die noch nicht
Uberbauten Gebiete vollstindig oder
Partiell auszuzonen. In der Wohnzone
Aarfeld/Schachen der Gemeinde Ober-
90sgen geht die Larmbelastung teil-
Weise gar bis zu 60 Dezibel. Hier wére
€ine Auszonung des noch nicht tber-
bauten Gebiets ernsthaft zu prufen.
€nkbar ware auch eine Umzonung,
Wonach das Gebiet einer andern Nut-
2ung — zum Beispiel Geschéfts- und
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Blrobauten — zugefiihrt wirde. Im
nordlichen Teil der bereits bestehen-
den viergeschossigen Uberbauung
werden die zu erwartenden Larmbela-
stungen den zumutbaren Grenzwert
Uberschreiten. Diese Situation liesse
sich durch Schallschutzwande oder
-damme entlang der Anlage oder durch
die Vorlagerung von langgestreckten
Bauten in der Industriezone verbes-
sern. Nach den Ausfihrungen der Ar-
beitsgruppe «Larmbelastung durch
Rangierbahnhofe» wéare als Ersatzlo-
sung auch der nachtréagliche Einbau
von Schallschutzfenstern zu prifen.

In der Industriezone sind restriktive pla-
nerische Massnahmen nicht notwen-
dig. Hingegen ware anzustreben, wenig
larmempfindliche Objekte, wie Lager-
hauser, in den Bereich hoher Larmbela-
stung zu placieren. Den Abwart- und
Werkwohnungen sowie den Blros in
den Industriegebieten sollte besondere
Aufmerksamkeit geschenkt werden. Im-
missionsgerechte Grundriss- und Auf-
rissgestaltung solcher Wohnungen und
Raume sowie geniigender Schallschutz
an den Aussenwénden der Gebadude
diurften sich als wirksame L&armbe-
kampfungsmassnahmen erweisen.
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