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Kommunalfahrzeuge

Strassenwasche

Wie die Schneerdumung gehort die
Reinigung zu den wichtigsten Aufga-
ben der Gemeindebetriebe. Jede Ge-
meinde bemuht sich, saubere Strassen
und Platze zu haben, denn Sauberkeit
tragt viel zu einem guten Gesamtein-
druck bei.

Ein gutes Kanalisationsnetz ist zweifel-
los eine Notwendigkeit. Das Abwasser
muss in einer guten Kanalisation zu-
sammengefasst und einer 6ffentlichen
Reinigungsanlage zugefihrt werden.
Um Ablagerungen in den Kandlen zu
vermeiden, missen insbesondere Ge-
rinne mit kleinem Gefélle oder mit ge-
ringer Wasserfihrung regelméssig
durchgespllt werden.

Schwemmanlage...
Strassen, Trottoirs und Platze sind
durch das Salzen, Splitten oder Sanden

derart verschmutzt, dass Wischen
allein fiir die Reinigung nicht ausreicht.
Auch vom gesundheitlichen Stand-
punkt aus ist Waschen die einzig wirk-
same Methode, um den Staub zu besei-
tigen. Am Beispiel der Gemeinde Zolli-
kon mdchten wir zeigen, wie sich das
Problem Reinigung und Kanalsptlung
I16sen lasst. Zollikon liegt zwischen 400
und 660 Meter iber Meer und zéhlte
1976 12 000 Einwohner. Das gesamte
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Strassennetz umfasst 55691 Meter,
davon Erstklassstrassen 9538 Meter,
Zweitklassstrassen 4795 Meter, Ge-
meindestrassen 36 408 Meter und 4960
Meter Fusswege. Das Bauamt unterhalt
das gesamte Strassennetz. Die Ge-
meindebehdrden kauften zu ihren an-
dern  Fahrzeugen einen Bucher
GT 1200 mit folgender Uberlegung:
Dem Reinigungsdienst mangelte eine
Schwemm-Maschine, welche die Kehr-
maschine bei der Beseitigung von
Staub, Salzriickstanden und vor allem
von Hundekot unterstiitzt.

... und Kanalreinigung in einem

Flr das stets wachsende Kanalisations-
netz fehlte ein eigenes Kanalspilgerat.
Private Unternehmen reinigten die
Kanalisation. Das Problem bestand
jedoch darin, die Hausanschlisse mit
grossen Fahrzeugen zu erreichen. Bei
Kanalverstopfungen war nicht immer
ein Unternehmer zur Stelle.
Schliesslich lasst sich der Bucher
GT 1200 zur Schneeraumung auf Trot-
toirs und schmalen Strassen sowie fur
Transporte einsetzen. Das Konzept von
Bucher erlaubte es der Gemeinde Zolli-
kon, die verschiedenartigen Arbeiten
rationell auszufiihren. pl.

British Leyland stellt seine Kommunalfahrzeuge vor

Land-Rover mit Subvention

Unter den Fahrzeugen mit Allradan-
trieb nimmt der Land-Rover schon seit
Jahren eine fiihrende Stellung ein. Auf
allen Strassen der Welt und in den
schwierigsten Einsatzgebieten ist er
anzutreffen. Die praktische Auslegung
und die robuste Konstruktion haben
sich unter vielfaltigsten Arbeitsbedin-
gungen bewahrt. Der Schlissel zum
Erfolg des Land-Rovers ist seine An-
passungsfahigkeit an die vielseitigsten
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Aufgaben unter praktisch allen Bedin-
gungen. Dies begriindet seinen inter-
nationalen Ruf als vielseitigstes Fahr-
zeug und seinen beachtlichen Ver-
kaufserfolg in unserem Land.

Ausserlich kaum Anderungen

Seit Produktionsbeginn im Jahre 1948
hat sich der heutige Land-Rover rein
ausserlich in den 29 Jahren nicht sehr
stark verdndert. Aber wahrend dieser

Zeit wurde bei Rover praktisch jedes
Teil bis zu den kleinsten Nieten und
Bolzen geprift und wenn notwendig
geandert oder auf irgendeine Art modi-
fiziert, um das Fahrzeug stédndig dem
neuen Stand der Entwicklung anzupas-
sen.

Die Land-Rover-Serie umfasst zwei
Radsténde (88” und 109”) sowie zwei
Benzinmotoren und einen Dieselmotor
nach Wahl. Aufgrund des einfachen
Baukastensystems kénnen 27 verschie-
dene Aufbauten zu den erwahnten zwei
Radstanden angeboten werden. Dies
gewdéhrleistet, dass der Land-Rover
einsatzgerecht ausgerlstet werden
kann.

Des weitern wird fur die Modelle des
Typs 109" mit Ausnahme des Stations-
wagens eine Bundessubvention von
6000 Franken angeboten.

Der Land-Rover ist inzwischen zum un-
entbehrlichen Helfer des Landwirts,
des Handwerkers, des Architekten, des
Veterinars, der Expeditionen, der Gara-
gen sowie der Gemeinden und Behor-
den geworden; um nur einige Beispiele
zu nennen. Die Polizei, die Feuerwehr
und die Olwehr, die Armee, die PTT
und die SBB bendtigen dieses univer-
selle Fahrzeug, um die verschiedenen
an sie gestellten Aufgaben zu l6sen.
Ausgestattet mit zahllosen Zusatzag-
gregaten grabt der Land-Rover Kanéle,
er sat, pfligt Schnee, treibt Maschinen
oder durchquert Flisse, uberwindet
Berge und transportiert Giiter und Per-
sonen an jeden gewlinschten Ort.

Land-Rover Typ 88”

Dieses vielseitige Mehrzweckfahrzeud
ist ein «Madchen fiir alles». Als Allrad-
fahrzeug ist es mit einem 4-Zylinder-
Benzinmotor von 2286 ccm Zylinderin-
halt und 70,5 DIN-PS bei 4000 U/min
ausgerlstet. Das maximale Drehmo-
ment betragt 16,5 mkg bei 1500 U/min,
der Radstand 2230 mm. Die Kraftiiber-
tragung erfolgt lber eine verstarkte
hydraulische Einscheibentrocken-
kupplung und ein 4-Gang-Synchronge-
triebe plus Verteilergetriebe (Allrad) mit
8 Vorwiérts- und 2 Rickwértsgangen-
Das Fahrzeug kann auf Sonderwunsch
sowohl mit zentralem Abtrieb als auch
mit unterem oder hinterem Abtrieb aus-
gestattet werden. Das Chassis ist ein
geschweisster Rahmen aus Kastenpro-
filen mit Langs- und Quertragern. Be-
reifung 6.00 X 16”. Der Aufbau ist aus
korrosionsbesténdigem  Leichtmetall
gefertigt.

Die Nutzlast betragt je nach Ausfiih-
rung 570 bis 610 kg, die maximale An-
héangelast 5000 kg.
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Das beschriebene Fahrzeug kann mit
Blachenverdeck, mit Hard-Top-Aufsatz
Oder als Kabine mit Verdeck sowie als
Stationswagen geliefert werden.

Land-Rover Typ 109”

Diese grosse, fur den hartesten Einsatz
Verwendete Allradausfihrung ist mit
dem  6-Zylinder-Benzinmotor  von
2625 ccm Zylinderinhalt und 86 DIN-PS
bei 4375 U/min ausgeriistet. Das maxi-
Male Drehmoment betragt 18,2 mkg bei
1750 U/min, der Radstand 2768 mm.
Die Kraftiibertragung erfolgt tiber eine
Verstarkte hydraulische Einscheiben-
trockenkupplung und ein 4-Gang-Syn-
Chrongetriebe plus Verteilergetriebe
(Allrad) mit 8 Vorwarts- und 2 Riick-
Wartsgangen. Das Fahrzeug kann
8benfalls auf Sonderwunsch mit ver-
Schiedenen Nebenantrieben ausgeri-
Stet werden. Das Fahrgestell besteht
aus einem geschweissten Rahmen aus

Kastenprofilen mit Langs- und Quertra-
gern. Kugelumlauflenkung. Vollhy-
draulische 2-Kreis-Bremsen. Bereifung
7.50 X 16”. Bewahrter korrosionsbe-
sténdiger  Leichtmetallaufbau. Die
Nutzlast betrédgt 750 bis 870 kg, die
maximale Anhangelast 5000 kg.

Das Fahrzeug kann mit Kabine und
Verdeck (Pick-up), mit Hard-Top-Auf-
satz oder als Stationswagen geliefert
werden.

Die beiden beschriebenen Basismo-
delle kdnnen auf Wunsch mit einem
Dieselmotor ausgerlstet werden. Die
Leistung des Motors betragt 62 DIN-PS
bei 4000 U/min. Das Drehmoment be-
tragt 14,2 mkg bei 1800 U/min. Der
Hubraum weist 2286 ccm auf.

Der Land-Rover Typ 109" Pick-up und
die Hard-Top-Modelle erhalten nach
leichter Abanderung sowie Lieferung
von verschiedenen Halterungen eine
Bundessubvention von 6000 Franken.

pl.

Geldndefahrzeuge mit vollautomatischen Getrieben

Erstmals

Einzelradaufhiangung

_D'e Anforderungen, die an Fahrzeuge
'm Einsatz zur Brandbekampfung, zur
IWtEhr, von Rettungs- und Katastro-
Ehenhilfen sowie von gewissen Hee-
'°seinheiten gestellt werden, sind
usserst komplex. Grosse Nutzlast,
st.arke Motorleistung, hohe Beschleu-
Nigungen und Spitzengeschwindig-
®it, neutrales Fahrverhalten, Allrad-
g"tl’ieb, gute Gelidndegingigkeit,
®fe Watfihigkeit, steile Béschungs-
re'"'fe', maximale Bauchfreiheit, Diffe-
e Ntialsperren, gerdumige Kabine,
s_eercefreudige Konstruktion; das
'"d einige der wesentlichsten Merk-
ale, die solche Spezialfahrzeuge
Utweisen sollten.

L'::h|t€{|ien wurde nun auf eine Aus-
Fir eibung der Luftwaffe hin von der
Ma Sirmac, mit teilweisem Know-
bzw der Meili Fahrzeugbau AG, Schii-
enbaCh’ ein Gelandefahrzeug geschaf-
t n’ das einen Grossteil der vorgenann-
Merkmale in sich vereint. Als zivile
Hgfr:'on entstand die SAB-300-Serie,
ordrbar mit 220—PS—Bgnzmmotor
Gan \' und vollautomatischem 3-
is 9-Getriebe oder mit Fiat-120-PS-
b Selmotor und 5- bzw. 6-Gang-
5 altgetriebe. Die Einzelradaufhan-
N9 mit Pirelli-Luftfederung fiir Vor-
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der- und Hinterachse ist fir Gelande-
fahrzeuge absolut neu. Sie schitzt
Fahrer, Fahrgéste und Transportgut
bedeutend besser vor Erschitterungen
und steigert zudem den Bodenkontakt
der Rader im Gelande. Als Zubehor ist
sogar ein automatischer Niveauaus-
gleich fur die Luftfederbélge lieferbar.
Der zuschaltbare Vorderradantrieb be-
sitzt, wie auch die Hinterachse, eine
getrennt zu betatigende Differential-
sperre. Und flr extremes Gelande kann
das Gruppengetriebe wertvolle Dienste
leisten. Mit dem V8-Bezinmotor er-
reicht der SAB 322 eine Spitzenge-
schwindigkeit von 110 km/h bei einem
Gesamtgewicht von 6850 kg. Eine Be-
schleunigung aus dem Stand auf
80 km/h erfordert weniger als 25
Sekunden. Das sind Fahrleistungen,
die als sehr hoch gewertet werden
mussen. Daneben ist aber auch eine
Steigféhigkeit von 80 % mit einge-
schaltetem Gruppengetriebe erreich-
bar.

Das Sirmac-Lieferprogramm umfasst
neben den beschriebenen Motor- und
Getriebevarianten auch zwei Rad-
stande von 2,5 m und 3,0 m, sowie
wahlweise eine zweiplatzige und eine
sechs- bis siebenplatzige Frontlenker-
Kippkabine. Verstellbare Lenkséaule,

Der Vorteil der Einzelradaufhdngung
mit Luftfederung zeigt sich hier in der
ausgezeichneten Anpassung an das
Gelédnde

SAB 322 BL, kippbare Doppelkabine,
216-PS-Benzinmotor Ford V8 mit
automatischem Getriebe, Radstand
3,0 m, Gesamtgewicht 6850 kg,
Nutzlast 3150 kg

hydraulische Zweikreis-Bremsanlage
mit Westinghouse-Druckluftunterstiit-
zung, doppelwandige Stahlblechka-
bine mit Isolationszwischenlage gegen
Larm und Temperaturschwankungen,
Dreifachscheibenwischer mit Wasch-
anlage sind einige der zur Standard-
ausriistung gehoérenden Sonderlei-
stungen der Serie.

Die Entwicklung der Typenreihe ist bei
Sirmac noch nicht abgeschlossen. So
steht gegenwartig ein 6 X 6 fir rund
11 000 kg Gesamtgewicht und einem
320-PS-Dieselmotor unter Konstruk-
tion und dirfte anfangs Sommer zur
Erprobung kommen. Auch eine Version
als Safari-Wohnwagen ist schon weit
fortgeschritten und findet zunehmend
Interesse bei Reiseunternehmen. Und
in der Schweiz ist man besonders in
Kreisen der Feuerwehr und bei Herstel-
lern von Spezialaufbauten an den Sir-
mac-Chassis interessiert. pl.
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Brandle-Tankloschfahrzeuge

Das Fabrikationsprogramm der be-
kannten, 1946 gegriindeten Firma
Bréndle, Wil SG (Feuerwehrfahrzeug-
bau und Carrosseriewerk), umfasst die
Herstellung von Gross- und Kleintank-
I6schfahrzeugen, Pikett- und Material-
wagen sowie Staublésch- und Olwehr-
fahrzeugen. Das Programm wird durch
die Generalvertretung der patentierten
Godiva-Feuerléschpumpen  fir die
ganze Schweiz und Osterreich ergénzt.
Neben der Fabrikation von Kommunal-
fahrzeugen werden ebenfalls Kasten-
und Briickenaufbauten, Sattelauflieger
und Spezialfahrzeuge aller Art gebaut.
Seit 1960 werden fast ausschliesslich
Feuerwehrfahrzeuge hergestellt, die
heute in der ganzen Schweiz anzutref-
fen sind und sich schon in vielen Ein-
sétzen bewahrt haben. Als Beispiel aus
diesem Programm sei der Typ TLF E-33
erwahnt:

Dieses Fahrzeug wird als Normal- oder
Frontlenker, auf einem International-

oder Dodge-Fahrgestell und mit einem
8-Zylinder-Benzinmotor  ausgerustet,
geliefert. Der Wassertank hat ein Fas-
sungsvermdgen von 1400 Litern. 60 m
Hochdruckschlauch, grosse Geréte-
rdume, begehbares Dach mit Galerie
(Leiterlagerung seitlich angebracht),
grosse seitliche Turfenster sowie der
gedeckte Pumpenbedienungsstand
sind die weitern Vorzlige dieses vielsei-
tigen Loschfahrzeuges. Wie alle
Brandle-Léschfahrzeuge ist auch die-
ser Typ mit einer Godiva-Feuerlésch-
pumpe ausgerUstet. Diese Zweistufen-
pumpe zum Betrieb mit niedrigem und
hohem Druck (bis zu 42 atl) wird direkt
von der Zapfwelle des Fahrzeuges an-
getrieben. Beide Pumpenrader flr Nie-
der- und Hochdruck sitzen auf einer
gemeinsamen Welle aus rostfreiem
Stahl und laufen in Hochleistungsku-
gellagern mit Olbadschmierung. Die
Godiva-Pumpen wurden in England
wéhrend des Krieges in hartem Einsatz

getestet und seither in viele europa-
ische Lander und nach Ubersee gelie-
fert. Ein rascher, fachkundiger und zu-
verldssiger Service ist unter anderem
auch deshalb gewéhrleistet, weil Mitar-
beiter der Firma Bréandle im Fabrika-
tionswerk der Godiva-Pumpen speziell
ausgebildet wurden.

Besonders grossen Wert legt die Firma
Bréndle sowohl auf Zweckmassigkeit
und glinstige Anordnung der Instru-
mente sowie Ausriistungen als auch
auf die Erflllung individueller Wiinsche
der Auftraggeber. , pl:

Tessin

lung — Krankenkasse — Pensionskasse.
Arbeitszeit 5 Tage — Ferien und Préamien.

Wir suchen einen Tankrevisor, der gerne wieder im Tessin arbeiten will.
Verlangt werden: Diplom — gute Arbeit — guter Charakter.
Geboten werden: Gutes Arbeitsteam — moderne Organisation — gute Bezah-

Man spricht Deutsch,
Franzosisch und Italienisch.

Offerten sind zu senden oder Telefonanruf bitte an
PINA, Revisioni Cisterne SA, Tel. 091 54 38 78,6911 Grancia

|

GALVOMAG

GALVOMAG AG

TANKSCHUTZ

Wir fiihren sé@mtliche Arbeiten aus, welche fur die Sicherheit lhrer Tankanlage

notwendig sind.

Tankrevisionen, Tankbeschichtungen (Epoxidharz oder Polyurethan), Tankrepa-
elektronische Abfiillsicherungen,
Tankversetzungen (Neuanlagen), elektrische Messungen auf Aussenkorrosion,
kathodische Korrosionsschutzanlagen, Domschachtauskleidungen.

raturen,

Neue Adresse:

Hardturmstrasse 82/90, 8005 Zlirich, Telefon 01 42 55 77 oder 44 94 53

Innenhiillen und Vakuumgeréte,
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Im

alten Tank wird
ein selbsttragender
glasfaserverstérkter
Kunststofftank ohne
bauliche Verénde-
rung montiert g

Achtung Tankbesitzer!

Ihr abgesprochener, erdverlegter
Stahltank mit Korrosionsléchern ist
in allen Gewéasserschutzzonen kein
Problem dank

EPOWA-System

Bewillligt als Neuanlage. Auswels
EAGS Nr. 03.03.76

Lizenzinhaber:
Tankrevisionen K.Wasner 3601 Thun
Telefon 033 2269 29
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