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Nutzfahrzeugtechnik — Kommunalfahrzeugbau

VWunschbar:

Von dipl. Ing. Walter K. Lemmenmeyer

Lastwagen werden standig weiterentwik-
kelt, besser an die gestellte Transportauf-
gabe angepasst, auf diese ausgerichtet. In
dieser Hinsicht lassen sich deutliche
Trends feststellen. Es sind einerseits star-
kere, umweltfreundlichere Motoren, dann
aber auch komfortablere Kabinen, leichter
schaltbare Getriebe, teilweise halb-, in be-
stimmten Fallen sogar vollautomatische
Getriebe, Aussenplanetenachsen. Das
Drehmoment soll dort erzeugt werden, wo
es gebraucht wird: am Rad.

Zahlreiche der genannten Entwicklungs-
schwerpunkte haben auch fur das Kommu-
nalfahrzeug Bedeutung, sind doch diese
oft auf normale Lastwagenfahrgestelle auf-
gebaut oder aus Lastwagen abgeleitet. Bei
der Wahl eines Kommunalfahrzeugs gilt es
somit neben zahlreichen anderen Einfluss-
grossen auch den Stand der Nutzfahrzeug-
technik zu berlicksichtigen.

Umwelitfreundliche Motoren

Man hat sich darlber klar zu sein, dass
der Dieselmotor, obwohl oft geschmaht,
die derzeit wirtschaftlichste Antriebsquelle
fur Lastwagen wie Kommunalfahrzeuge al-
ler Arten darstellt. Die Leistung wird vor-
nehmlich dadurch gesteigert, indem durch
Aufladung die Fullung verbessert wird. Die
durchschnittliche Leistungssteigerung be-
tragt 20 bis 30 %o, gleichzeitig wird das
Drehmoment erhoht, die Wirtschaftlichkeit
verbessert. Die hohe Leistung ist aber
nicht immer unbedingt erforderlich. Man
hat daher sorgféltig abzuklaren, wie sich
die Einsatzverhaltnisse stellen und danach
sowohl die Motorleistung als auch ganz be-
sonders die Getriebeauslegung abzustim-
men. Nur so lassen sich wirtschaftlich ver-
tretbare Einsatzkosten erzielen.

Moderne Dieselmotoren sind umweltfreund-
lich. Dank guter Verbrennung ergeben sich
niedrige Schadstoffanteile in den Abgasen.
Allerdings gilt diese Feststellung nur dann,
wenn auch die Wartung sorgfaltig ausge-
fuhrt wird.

Dieselmotoren erzeugen auch Larm. Die
Ursachen sind vielfaltig. Die Hersteller
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darum, die
Larmquellen festzustellen, zu analysieren
und Abhilfemassnahmen in die Wirklichkeit

bemihen sich

umzusetzen. Neben den eigentlichen
Massnahmen am Triebwerk selbst wird
dieses oft gekapselt, der Larm wird abge-
schirmt. Gerade diese Massnahme jedoch
ist oft sehr schwierig. Es muss ein an-
nehmbarer Kompromiss zwischen der For-
derung nach einwandfreier Kihlung, leich-
tem Service, niedrigen Kosten und an-
nehmbarer  Larmreduzierung gefunden
werden.

Bestimmt muss jedoch in dieser Hinsicht,
besonders bei Fahrzeugen, die im Abfuhr-
wesen eingesetzt werden, noch viel mehr
geleistet werden. Leider sind gerade diese,
in bebauten Gebieten zum Einsatz kom-
menden Fahrzeuge oft sehr laut. Das Trieb-
werk muss zudem im Stand mit erhdhter
Belastung laufen, um die Verladevorrich-
tung oder spezielle Pumpen zu betatigen.

Moderne Kabinen — angenehme Arbeits-
statten

Der Fahrer muss in der Fahrzeugkabine
arbeiten. Ein Fahrzeug fihren verlangt Auf-
merksamkeit. Es ist deshalb wichtig, dass
alle jene Forderungen in einer Nutzfahr-
zeugkabine verwirklicht sind, die dazu bei-
tragen, dass der Fahrer eine gute Kondi-
tion behalten kann. In erster Linie muss
dem Fahrersitz die gebliihrende Beachtung

Abb. 1. Kehrichtsammelwagen, ausgeristet
mit einem vollautomatischen Allison-Ge-
triebe — wesentliche Erleichterung fir
den Fahrer im Stadtverkehr

geschenkt werden; nur der Beste ist gut
genug. Ganz besonders gilt diese Forde-
rung auch fiir Kommunalfahrzeuge. Gute
Sichtverhéltnisse  (Frontlenkerfahrzeuge),
leistungsfahige Heiz- und Bellftungsanla-
gen haben einen nicht unwesentlichen Ein-
fluss auf die Fahrsicherheit wie auch auf
die Leistungsfahigkeit des Fahrers. Muss
das Fahrzeug auch im Sommer bei sehr
tiefen Geschwindigkeiten eingesetzt wer-
den, so hat man auch den Einbau einer
Klimaanlage in Betracht zu ziehen. In Zu-
kunft wird dieser vermehrt Beachtung ge-
schenkt werden missen, denn das Klima
in der Kabine stellt eine wichtige Einfluss-
grosse auf die Sicherheit dar. Gesteigerte
Arbeitsfreude und entsprechende Leistund
rechtfertigen diesen Mehraufwand sicher.

Trend zur Automatik

Es gibt heute kaum mehr eine Personen-
wagenmarke, die ihre Modelle nicht wenig-
stens wahlweise mit einem Getriebeauto-
maten ausrlstet. Vor Jahrzehnten aus
Amerika kommend, hat der Automat dank
seiner problemlosen Bedienung auch in
Europa viel an Boden gewonnen.
Europaische Lastwagen sind jedoch, abge-
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Abb.2. Trend zum kleinen Fahrzeug, am
Beispiel des Meili MA 1500 demonstriert:
Kommunaltahrzeug mit angebautem
SChneeprug. Allrad-Kipper Kategorie A.
Nutzlast etwa 1100 kg. Fir extreme Ver-
héitnisse und strengen Winterbetrieb.
Chassis fiir Spezialautbauten und Anbau-
geréte aller Art geeignet

Apb.4. Kleinfahrzeug Hakomobil 4000. Mit
einer Gesamtlange von 2500 mm und einer
reite von 1180 mm wurde das «Hakomo-
bil 4000» so klein wie méglich gehalten.
Trotz des massiven Stahirahmens und der
kOmPakren, robusten Bauweise ist sein Ei-
9engewicht mit 800 kg relativ niedrig

Abb.6. Kehrichtverdichtungsaniagen und
T'a”SPortgeréite miissen aufeinander ab-
9estimmt sein. Das Wirz WE-LA-KI-Trans-
p?’ts}’stem eignet sich hervorragend fir
diese Aufgabe

Abb. 3. Der im In- und Ausland patentierte
Mammut-Kehrichtaufbau auf 3-Achs-Chas-
sis Steyr mit Kasteninhalt 20 m® fir Keh-
richteimerentleerung, Gemischtabfuhr,
Sackeinwurf, Sperrgutabfuhr und Contai-
ner-Entleerung (Aufnahme). Ladefédhigkeit
rund 110 m® oder 12 t Haushaltkehricht

Abb.5. Im Kommunalfahrzeugsektor noch
weitgehend unbekannt, der Faun Kraka
640. Das moderne Fahrzeug, das nun in
Serie gebaut wird, ist nicht nur fiir den mi-
litdrischen Einsatz gedacht, es vermag
vielmehr zahlreiche Anforderungen im
Kommunalbereich zu erfiillen. Das Leicht-
fahrzeug wird durch einen 700-cm3-BMW-
Boxermotor angetrieben, Leistung 26 PS.
Charakteristisch ist die hohe Nutzlast von
870 kg gegeniiber einem Leergewicht von
740 kg. Der «640» hat eine Steigféhigkeit
von 55°%°% wund ist voll geldndegédngig.
Durch eine ideale Fahrwerkskonstruktion
liegen die hinteren Antriebsréder immer
mit anndhernd gleichem Bodendruck auf

sehen von Spezialfahrzeugen, immer noch
mit Stufengetrieben ausgeristet, die, wenn
auch mit Schalthilfen ausgeristet, fiir die
Bedienung immer noch einen gewissen
Kraftaufwand und Geschicklichkeit verlan-
gen.

Seit kurzem koénnen alle Modelle der ein-
heimischen Saurer- und Berna-Lastwagen
auf Wunsch auch mit vollautomatischen
Getrieben geliefert werden. Der Allison-Au-
tomat, aus einem Werk der General Motors
stammend, hat je nach Typ 4 bis 6 Gang-
stufen. Im Gegensatz zu den iblichen Per-
sonenwagenautomaten besitzt er den Vor-
teil, dass, ausgenommen beim Anfahren,
der Wandler, der Leistungsverlust und hoé-
heren Brennstoffverbrauch bedingt, lber-
brickt wird. Bei Uberbriicktem Wandler ar-
beitet das Allison-Getriebe also schlupffrei.
Wo wird nun der Allison-Wandler mit Vor-
teil verwendet, und welches sind seine
Vorteile?

Sicher kann sich der Fahrer im Stop-and-
Go-Betrieb und auch im Stadtverkehr mit
einem Automaten stark entlasten. Er wird
also vornehmlich bei Kehrichtfahrzeugen,
aber auch im Camionnage- und Zuliefer-
dienst Verwendung finden, das heisst
Uberall dort, wo haufiges Anfahren ver-
langt wird.

Neben dem Vorteil der leichten Bedienung
werden aber auch Motor und Uebertra-
gungsorgane geschont. Der Automat hat
keinen Kupplungsverschleiss zur Folge
und erlaubt an Steigungen ein Durch-
schalten ohne Unterbrechung der Zug-
kraft. Weil der Motor praktisch stets in
einem glinstigen Drehzahlbereich arbeitet,
steigt auch der Brennstoffverbrauch nicht.
Einige Modelle des Allison-Automaten kon-
nen mit einer hydraulischen Bremse ausge-
ristet werden, die die Bremswirkung des
Motors im Gefélle verstarkt.

Elektronik kann vieles — auch Salz
streuen

Im Automobilbau setzt sich die Elektronik
stdndig mehr durch. Besonders wo es um
Regelungsprobleme geht, wird diese mit
Vorteil angewandt. So werden etwa Ben-
zineinspritzanlagen, Spannungsregler oder
Blinkgeber, Intervallschalter flir Scheiben-
wischer und andere Gerate mehr mit elek-
tronischen Bauteilen versehen oder voll-
standig damit ausgefiihrt. Auch im Bereich
der Kommunalfahrzeugtechnik ist deren
Einsatz denkbar, zum Beispiel bei der Re-
gelung der Salzstreumenge. Das Salzen
der Strassen, oft zur Diskussion gestellt,
wird wohl kaum vollstindg vermieden
werden kénnen.

Mit Unbehagen denkt man dabei jedoch
an die vermehrte Korrosion am Fahrzeug,
an die Gefadhrdung von Grundwasser und
Pflanzen und an die den Gemeinden ent-
stehenden hohen Kosten fir Streusalz. Um
die Schaden und Kosten auf ein Mindest-
mass zu reduzieren, sollte also nur die un-
bedingt erforderliche Salzmenge gestreut
werden.

Deshalb hat zum Beispiel Bosch in Zusam-
menarbeit mit einem bekannten Hersteller
von Winterdienstgeraten eine elektronisch-
hydraulisch geregelte Salzstreuanlage ent-
wickelt, bei der — auch bei wechselnder
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Fahrgeschwindigkeit — die vorgewahlte
Streumenge und Streubreite automatisch
eingehalten wird. Das Prinzip dieser Rege-
lung ist dem der elektronischen Benzinein-
spritzung ahnlich. In einem geschlossenen
Regelkreis werden die momentanen Ist-
werte von Fahrgeschwindigkeit, Streumen-
ge und Stellung der Stellglieder tber induk-
tive Geber erfasst und in einem elektroni-
schen Steuergerat mit den vorgewahlten
Sollwerten verglichen. Bei Abweichungen
ergehen Schaltbefehle an die Stellglieder,
bis der Istwert dem vorgegebenen Sollwert
entspricht. Durch die Erfassung der Istwer-
te werden alle Storgréssen schnell ausge-
steuert; dies ergibt eine sehr hohe Regel-
genauigkeit. Streumengen ab 5 g Streumit-
tel pro Quadratmeter sind einstellbar. Die-
se Feindosierung kommt in Verbindung mit
einer gleichmassigen Streugutverteilung
den Forderungen des Umweltschutzes ent-
gegen. Die Bedienung ist unproblematisch.
Ueber Drehknopfe werden sowohl Streu-
breite als auch Streumenge stufenlos ein-
gestellt; selbst auf die verschiedenen
Streumittel lasst sich die Anlage einstellen.
Mit dieser Anlage ist es gelungen, die For-
derungen nach Verkehrssicherheit, Um-
weltschutz und Wirtschaftlichkeit zu erfil-
len.

Trend im Kommunalfahrzeugbau

Wie bereits eingangs erwahnt, stehen
Nutz- und Kommunalfahrzeug in enger Be-
ziehung zueinander. Neben den sich im
Lastwagenbau ergebenden Trends zeigen
sich zusatzliche Entwicklungsrichtungen in
der Spezialanwendung der Fahrzeuge.
Noch viel mehr als im Nutzfahrzeugbau gibt
es bei den Kommunalfahrzeugen Spezial-
I6sungen. Jeder Einsatzbereich verlangt
nach einem entsprechenden Fahrzeug.
Deutlich zeichnet sich hier einerseits ein
Trend nach kleinen Fahrzeugen, etwa
Kleinkehrichtwagen, anderseits ein solcher
nach Grossraumfahrzeugen, eigentlichen
Mammutfahrzeugen, ab. Absetzbare Be-
hélter werden im Sinne einer rationelleren
Ausniitzung der Fahrzeuge nicht nur bei
Kehrichttransporten, sondern auch in an-
dern Bereichen, etwa als Reinigungswa-
gen, eingesetzt. Im Ubrigen zielt die Ent-
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Abb.7. Die Firma J.Ochsner & Cie. AG,
Ziirich, présentiert nebst den bekannten
Kehricht-/Sperrgutfahrzeugen  neu  das
Ochsner-Multilift-Transportsystem. Das Sy-
stem besteht aus folgenden drei Teilen:
dem Tragrahmen fiur die Aufnahme der

Abb.8. Der Luxuspersonenwagen mit All-
radantrieb, V8-Motor und entsprechenden
Fahrleistungen ist prddestiniert als zweck-
méssiges Polizeifahrzeug. Neben diesem
Einsatzbereich sind fir den Range-Rover
noch zahlreiche weitere im Kommunalbe-
reich denkbar

Abb. 10/11. Zur Kontrolle von Abwasserka-
nalleitungen wurde von Kaiser dieses Spe-
zialfahrzeug entwickelt. Das Besondere
stellt nicht das Fahrzeug, sondern viel-

Kanalfemsehwagen“z“

Transportlasten, der hydraulisch angetrie-
benen Spezial-Seiltrommelwinde zum Auf-
ziehen und Absetzen der Lasten und dem
Hydraulik-Doppelzylinder zum Hochkippen
des Tragrahmens und der aufgesetzten La-
sten

Abb. 9. Kombinationsfahrzeug Spiilen und
Saugen auf Fahrgestell Volvo von Kaiser,
die Aggregate werden hydrostatisch ange-
trieben, womit Wellen, Ketten oder Zahn-
rdderiibersetzungen entfallen, praktisch
wartungsfreier Antrieb

mehr die darin untergebrachte Anlage dar,
diese ist vollstdndig transistorisiert und
entspricht dem modernen Stand der Elek-
tronik
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Abb. 12. Schema elektronisch-hydraulische Regelung fiir Salzstreuanlagen

Abb. 13. Auch das ist ein Kommunalfahr-
2eug. Die Verkehrsbetriebe haben nur all-
2ulange mit einer Standardisierung gewar-
tet. Obwonl eigentlich das Transportbe-
dirfnjs (iberall weitgehend das gleiche ist,
S{nd die Fahrzeuge sehr verschieden, indi-
Viduelle Extrawiinsche aber bringen zu-

Abb. 13. Recht eindriicklich zeigt die Ab-
bildung den Trend zum Grossfahrzeug. Es
hangeyt sich um einen Eichhoff-Schlamm-
Saugwagen-Sattelauflieger Typ 26000 mit
DAF-sattelzugmaschine Typ FAT 2600 DK
960.  Schiammbehalter 26000 | Fassungs-
Yermégen, ausgelegt als Druckbehélter;
mit Zentral-verriegelter Entleerungsklappe;
Nhtleerung durch hydraulische Kippvor-

sétzliche Kosten. Das wurde nun erfreuli-
cherweise geéndert; gréssere Fahrzeugse-
rien sind in Arbeit. Im Bild ein umwelt-
freundlicher Trolleybus, auf einem Volvo-
Fahrgestell ist ein Leichtmetallaufbau von
Hess gebaut. Der elektrische Hochspan-
nungsteil stammt von Sécheron

richtung. Am Fahrzeugende hydraulische
Abstiitzungen, am Rahmen des Sattelauf-
liegers montiert. Das Fahrzeug ist ausge-
ristet mit 2 Vakuumpumpen Fabrikat WIT-
TIG, Typ W 200. Die Vakuumpumpen sind
auf der Sattelzugmaschine montiert. Das
Fahrzeug ist entsprechend den Vorschrif-
ten der Gefahrenklasse Al ausgelegt
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wicklung auf Verfeinerung der Einzelag-
gregate, Verbesserung der Zuganglichkeit
sowie Wartungsvereinfachung ab. Wiinsch-
bar ware zudem eine vermehrte Standardi-
sierung der Bauelemente, liesse sich damit
doch nicht zuletzt die Ersatzteillagerhal-
tung vereinfachen.

Ueberlegen beim Kauf

Ein Kommunalbetrieb — vielfaltig sind Auf-
gaben und Loésungsmoglichkeiten — ist
heute motorisiert. In einer Gemeinde steht
eine grosse Anzahl Motorfahrzeuge oder
motorisierter Hilfsgerate im Betrieb. Das
Angebot ist dementsprechend. Nicht im-
mer jedoch sind die Kriterien, nach wel-
chen derartige Fahrzeuge oder Geréate an-
geschafft werden, Uber jede Kritik erha-
ben. Nur allzuoft wird auf eine Firma, ei-
nen guten Steuerzahler im Gemeindege-
biet Ricksicht genommen und in der Fol-
ge das Ungeeignete angeschafft. Eine An-
schaffung beginnt daher mit dem Erstellen
eines sorgféltig erarbeiteten Pflichtenhef-
tes. Um ein solches verfassen zu koénnen,
sind Anforderungen, Bediirfnisse, Einsatz-
bedingungen, Wartungs- und Reparatur-
mdéglichkeiten, Personalfragen, um nur ei-
nige zu nennen, exakt abzuklaren. Je sorg-
faltiger diese Vorarbeiten geleistet wurden,
um so einfacher ist nachher der Entscheid
dariiber zu fallen, wo was gekauft werden
soll. Handler gibt es namlich viele, und je-
der ist darauf erpicht, zu verkaufen. Die An-
preisungen Ubersteigen leider nur zu oft
das tatsachlich Mogliche. Die gemachten
Aussagen treffen fiir jedes mogliche Fahr-
zeug zu, gleichglltig, ob es sich um einen
Kehrichtwagen, ein Fahrzeug flr die Stras-
senreinigung im Sommer oder Winter, die
Feuerwehr, den Polizeidienst, die indu-
striellen Betriebe, das Gesundheitswesen
oder die Verkehrsbetriebe handelt. Die Pa-
lette der mdglichen Kommunalfahrzeuge
ist mit der Aufzahlung allerdings noch lan-
ge nicht erschopft, deren Wichtigkeit wird
aber damit deutlich. Nur eine sorgféltige
Vorausplanung und ein entsprechendes
Pflichtenheft vermdégen die Gefahr von
Fehlentscheidungen zu vermeiden. Das ha-
ben die Verantwortlichen zuhanden des
Steuerzahlers zu beachten!

Korrigenda

In der letzten Nummer des «plan» (3/1974)
sind in der Setzerei zwei Bilder vertauscht
worden. Es handelt sich dabei um die Bil-
der von Hermann Rieter, Migros-Genos-

senschaftsbund und Vinzenz

(Seite  14)
Geiser (VTR-Mitteilungen, Seite 33). Wir
bitten um Entschuldigung.

Redaktion «plan»




Die Phosphat-
Elimination
in Kldranlagen

Umwell-
und Gewéisser-
schutz

COLASIT

konzipiert, liefert und montiert
schlisselfertige Anlagen fur die
3. Reinigungsstufe in Klaranlagen:
Fallmitteltanks druckgepruft

— Dosierpumpen

Steuerungen

Leitungen und Armaturen
Beschichtung von Auffang-
wannen, Becken usw.

COLASIT AG
Kunststoff-Apparatebau
3752 Wimmis (Schweiz)
Telefon 033/5719 44
Telex 32887

Unser technischer Dienst berat
Sie gerne bei der Projektierung
der 3. Reinigungsstufe

Kunststoff-Einschichter

moderner Oberflachenschutz fiir die rationelle Fertigung — lufttrocknend

FLAMUCO-KUNSTSTOFF-EINSCHICHTER - eine Kombination hochpolymerer Kunststoffe — haben eine be-
sonders hervorstechende Eigenschaft. In den meisten Fallen reicht namlich bereits eine Schicht, d. h. ein Arbeits-
gang aus, um den Untergrund gentigend zu schiitzen. Bereits bei einer Trockenfilmstarke von 30 My werden
beachtliche technologische Werte erzielt. Vergleichbare mechanische und chemische Resistenz sowie Korrosions-
bestandigkeit stellt sich bei konventionellen Lacken normalerweise erst bei wesentlich dickeren Schichten —durch
mehrmaligen Auftrag — ein. Die folgende Kurzbeschreibung von FLAMUCO-KUNSTSTOFF-EINSCHICHTER
wird auch Sie interessieren und uberzeugen:

Verwendungszweck

widerstandsfahige, chemikalien- und wetterfeste Be-
schichtung von Stahl und NE-Metallen — auch Zink —
und Zinn-Untergriinden (Weissblech) sowie glattge-
walzten Aluminiumblechen — insbesondere bei glatten
Flachen miteinem Rauhigkeitsgrad unter5 My, diekeine
glattende oder fiillende Vorbehandlung bendtigen.

Einsatzgebiete

Fahrzeug- und Elektrozubehorteile, Schilder, Spinde,
Regale, Gitterboxpaletten, Stahlrohrmobel, Gas- und
Elektrozahler sowie sonstige Gerate und Apparaturen
aller Art; farblos, weiss und bunt sowie in verschiedenen
Glanzstufen lieferbar; fir alle herkommlichen Applika-
tionsverfahrengeeignet; kurze Trockenzeiten - beschleu-
nigte Ofentrocknung moglich; Flammpunkt Giber 21 °C.

Flamuco-Merz AG/SA
4133 Pruiieln

Farben- und Lackfabrik
Telefon 061 817223

Couleurs et vernis / Colori e vernici

Coupon

Firma

Anschrift

Bitte ausschneiden und einsenden
Wir winschen ausfuhrliche Unterlagen und Informationen

zustandige ﬁbteilung
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