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Wiewelit ist
Larmschutz moglich?

Von C.J. Schmitz, Diren, Bundesrepublik
Deutschland

1. Teil

C. J. Schmitz, geboren 1917 in KéIn, Briik-
kenbauingenieur, 20 Jahre tétig in der Ent-
wicklung technischer Teile fiir die Strassen-
sicherheit. Seit 15 Jahren befasst sich Herr
Schmitz nunmehr mit Fragen des Umwelt-
schutzes, fir den er diverse neue Entwick-
lungen erprobt hat, wobei insbesondere
Ld@rmschutzvorrichtungen sein Spezialge-
biet sind. C.J. Schmitz ist der Erfinder
der anbei beschriebenen Ldrmschutz-
wénde. Er ist Technischer Direktor der
Biergans & Co. KG in Diiren

Bei der Bearbeitung von Larmschutzpro-
blemen bemerkt man in allen Féllen eine
beispielhafte Einmitigkeit Uber das Erfor-
derliche zwischen dem Urheber des Larms
und dem Beschwerdefilihrer. Entgegen an-
dern Fragen des Umweltschutzes hat die
Larmbeurteilung in der eindeutigen TAL-
Larm auch eine der klarsten Bestimmungen
von Recht und Pflicht. In diesem Beitrag
werden daher nicht die Méglichkeiten zur
Messung von Larm, sondern die Méglich-
keiten zur Minderung von Larm dargestellt.
Fragen und Probleme des Larmschutzes
werden in den folgenden Ausfiihrungen
anhand von Beispielen aus vier Hauptan-
wendungsgruppen erortert. Diese Gruppen
sind:

1. Larmschutzwande gegen Verkehrslarm;
2. Larmschutzwande oder -konstruktionen
gegen Flughafenlarm, hier aber nur soweit
er von Stand- und Probeldufen verursacht
wird;
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3. Larmschutz gegen Industrielarm, L&rm
aus verschiedensten Anlagen sowie Bau-
larm;

4. Larmbelastigung am Arbeitsplatz.
Nachdem die grundsatzliche Konstruktion
feststand, waren fir die Verwendung ge-
gen Strassenlarm folgende Gesichtspunkte
wichtig:

1. Die erstellte Wand muss in erster Hin-
sicht im hoéchstméglichen Masse den auf
sie treffenden Larm absorbieren. Dies soll-
te der Hauptgesichtspunkt sein und blei-
ben.

2. Die Kunststoffwand ist fremd. Es wird
immer schwierig sein, sie gut in das Land-
schaftsbild bzw. Stadtebild einzufiigen. Bei
der dem Betrachter zugewandten Seite
wurde hier aber in Abstimmung mit Land-
schaftsgestaltern eine erste Loésung gefun-
den. Der Kunststoff erlaubt durch Form-
und Farbgebung hier weitere Anpassung.
3.Die Wand muss nicht nur bei gutem
Wetter stehen, sie muss auch hoéchsten
Belastungen, vornehmlich grossen Wind-
belastungen, standhalten. Fundament und
tragende Stahl-, Aluminium- oder Holzkon-
struktion missen das Hoéchstmass an An-
forderungen erfillen.

4. Wande dieser Art miissen festgefiigt und
absolut dicht sein.

5. Die Fundamente fiir die Wande mussen
allen statischen Erfordernissen in mehrfa-
cher Sicherheit entsprechen. lhre Anlage
und Dicke wird vorwiegend durch die je-
weilige Hohe der Wand bestimmt.

6. Schutzwéande sollen wenig Raum einneh-
men, im Boden mit ihren Fundamenten
maximal 45 cm breit sein, oberhalb des
Bodens sollen sie aber keinen grosseren
Raum als 100 mm einnehmen.

Je einfacher das Bausystem gehalten wird,
desto wirksamer kann geholfen werden.
Die Industrie wird in den Stand versetzt,
Larmschutzmassnahmen mit einfachen Mit-
teln unter Verwendung der Elemente selbst
zu errichten und Besch&adigungen mit ge-
ringen Kosten allein zu beseitigen.

Das Grundelement ist in der &usseren
Form an die allseitig bekannte Form des
Leichtbeton-Bausteines mit den Abmes-
sungen 1000 X 250 X 100 mm angepasst.
Das 1 m lange Larmdammelement wird
nach der Art eines im U-Bahn-Bau bekann-
ten «Berliner Verbaues» in die Doppel-
T-Trager, die in Abstanden von 1 m frei in
Fundamenten stehen, eingeschoben.

Beobachtungen der Reaktion des Kunst-
stoffes, auf dessen Haltbarkeit und Le-
bensdauer es ja schliesslich ankommt, ha-
ben gezeigt, dass man von dieser Bauwei-
se nicht abweichen solite, ohne eine bes-
sere Losung zu haben. Beim Einsatz an
Landstrassen und speziell bei zahlreichen
Versuchen in aggressiver Atmosphéare so-
wie bei Kalte- und Warmebelastung hat
sich dieses Material bestens bewéhrt. Die
Korper sind auf der Basis von Polyathylen
hergestellt, dessen Eigenschaften aus jah-
relangem Einsatz in der Freibewitterung
und auch aus den Empfehlungen der gros-
sen Rohstoffhersteller ohnedies hinrei-
chend bekannt sind.

Das Kunststoffelement ist Gber seine gan-
ze Lange gerillt. Die Vorderseite ist gleich-
massig in sechs schrage Flachen, im glei-
chen Winkel der jeweiligen Larmquelle zu-
gewandt, eingeteilt. Die Perforation — 1
m? hat etwa 2400 Lécher mit einem Durch-
messer von 8 bis 11 mm — wiirde die Vor-
derflaiche des Kunststoffelements in ho-
hem Masse instabil machen, so dass es ge-
gen hohe Windbelastungen nicht standhal-
ten wirde. Aus diesem Grunde wurde um
die Perforation herum ein 4 bis 5 mm ho-
her Steg gesetzt, der die Festigkeitsverlu-
ste wieder wettmacht. Hinter der perforier-
ten, sageartig gezackten Flache steht eine
Glasfaserplatte von 40 mm Wanddicke mit
einem 100er Raumgewicht. Die Glasfaser-
platte ist zum Schutz gegen Feuchtigkeit
mit Bitumenkunstharz Uberspriht, in einer
Dicke, die das Eintreten der Schallwelle
nicht beeintréchtigt. Infoige ihrer Konstruk-
tion ist die Glasfaserplatte in ihrer Stab-
konstruktion sowieso gegen Aufnahme von
Feuchtigkeit in h6chstem Masse geschiitzt.
Die Glasfaser selbst ist mit Phenolharz um-
mantelt. Die Fiillung ist damit auch schwer
entflammbar stabilisiert. Die Kunstharzum-
mantelung wird erst bei einer Belastung
von 380 °C unwirksam.

Bauweise der Larmschutzwand

Unter Zugrundelegung normaler Bodenver-
héltnisse ist als Fundament ein Betonsok-
kel von 1000 X 450 X 450 mm in Abstéan-
den von etwa 1 m vorgesehen. In diese
Sockel werden mit dem Riicken gegenein-
ander in Langsrichtung des vorgesehenen
Zaunes zwei T-Breitflanschprofile 80 X 40
mm gesetzt.

In diesem Falle ist die senkrechte Trage-
konstruktion unter dem Kunststoffelement

plan 9 1973



verdeckt, das heisst, das Doppelprofil ist
ummantelt. Dadurch kann die prozentuale
Perforation hoher werden, rein statisch
vermindern sich aber die Werte dieser An-
wendung gegeniber der im néchsten Ab-
schnitt beschriebenen Ausfiihrung.

Der Zaun wird auf ein U-Profil, das auf
dem Fundament liegt, aufgesetzt. Das
U-Profil passt in die Nut, die sich am Un-
terteil der Elemente befindet. Der Zaun
wird durch ein U-Profil 120 abgedeckt. Bei
dieser Ausfiihrung ist das obere Element
lediglich im unteren Teil mit einer Nut ver-
sehen. Es fehlt ihm im oberen Teil die Fe-
der, um so die glatte Auflage des U-120 zu
erreichen.

Es wird vorgeschlagen, dass Notausgénge
bei dieser wie auch bei der andern Varian-
te vorgesehen werden, und zwar je nach
Bebauungsverhéltnissen der zu schitzen-
den Strasse. Diese Notausgange sollten
beschriftet und auch beleuchtet sein. Der
Notausgang wiirde in schwarz-gelber Mar-
kierung diesen weithin erkennen lassen.
Diese Variante, die fiir eine geringe Bela-
stung berechnet ist, dirfte sich wahr-
scheinlich fiir den Bau innerhalb von Stad-
ten besonders eignen.

Der Zaun ist im untern Meter schwer ent-
flammbar stabilisiert. Um den Stabilisator
zu Uberdecken und auch die normale
Graufarbung durch den Strassenschmutz
vorwegzunehmen, sollte der erste Meter in
Schiefergrau eingefarbt werden. Dariiber
hinaus sollten die Wande naturgemass
dem Stadtebild angepasst und in Dunkel-
bis Hellgrin durch UV-Stabilisator in ho-
hem Grade lichtunempfindlich hergestellt
werden.

Auf der Riickseite ist tiber die ganze Wand
in Abstédnden von 80 mm senkrecht eine
Vertiefung von 10 mm konisch ausgelegt,
wodurch als Riickwand die Kontur eines
senkrechten Lattenzaunes entsteht.

Als zuséatzliche Erganzung ist — sofern die
Platzverhéltnisse es erlauben — zu emp-
fehlen, dass der Zaun 1 m zurlickgesetzt
wird. In Abstanden von 5 bis 10 m ist vor
den Zaun eine 1 m breite, etwas niedrigere
Wand querzusetzen, um in diesem Raum
eine gewisse Leitung oder Teilung des
Larms vorab zu erreichen. Es entsteht so
ein nach oben offenes Kammersystem, das
bei besonders hohem Larmaufkommen von
Fall zu Fall nach oben abgeschlossen wer-
den kann. Auf diese Weise erzielt man
dann an den Stellen mit dem starksten
Strassenverkehr, teilweise unter gleichzei-
tiger Nutzung der absorbierenden Féhig-
keiten der vorerwahnten Kunststoff-Ele-
mente, auch noch die dem Muldensystem
zugeschriebene larmdammende Wirkung.
Bei den vorstehenden Konstruktionen sind
die Gewichte der Stahlkonstruktion allge-
mein bekannt. Sie unterscheiden sich je
nach Anforderung an die Statik und Hohe
der gewiinschten Bauausfiihrung. Die Ele-
mente wiegen mit ihren vorbeschriebenen
Abmessungen und mit ihren Fiillungen et-
Wwa 16 bis 20 kg/m2

Der auftretende Larm findet seinen Durch-
gang durch die Perforation und geht durch
die hinter dieser perforierten Wand stehen-
de Glasfaserplatte, die bei einer Dicke von
etwa 40 mm den Restlarm durchlésst, der
Nun wiederum auf der Rickseite des
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Kunststoff-Elements, die zwischen 3 und 4
mm dick ist, reflektiert wird, um erneut in
die in der vorderen Halfte des Elements
angebrachte larmabsorbierende Platte ein-
dringen zu kénnen.

Die Initiativen auf dem Gebiet «Larmschutz
gegen Strassenverkehr» liegen unstreitig
bei der Bundesanstalt fiir Strassenwesen
des Bundesverkehrsministeriums in Kéin
(BRD). Baudirektor Professor Dr. Krell so-
wie Oberregierungsrat Dipl.-Phys. Reinhold
haben in verschiedenen deutschen Fach-
zeitschriften ausflihrlich Gber ihre seit Jah-
ren intensiv betriebene Arbeit und die er-
zielten Ergebnisse berichtet, so dass an
dieser Stelle darauf verwiesen werden
kann. Letzte Ausfiihrung zu diesem Thema
in der Zeitschrift «Europaverkehr» Heft
4/71, Seite 233 bis 238.

Erganzend hierzu kénnte nur noch gesagt
werden, dass aus den verhéltnisméssig
kleinen Elementen, wie sie vorstehend
beschrieben wurden, eine spezielle Kon-
struktion erstellt werden kann. Dies ist
vornehmlich bei Autobahnen, Stadtbahnen
und an Briickengelandern mit geringem
Aufwand moglich, da sich aus den larmab-
sorbierenden Elementen am Fahrbahnrand
mit einem Sicherheitsabstand von den be-
stehenden Leitplanken eine schalenartige
Konstruktion setzen lasst, das heisst also
an Fahrbahnen, die iiber dem allgemeinen
Bebauungsniveau liegen. Infolge des ge-
ringen Einsatzgewichtes ist es mdglich,
Wande dieser Art, die im allgemeinen in
einer Hohe von 1,75 m bis 2,25 m ausrei-
chend waéren, in Abschnitten von 5 m Lén-
ge vorzufertigen und so in kiirzester Zeit
diese Abschnitte in vorbereiteten Befesti-
gungen einzusetzen. Die Montage wiirde,
falls erforderlich, den Verkehr nicht einmal
behindern. Voraussetzung fir die Hohe
solcher Wéande ist natiirlich, dass der Larm
von einer hochgelegenen Bahn auf tiefer-
liegende Gebaude einwirkt; hier aber kann
auch ein besonders wirksamer Schutz er-
zielt werden.

Wande solcher Bauweise wiirden keine
volle Entlastung bringen, wie das ja auch
in andern Fallen nicht méglich ist, sie wir-
den aber seitlich tieferliegende Anlieger
gegen die Hauptiarmquellen, die unmittel-
bar auf und Uber der Strassendecke lie-
gen, im hochstmoglichen Masse abschir-
men. Wenn man davon ausgeht, dass ein
Wohngeb&ude mit 6 bis 10 m an einer sol-
chen Autobahn angrenzt, dann wére die-
ses Gebdude mit einem Kostenaufwand
von durchschnittlich 350 DM je Laufmeter
an einem solchen Schutz beteiligt.
Beriicksichtigt man, dass sich vornehmlich
in den letzten Jahren und auch zurzeit
Neusiedlungen bevorzugt rechts und links
der neuen Fernstrassen bilden, dann
musste man zu dem Schluss kommen,
dass eine Baugenehmigung eigentlich mit
einer anteiligen Beteiligung an diesem
Larmschutz versehen sein misste. Be-
trachtet man den Aufwand fiir Wohnhaus-
bauten, so kommt man leicht zu dem Er-
gebnis, dass die Kosten, die hier aufzu-
bringen wiren, unter 1% der Baukosten
liegen wiirden.

(Fortsetzung folgt in der nachsten Num-
mer)

Freizeitstatten
fur Kinder
und Familien

Die vorliegende Studie wurde im Auftrag
der Kommission fiir kulturelle Zusammen-
arbeit des Europarates erstellt als Be-
standteil einer Reihe von Perspektivstu-
dien, die unter dem Motto «Europa in 20
Jahren» den Regierungen der Mitgliedstaa-
ten des Europarates als Hilfe und Empfeh-
lung dienen sollen. Eine Expertengruppe
mit Fachleuten aus verschiedenen europaéi-
schen Landern legte die Grundkonzeption
der Studie im wesentlichen fest. Das Un-
terlagenmaterial wurde von dazu bestimm-
ten Korrespondenten der verschiedenen
Lander beschafft und durch zahlreiche
Freunde des Autors laufend ergénzt.
Obschon in den meisten européischen
Landern die Freizeitfrage zur aktuellen 6f-
fentlichen Aufgabe geworden ist und die
dabei auftauchenden Probleme im wesent-
lichen gleichartig sind, entwickeln sich die
jeweiligen Ldsungsversuche auf unter-
schiedlichste Weise. Es wurde versucht,
soweit als moglich eine Synthese zu fin-
den, die eine gewisse Systematik erlaubt.
An verschiedenartigen Beispielen sind
charakteristische Modelle fiir bescheidene
wie auch fir anspruchsvolle Verhéltnisse
dargestellt worden. Ein wesentlicher Teil
dieser Studie ist der Leiterbildung und den
gesetzlichen Regelungen in den verschie-
denen Landern gewidmet. So unterschied-
lich die in diesen Kapiteln dargestellten
Beispiele auch sein mdgen, so lassen sich
daraus immerhin Tendenzen erkennen, die
eine europdische Annaherung nicht aus-
schliessen.

Raumprogramme verschiedenartiger Frei-
zeiteinrichtungen und ubersichtliche Dar-
stellungen von Ausbildungslehrgéngen und
Betriebsprogrammen ergénzen das mit Fo-
tos und Planbeispielen reich illustrierte
Werk. In einer umfangreichen Bibliogra-
phie wird auf die wesentlichste Fachlitera-
tur hingewiesen. Behdrden, Architekten
und Institutionen, die sich mit der Planung
und Fihrung von Freizeitstatten befassen,
wird diese Studie wertvolle Anregungen
und Hinweise vermitteln.

Freizeitstdtten fir Kinder und Familien,
Gustav  Mugglin, Pro-Juventute-Verlag,
1973, 160 Seiten, geb., ill., mit Planbeispie-
len und Fotos, Fr.36.—.
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