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Wie muhsam der Weg fiir einschneidende
Massnahmen in einem demokratischen
Staatswesen ist, wenn Interessenkonflikte
Unvermeidlich sind. Umweltschutz ist teu-
er, und er wird illusorisch, wenn wir nicht
bereijt sind, dafiir zu bezahlen. Es ist unse-
'®¢ Welt, unser Lebensraum, unsere Ge-
Sundheit, die wir fiir die nahe und ferne
Zukunft erhalten miissen. Wenn heute Wis-
Senschafter erklaren: ,Das Problem Luft-
Verschmutzung wére gelést, nur missen
Wir bereit sein, dafiir zu bezahlen, auf vie-
€S zu verzichten; die Reinhaltung des
Wassers birgt keine technischen Probleme,
Nur die der Kosten’, so miissen wir wissen,
dass wir hier in unserem Lande noch in
der gliicklichen Lage sind, vorsorgen zu
Ionnen, und das ist immer billiger als hei-
en.»

Im Mittelpunkt der Griindungsversammiung
Stand ein Referat des Delegierten der
Schweizerischen Gesellschaft fir Umwelt-
Schutz, Dr. Andreas M. Rickenbach, Zolli-
kon, der sich darin mit den Ursachen des
PmWeItschutzes auseinandersetzte. Ferner
Uberbrachte Rickenbach eine Grussbot-
Schaft der schweizerischen Gesellschaft.
Er filhrte unter anderem aus: «Wir freuen
Uns sehr {iber die Griindung einer Schwe-

sterorganisation in Liechtenstein und wiin-
schen ihr einen guten Start und eine liber-
aus erfolgreiche Tétigkeit. Mit diesen Wiin-
schen verbinden wir unser Anerbieten ei-
ner aktiven Unterstiitzung der jungen Ge-
sellschaft im Sinne einer engen Zusam-
menarbeit bei der Bewahrung und Ent-
wicklung unseres gemeinsamen Lebens-
raumes. Die Aufgabe, die vor uns liegt, ist
derart umfangreich, dass alle Organisatio-
nen, die sich mit ihr befassen, eine enge
Koordination und Zusammenarbeit pflegen
missen, um Doppelspurigkeit zu vermei-
den und um die dringend noétige Durch-
schlagskraft der neuen Erkenntnisse und
der anzustrebenden Lésungen zu erhdhen.
Die Schweizerische Gesellschaft fir Um-
weltschutz wurde am 8. Juni 1971 in Basel
formell ins Leben gerufen, nachdem sie
bereits vorher — als Eidgendssisches Ak-
tionskomitee — ein absolutes Verbot des
Ueberschallflugs Uber schweizerischem
Territorium erreicht hatte, eine Massnah-
me, welche auch fiir Liechtenstein grosse
Bedeutung haben wird. Die Griindung der
Gesellschaft in Liechtenstein ist ein Mark-
stein auf dem Wege, der uns von der Be-
wusstwerdung des Problems zur Verbesse-
rung der gegenwdrtigen Verhaltnisse und

zu annehmbaren Lésungen in der Zukunft
fuhren wird. Wir freuen uns, wenn wir die
Liechtensteiner auf diesem Wege begleiten
durfen.» 4

Vorstand der Liechtensteinischen Gesell-
schaft fiir Umweltschutz

Prasident: Dr. Meier Richard, Zahnarzt*
Vizeprasident: Dr. Hasler Otto, Arzt *
Vorstandsmitglieder: Dr. Batliner Emil-
Heinz, Bankdirektor; Dr. Batliner Gerard,
Rechtsanwalt; Dr. Beck Franz, Ingenieur;
Dr. Beck Ivo, Rechtsanwalt; Beck Luzia,
Fursorgerin*; Boeglin Gerhard, Ingenieur;
Broggi Mario, Forstingenieur*; Dr.
h. c. Frick Alexander; Frommelt Hubert, In-
genieur*; Dr. Ganss Ingbert, Rektor;
Gerner Anton, Chemiker*; Hassler Her-
mann, Graphiker; Hilti Martin, Industrieller;
Hoch Hubert, Redaktor; Kaufmann Wilfried,
Vizedirektor *; Dr. Malin Georg, Bildhauer;
Matt Waltraud, Hausfrau; Dr. Nagele Franz,
Zahnarzt; Nascher Bruno, Kaufmann*;
Ospelt Gustav, Industrieller; Ospelt Hilmar,
Blrgermeister; Rheinberger Hans, Archi-
tekt; Seger Bernhard, Gartengestalter; Se-
ger Horst, Vermessungstechniker *; Spren-
ger Josef, Ingenieur.

* Vorstandsausschuss

Eine Fachtagung der Strassenbauer

Umweltschutz
und

Strassenbau

Maw. Es mutet vielleicht auf den ersten
Blick ein wenig seltsam an, wenn eine
Fa(‘-htagung Uiber bitumindsen Strassenbau
Unter das Thema «Umweltfreundlicher
Strassenbau» gestellt wird. Die Tatsache
ledoch, dass die Oeffentlichkeit heute, ob-
Wohl sie immer mehr Autos kauft und des-
Wegen mehr und bessere Strassen ver-
angt, mehr und mehr unter Berufung auf
fien Umweltschutz die Ausfiihrung von pro-
Iektierten oder schon beschlossenen Bau-
ten verweigert, mag die BP, Benzin und
Petroleum AG, dazu bewogen haben, an
ihrer diesjahrigen Tagung, die fiir Bern,
Urich und Luzern ausgeschrieben worden
War, dieses Thema anzuschneiden. Die Ta-
dung stiess denn auch auf grosses Interes-
Se bei Fachleuten aus Planung, Projektie-
'Ung und Ausfithrung, bei Vertretern von
Cidgengssischen, kantonalen und stadti-
SChen Aemtern und Behérden sowie Ex-
Perten aus Wissenschaft, Forschung, Lehre
Und Umweltschutz: Insgesamt lagen rund
0 Anmeldungen vor.
ach einer kurzen Einfiihrung durch dipl.
N9. H. Griinbaum erdffnete V. Kuonen, Pro-
8ssor fiir forstliches Ingenieurwesen an
der ETH Zirich, die Reihe der Referate. In
Seinem Vortrag «Boden und Strassenunter-
Au» vertrat er die Ueberzeugung, dass
der Strassenunterbau wesentlich umwelt-
freu_ndlicher sein konnte, wenn értliche, im
fojektgebiet vorhandene Materialien ver-
Wendet wiirden und uberflissige Transpor-
'€ unterblieben. Er erlauterte im weiteren
INteressante, vom englischen «Transport
and Road Research Laboratory» entwickel-
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te Methoden, die vorsehen, sowohl die
Erdabtragung wie den Einbau des Stras-
senunterbaus mit beweglichen Transport-
bandern, die mehrere Kilometer lang sein
kénnen, sozusagen im Fliessbandverfahren
zu bewerkstelligen. Der Materialtransport
mit Hilfe von Férderbandern kann das be-
stehende Strassennetz schonen, den Bau
spezieller  Transportpisten  erlibrigen,
Wohngebiete umfahren, Bahnen, Béche
und Leitungen mit relativ geringem Auf-
wand kreuzen, Lérm, Staub und Abgase
vermeiden. Er schlégt auch vor, den Kies
von den grossen Kiesgruben mit Forder-
bandern an Hauptstrassen oder Autobahn-
einfahrten zu bringen. Die in der Nahe lie-
genden Ortschaften wiirden dadurch von
den grossen Verkehrsbeldstigungen durch
Kiestransporte verschont. Wie der Referent
alsdann aufzeigte, lassen sich durch Stabi-
lisierungsverfahren mit Kalk, Zement oder
bituminésen Bindemitteln qualitativ hoch-
stehende Strassenunterbauten mit viel we-
niger Kies und Sand und auch mit minder-
wertigeren Mineralien herstellen, als es
heute noch vielerorts iblich ist.

Dipl. Ing. M. Blumer ging in seinem Referat
«Optimierung des Strassenoberbaues» da-
von aus, dass es bei der Dimensionierung
des Oberbaues und bei der Wahl der Bau-
stoffe nicht mehr allein darum gehe, 6ko-
nomische Ueberlegungen anzustellen und
diese mit den technisch-konstruktiven
Aspekten in Einklang zu bringen, sondern
dass bei der Beurteilung méglicher Losun-
gen mehr und mehr auch das Kriterium
der Umweltschonung beriicksichtigt wer-
den misse. Daraus entwickelte er eine
fachméannische Dokumentation Uber die
Verwendung zweitklassiger Materialien fir
den Strassenoberbau.

Dr. sc. techn. R. Hirt, Professur fur forstli-
ches Ingenieurwesen an der ETH Zdirich,
sprach iiber die Verwendung von Recy-
cling-Material im Strassenbau, wobei er

vor allem auf die an der ETH im Auftrag
der Gesundheitsdirektion des Kantons Zii-
rich gemachten Versuche einging. Wie der
Referent im einzelnen darstellte, lassen die
bisherigen Labor- und Feldversuche den

‘Schluss zu, dass das Gemisch Kehricht-

schlacke und Flugasche fiir den Unter-
und Oberbau von Strassen und als Damm-
schittmaterial verwendet werden kann und
dass bei entsprechender Aufbereitung ein

' Material entsteht, das in bezug auf die

Tragfahigkeit einem Kies-Sand der 1. bis
2. Qualitatsklasse gleichzusetzen ist. Auch
die Eigenschaften von metallurgischer
Schlacke, die als industrielles Nebenpro-
dukt in Huttenwerken anfallt, wiirden eine
erfolgreiche Verwendung im Strassenbau
zulassen. Diese Schlacke fiir den Strassen-
bau zu verwenden wiirde nicht nur eine
Schonung der beschrankten Vorkommen
natlrlicher, erstklassiger Stoffe bedeuten,
vielmehr koénnte gleichzeitig zur Losung

‘des betrachtlich grossen Deponieproblems
‘beigetragen werden.

Dr. ing. K.Kucera, Leiter der Abteilung
Fahrbahnbefestigungen am Entwicklungs-
institut fir Strassenbau in Brno (CSSR),
berichtete in seinem Referat «Wirtschaftli-
che Losungen fir frostsicheren Asphalt-
oberbau» liber die positiven Ergebnisse in
der Forschung und Entwicklung von Fahr-
bahnbefestigungen mit Asphaltoberbau in
der Tschechoslowakei. Mit diesem System
kénnten ungefahr 40 Prozent der Baumate-
rialien eingespart werden, und zwar haupt-
sachlich Kies-Sand.

In der abschliessenden Diskussion wurden
noch einige kldrende Fragen der Zuhorer-
schaft beantwortet. Es bleibt zu hoffen,
dass sich die Strassenbaufirmen nicht
scheuen, da und dort Neuland zu betreten
und die eine oder andere der besproche-
nen Novitdten im Bestreben, umweltfreund-
licher zu bauen, demnéachst (bernehmen
werden.
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