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Von W. Hess, Gesundheitsinspektor der
Stadt Zirich!

Lufthygieneprobleme in der Schweiz:

Anstrengungen mussen
ntensiviert werden

Geschichtlicher Riickblick
Veranlasst durch ein Postulat von Natio-
nalrat Grendelmeier vom 17. Marz 1958
und zwei Kleine Anfragen (Grendelmeier
11. Méarz 1960 und Biichi 29. Juni 1960) be-
auftragte der Bundesrat am 17.Januar
1961 das Departement des Innern, eine
nicht sténdige, konsultative Kommission
fur Lufthygiene zur Prifung der sich er-
gebenden Probleme einzusetzen. Die Kom-
mission erhielt den Auftrag, dem Bundes-
rat vorerst Bericht zu erstatten Uber:

— den derzeitigen Stand der Kenntnisse
Uber die Luftverunreinigung in der
Schweiz und die Maoglichkeiten ihrer
Feststellung;

— die bisher bekannten Auswirkungen;

— die bestehenden Vorkehren und Mog-
lichkeiten zu deren Bekampfung in
rechtlicher, technischer und wirtschaft-
licher Hinsicht.

Die ernannte Kommission arbeitet wesent-

lich schneller als seinerzeit der Bundesrat

und erstattete bereits am 20. Juni 1961 ih-
ren ersten Bericht [1]. Dabei zeigte sich,
dass entscheidende Fragen nicht befriedi-
gend beantwortet werden konnten. Eine

Reihe von Problemen bedurfte damals

noch naherer Abklarung, was eingehende

wissenschaftliche Untersuchungen erfor-
derte. Gleichzeitig schlug sie dem Bundes-
rat vor, eine stiandige eidgendssische

Kommission fiir Lufthygiene mit 12 bis 15

Mitgliedern zu ernennen. Ferner sollten

technische Vorschlage Uber die Bekamp-

fung der Luftverunreinigungen ausgearbei-
tet werden. Auch wurde empfohlen, weite-
re Untersuchungen iiber Art und Umfang
der bestehenden Luftverunreinigungen und

Uber ihre Folgen vorzunehmen. Schliess-

lich sollten auch die mit der Reinhaltung

der Luft in Zusammenhang stehenden

Rechtsfragen naher studiert werden.

Bereits nach knapp zwei Monaten, namlich

am 30. August 1961, ernannte dann der

Bundesrat eine stdndige Kommission, die

dem Departement des Innern unterstellt

sein sollte. Mit Bundesratsbeschluss vom

19. Januar 1962 wurden deren Aufgaben

TW. Hess ist Vizeprasident der Schweizeri-
schen Vereinigung flir Gewaésserschutz
und Lufthygiene und Mitglied der Eidge-
ndssischen Kommission fiir Lufthygiene.
Bei diesem Beitrag handelt es sich um ein
leicht verandertes und auf den heutigen
Stand gebrachtes Referat, das der Verfas-
ser an der Delegiertenversammlung der
Schweizerischen Vereinigung fiir Gewés-
serschutz und Lufthygiene am 30. April
1970 in Chur gehalten hat.
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néaher umschrieben. In der Folge entwik-
kelte dann diese Kommission eine recht
aktive Tatigkeit. So wurde schon am 26./27.
September 1962 [2] an der ETH eine wis-
senschaftliche Tagung mit dem Thema
«Die Verunreinigung der Luft durch Rauch
und Abgase aus Heizanlagen» und dann
drei Jahre spater, im Jahre 1965 [3], eine
weitere Veranstaltung unter dem Titel «Die
Verunreinigung der Atmosphére durch die
Abgase der Motorfahrzeuge» organisiert.
Eine Reihe von Studien Uber Immissionen
durch Schwefeldioxid, Fluor und Staub so-
wie Uber Methoden zur Messung dieser
Stoffe sind vorgenommen worden. Auch
verfasste sie eine Richtlinie Uber die
Schwefeldioxidimmissionen und die
Schwefeldioxidmessung. Schliesslich er-
folgte auch eine Eingabe an das Eidgends-
sische Departement des Innern am 25. Fe-
bruar 1964 mit dem Ziel, es sei durch Er-
ganzung von Artikel 24 quater die Bundes-
verfassung zu erweitern, um Grundlagen
fir den Erlass eidgendssischer Vorschrif-
ten iber die Verhlitung von Luftverunreini-
gungen zu schaffen. Seit damals sind nun
mehr als sechs Jahre verstrichen, bis alle
Instanzen sowie das Parlament den gan-
zen Fragenkomplex studieren konnten. Am
5.und 6.Juni letzten Jahres hatte das
Schweizervolk Gelegenheit, sich Uber die
Erganzung unserer Bundesverfassung zu
aussern.

Das Abstimmungsresultat mit 1222543 Ja
zu 96 380 Nein (also mit einer Mehrheit von
93,5 %) dokumentierte den Willen der
Stimmblirger, die schweizerische Eidge-
nossenschaft in die Lage zu versetzen, auf
dem Gebiete des Umweltschutzes konkre-
ter legiferieren zu kénnen. Schliesslich er-
liess das Eidgendssische Departement des
Innern am 7. Februar 1972 drei neue Richt-

linien Uber: «Die Auswurfbegrenzung bei -

Haus- und Industriefeuerungen»; «Die Aus-
wurfbegrenzung fiir Anlagen zum Verbren-
nen von Mill»; «Die Auswurfbegrenzung
bei Cheminées».

Als weitere Marksteine in der Tatigkeit der
EKL sind der zweite Bericht der Eidgends-
sischen Kommission flr Lufthygiene zu-
handen des Eidgendssischen Departe-
ments des Innern vom 22. Dezember 1967

Tabelle I. Die Vorschriften iber die Rein-
haltung der Luft und ihr Vollzug

[4] sowie die recht umfangreiche Vernehm-
lassung uber «Das Problem der Benzinver-
bleiung» vom 20. Marz 1971 [5] zu erwéh-
nen.

In diesem Zusammenhang sind auch die
Richtlinien tber die Kontrolle von Oelfeue-
rungen vom 8. Februar 1969 [6] sowie der
gedruckte Kommentar Uber «Die Messme-
thoden zur Kontrolle von Oelfeuerungen»
vom 19. September 1970 [7] zu nennen.

Beurteilung der heutigen Situation

Auch wenn in der Schweiz im Moment
noch nicht von gravierenden Luftverunrei-
nigungen gesprochen werden kann, ist es
offensichtlich, dass die Verschmutzung un-
serer Atmosphére in den letzten Jahren
ganz deutlich zugenommen hat. Es ist dies
ein Alarmzeichen, das uns aufrufen soll,
der ganzen Entwicklung nicht freien Lauf
zu lassen. Stellte man noch vor Jahren in
der Umgebung von Zementfabriken sehr
grosse Staubniederschlage fest, verbesser-
te sich diesbeziglich das Bild dank den
Anstrengungen der Zementindustrie recht
erheblich. Dagegen ist jedoch manifest ge-
worcen, dass uns aus dem Sektor der Hei-
zungsabgase noch eine Reihe ungeléster
Probleme beschéftigen. Es sind einer-
seits die erstaunliche grosse Anzahl von
russenden und stinkenden Oelfeuerungen,
und anderseits der Schwefelgehalt der
Heizéle, die den Lufthygieneinstanzen er-
hebliche Sorgen bereiten. Schliesslich ist
auch auf den zunehmenden Motorfahr-
zeugverkehr hinzuweisen und die daraus
resultierende Abgasbelastung, vorab in
dichter besiedelten Gebieten. Es sei mir
hier erlaubt, die fast unglaublich erschei-
nende Entwicklung im Verbrauch von Erd-
Olprodukten kurz in Zahlen zu fassen. Die
jahrliche Zuwachsrate fiir Benzin betrug in
den letzten Jahren 10 %. so dass sich der
Verbrauch von 1960 (969 650 Tonnen) auf
die beachtliche Summe von 1944 528 Ton-
nen im Jahre 1969 erhdhte. Die jéhrliche
Zuwachsrate von Dieseldl im gleichen Zeit-
abschnitt betrug 12 % und diejenige von
Flugpetrol sogar 29 %o.

Noch grésser waren die Zuwachsraten fir
Heizol «Extraleicht» und fiir Heizol
«Schwer». Sie lagen flr das erste bei 43 %
und fiir das zweite bei rund 32% in
Summen ausgedriickt betrug der Ver-
brauch von Heizdl «Extraleicht» im Jahre

Zustindiy . .
fiir die Geschiftsfihrendes Departement  Zustindig fiir den Geschiftsfiihrende
Gesetzgebung bzw. Abteilung Vollzug Stelle
Hausfeuerung Kanton Kantonales Departement des Gemeinde Kpmmuna.le ABa_upoli
Feuerungsanlagen Gemeinde Innern (Feuerversicherung) zei, Feuerpolizei, Ge-
Kantonalee Baudepartement sundheitspolizei
Kantonale Gesundheitsbehirde
Brennstoffe Bund Eidgendssisches Departement Kanton Kantonschemiker
des Innern (Eidgendssisches le Ge- und kommunale
Gesundheitsamt) sundheitsbehirde Gesundheitspolizei
Kanton Kantonale Gesundheitsbehorde
Motorfahrzeuge Bund Eidgenossisches Justiz- und Kanton Kantonales Straflen-
Polizeidepartement (Unter- Polizei- verkehrsamt
abteilung StraBenverkehr) departement
Gewerbliche und Bund Eidgenossisches Volkswirt- Kanton Knnlonales Arbeits-
industrielle Betriebe schaftsdepartement (Bundes- (Volkswirtschafts: inspektorat
amt fiir Industrie, Gewerbe departement) Kantonschemiker

und Arbeit)



1969 5,3 Mio t und derjenige fur Heizol
«Schwer» 1,66 Mio t [8].

Noch zwei weitere Zahlen, die mit aller
Deutlichkeit die Entwicklung des motori-
sierten Verkehrs veranschaulichen. Sie be-
treffen die im Jahre 1937 immatrikulierten
Motorfahrzeuge. Damals waren es 93 372
und im Jahre 1970 die unglaubliche Anzahl
von 1530 000 Fahrzeugen.

Aus diesen Schilderungen gliedern sich
die lufthygienischen Schwerpunkte in drei
Gruppen von Probiemen. Es sind dies:

lﬁ~°;°'\emaﬁsche Darstellung der

i und i
§ Firma Valmoesa, San Vittore GR. 1 Schmelzofen, 2 Absaughaube, 3 Absaug-
Ibettfilter 5 EI " 6 Ab e f dr die R

fiir die
des Abwassers.

Abb. 1. Prinzipschema einer Abgasreini-

gungs- und Waschwasseraufbereitungsan-
lage

1. Luftverunreinigungen, herriihrend aus in-
dustriellen oder gewerblichen Prozes-
sen; '

2. Abgase, Rauch oder Russ aus den héus-
lichen Heizungen;

3. Abgase aus dem motorisierten Verkehr.

Der Volizug lufthygienischer Massnahmen
Es ist nicht etwa so, wie man oft als Ausre-
de hort, dass in der Schweiz keine Még-
lichkeit besteht, aktive Lufthygiene zu be-

Abb. 2. Luftwdscher im Einsatz in der che-
mischen Industrie

treiben. Das Unterfangen ist allerdings
recht kompliziert, da die rechtlichen
Grundlagen in den verschiedensten Geset-
zen und Verordnungen zu finden sind. Oh-
ne hier auf Einzelheiten einzugehen, sei
auf die Tabelle | hingewiesen. Daraus
kann entnommen werden, dass in die ver-
schiedensten Lufthygienesektoren einer-
seits Bundesinstanzen, anderseits aber
auch kantonale und sogar Gemeindebe-
horden aktiv eingreifen kénnen. Dies setzt
aber voraus, dass die notwendigen Fach-
leute, aber auch die entsprechenden Ein-
richtungen wie Laboratorien und Messin-

die schweizerische chemische Industrie
bei der Vernichtung ubelriechender Abga-
se. Imponierend und nicht minder wirksam
ist der in Abbildung 2 gezeigte Luftwa-
scher. Es geht hier darum, phenol- und
kresolhaltige Abgase bis zur Geruchsfrei-
heit zu reinigen [9].

Vielféltig sind die Klagen liber Geruchsbe-
lastigungen aus Industrie und Gewerbe.
Auch hier ldsst sich eine Reihe von
brauchbaren Ldsungen einsetzen, die be-
reits in der Praxis ihre Bewéhrung bestan-
den haben. In Abbildung 3 ist eine kataly-
tische Verbrennungsanlage zu sehen, die

strumente greifbar sein sollten. Gerade zur Vernichtung von L&sungsmittelddmp-

Tabelle 2

Betriebszustand Benzin- Auspuffgas- Kohlenoxyd SO: Bleiver- Unver-
verbrauch menge total (0°.760 (0°.760 bindungen branntes
in Litern (0°.760 mmHg) mmHg) mmHg) (berechnet  Benzin

in Litern in Litern in cm*/m? als mg Blei) (in g)

Leerlauf (pro Std.) 0.3—0.8 2000—5000 160—400 77—200 120—320 8—34

1. Gang gleich-

missige Fahrt 0.2 1400 90—110 51 80

1. Gang stockende

Fahrt 0.25 1700 120—150 64 100

2. Gang gleich-

missige Fahrt 0.13 1000 50—65 33 52

2. Gang stockende

Fahrt 0.2 1400 90—110 51 80

3. Gang gleich-

missige Fahrt 0.09 700 2233 23 36 1.5—3.0

4. Gang gleich-

missige Fahrt 0.07 550 11—22 18 28 1.2—2.5

aber auf diesen Gebieten liegt in unserem
Lande noch manches im argen. Allenthal-
ben und bei allen Instanzen fehlen diese
Fachleute. Es ist nicht einmal mdglich,
sich an einer unserer Hochschulen zum
Lufthygieniker ausbilden zu lassen. Das
gleiche gilt natlrlich auch fiir unsere
Techniker.

In der Zwischenzeit hat der Bundesrat das
neue Amt fir Umweltschutz gebildet und
die noétigen organisatorischen und perso-
nellen Massnahmen eingeleitet. Es darf nun
erwartet werden, dass dieses neue Amt
eine Reihe der hier gestellten Fragen
bearbeitet und einer Lésung entgegenfihrt.

Einzelbeispiele aus der Lufthygiene in der
Schweiz

Aus der Anzahl der bereits heute recht gut
gelésten Lufthygieneprobleme seien hier
einige herausgegriffen. In Abbildung 1 ist
das Prinzipschema einer Abgasreinigungs-
und Waschwasseraufbereitungsanlage zu
sehen. Es ging dabei darum, die recht
staubhaltigen Abgase eines Schmelzofens
zu behandeln. Mit Hilfe von Kugelbettfil-
tern sowie mit Elektrofiltern liess sich die-
sem Problem beikommen. Erwé&hnenswert
ist in diesem Zusammenhang die Standort-
frage eines Industrieunternehmens. Es hat
sich namlich in diesem Fall nachtréglich
herausgestellt, dass ein denkbar unglinsti-
ger Standort gewahlt worden ist. Schon ei-
ne Verlegung der Fabrikationsanlage um
einige 100 m hatte nicht zu so grossen
Luftverunreinigungen gefiihrt, da dort me-
teorologische Faktoren wirksam geworden
wéren, die am jetzigen Standort nicht vor-
handen sind.

Grosse Anstrengungen unternimmt auch

Tab. ll. Zusammenstellung der Abgaspro-
duktion von mit Benzin betriebenen Autos

fen in der Elektroindustrie verwendet
wird. Die bei dieser Anlage zusétzlich ent-
stehende Warme wird eingesetzt, um die
Abgase vorzuwarmen. Das Verfahren hat
sich sehr gut bewahrt, und die Klagen
Uber Geruchsimmissionen aus der Anwoh-
nerschaft verstummten.

Oft noch Anlass zu Diskussionen gibt das
ungeldste Problem der Schornsteinhéhen.
Hier liegen einerseits wohl recht gute Be-
wertungskriterien vor, doch versagen sie
oft in unserem hiigeligen oder sogar gebir-
gigen Gelénde. Abbildung 4 zeigt uns die
Flugweite von Staub bei 3,6 m/sec Wind-
geschwindigkeit in  Abhangigkeit der

Abb. 3. Katalytische Verbrennungsaniage
mit einer Schiittschicht von Oxidkatalysa-
toren

‘I (f l‘f

Rohgaseintritt
Katalytische Verbrennungsanlage mit einer Schiittschicht
von Oxidkatalysatoren
a Wirmetauscherrohre
b Regelbare Zusatzheizung
¢ _Brennkammer

d Mischkammer
e Katalysatoren

f Ventilator mit Reauliererhiohar
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Abb. 4. Flugweite von Flugasche, ausge-
worfen aus 20 bis 120 m Schornsteinhéhe
bei 3,6 m/sec Windgeschwindigkeit (nach
russischen Quellen). Spez. Gew. der Teil-
chen 3,8

Schornsteinhéhe. Es handelt sich hierbei
um ausléndische Angaben, die nicht in je-
dem Falle in der Schweiz Giltigkeit ha-
ben. Gegenwartig ist eine Arbeitsgruppe
der ETH Lausanne daran, in Zusammenar-
beit mit der Aerologischen Station Payer-
ne der Meteorologischen Zentralanstalt
wissenschaftliche Modellversuche vorzu-
nehmen. In absehbarer Zeit sollen die Re-
sultate greifbar sein, so dass wir zweifel-
los brauchbarere Berechnungsgrundlagen
fir Kaminhdhen einsetzen kdénnen.

Tabelle Il zeigt uns eine Zusammenstel-
lung der Abgasproduktion von mit Benzin
betriebenen Autos. Bemerkenswert ist da-
bei, dass die Kohlenoxidemission im Leer-
lauf zwischen 160 und 400 I/h liegt. Sie
sinkt dann bei gleichméassiger Fahrt im
zweiien Gang auf 50 bis 65 I/h, im dritten
Gang auf 22 bis 33 I/h und schliesslich im
vierten Gang auf 11 bis 22 I/h. Diese Dar-
stellung zeigt sehr deutlich, wie wichtig es
ist, dass wir in dicht (iberbauten Gebieten
den motorisierten Verkehr so organisieren,
dass er sich flissig abwickelt.

Interessant sind auch die Untersuchungen
liber die Staubproduktion entlang unserer
Autostrassen. Tabelle Il liefert uns diesbe-
zlglich einige Angaben. Interessant ist da-
bei die Feststellung, dass der Staubgehalt
der Luft, gemessen im ersten Stock, rund
12 mg/m?® betragt. Im flinften Stock liessen
sich nur noch 5,76 mg Staub ermitteln.
Die nachste Zahlenreihe (Tab. IV) liefert
uns weitere Vergleichsméglichkeiten be-
zuglich Staubniederschlagsmessungen an
verschiedenen Orten.

Wertvolle Aufschitsse lieferten Kohlen-
oxidmessungen in der Stadt Zirich. Die
Resuitate sind in Abbildung 5 [10] festge-
halten. Sie erlauben sogar, Prognosen
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Uber die kiinftige Abgasbelastung an stark
befahrenen Strassen aufzustellen. Die Ab-
bildung zeigt ferner, wie gross der Verdiin-
nungsfaktor in Abhéngigkeit der Entfer-
nung vom Strassenrand ist.

Schliesslich sei noch das Problem der
«Schwefeldioxidproduktion» unserer Ver-
brennungsaniagen angeschnitten. Da der
Warmebedarf im privaten Leben wie auch
in der Industrie dauernd zunimmt, stehen
wir hier vor einer sehr ernstzunehmenden
Frage. Wir wissen wohl, dass sich die Erd-
olindustrie bemiiht, den Schwefelgehalt
der Heizdle zu reduzieren. Der dauernd
zunehmende Bedarf ist aber grosser als
die Erfolge bei der Schwefelelimination
von Heizélen. Demnach wird der Schwe-
feldioxidpegel in unserer Atmosphéare zu-
nehmen. Es sei hier daher mit allem Nach-
druck darauf hingewiesen, dass nur mit
behdérdlichen Vorschriften ein wirksamer
Erfolg zu erwarten ist. Es ist falsch, wenn
wir der heutigen Entwicklung auf diesem
Gebiet einfach ihren Lauf lassen. Es ist
ebenso falsch, wenn die Eidgendssische
Kommission flr Lufthygiene dem Bundes-
rat empfiehlt, den Schwefelgehalt von
Heizél «Schwer» auf 2% festzulegen. Es

Bund die Limite nicht auf den Status quo
abstiitzen, sondern tiefer ansetzen.
Beziiglich des Schwefeldioxidgehaltes in
der Luft zeigen Untersuchungen in der
Stadt Zirich, dass wir wohl noch auf der
gunstigen Seite liegen. Es sei hier auf Ab-
bildung 6 hingewiesen. Hier ist der Unter-
schied zwischen den gemessenen Werten
im Winter und denjenigen im Sommer
recht erheblich. In Abbildung 7 sind auch
deutliche Unterschiede im Schwefelgehalt
der Stadtluft von Zirich in einem grdsse-
ren Messnetz zu sehen [11].

Schlussbemerkungen

Abschliessend sei mit allem Nachdruck
darauf hingewiesen, dass wir die Anstren-
gungen fir die Luftreinhaltung in der
Schweiz wesentlich intensivieren miissen.
Wir haben schliesslich das Beispiel der
Gewasserverschmutzung mit den viel zu
spat einsetzenden Schutzmassnahmen. Es
ist daher wichtig, dass sich alle Instanzen,
die mit dem Immissionsschutz heute
schon beschaftigt sind, einmal Rechen-
schaft ablegen, wo und in welcher Form
sie ihre Bestrebungen beschleunigen und
konkretisieren koénnen. Es waére falsch,

Staubmessung Methode «Petrischalen» in verschiedenen Etagen eines Hauses an einer
verkehrsdichten StraBe Ziurichs (g/m*/Monat)

5. Stock 3. Stock 1 Stock Stampfenbac’
Ost Sud West Nord Ost Siid West  Nord Ost Sid  West straBe
19.2.—26.2.68 8,87 9,45 4,43 646 12,80 11,40 12,40 12,85 15,06 19,70 11,90 40,4
8.3.—15.3.68 10,9 4,64 1,16 4,36 10,9 8,85 3,55 6,66 16,7 12,7 13 26,7
15.3.—22.3.68 12,0 2,10 1,60 6,23 15,0 8,2 2,25 9,90 23,25 6,45 2,25 40,4
22.3.—29.3.68 6,45 428 23% 3,77 10,0 6,38 392 456 13,5 8,48 3,77 11,45
29.3.— 5.4.68 9,00 6,16 6,16 7,25 11,95 1248 7,11 9,13 16,45 13,0 6,83 19,65
5.4—11.5.68 6,42 6,08 — 4,73 19,18 — 3,80 10,00 15,62 11,67 4,30 15,6
Durchsehnitt 894 5,45 3,15 5,50 12,97 9,46 5,50 8,85 16,75 12,0 7,16 25,63
Durchschnitt der
gleichen Etagen 5,76 9,19 11,97 25,63

Durchsehnitt der gleichen Windrichtung: Ost 12,89, Siid 8,97, West 5,27

wenn heute Gemeinden oder auch Kanto-
ne warten wiirden, bis Vorschriften auf
Bundesebene entstehen. Einige sind nam-

Tabelle Ill. Staubmessung entlang unserer
Autostrassen

ist dies namlich der Wert, wie er dem
Durchschnitt aller Provenienzen von Im-
poridlen entspricht. Es sind jedoch im
Ausland Oele vorhanden mit niedrigem
Schwefelgehalt, und demnach sollte der

Abb. 5. Kohlenoxidmessungen in der Stadt

lich schon vorhanden, und diese kénnen
auch von allen Instanzen gehandhabt wer-
den. Ich mochte hier speziell auf die Oel-
feuerungskontrolle hinweisen. Es handelt
sich hier zweifellos um eine moderne Kom-
munalaufgabe, die von jeder grdsseren
Gemeinde gehandhabt werden kénnte. Das

Ziirich in Abhéngigkeit der Fahrzeugdichte  gleiche ist Uber die Vorschriften der Ab-
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! bhdustrie 175-700 | 240-1450
O v RUSSLAND
‘orad 800
Schilow 1000
ing 1050
“kow 1300

Tabelle IV. Staubniederschlagsmessungen
an verschiedenen Orten in mg/m? und Tag

gasproduktion von Benzin- und Dieselmo-
toren zu sagen. Auch hier hat der Bund
verbindliche Richtwerte und Messmetho-
den festgelegt, und es ist Aufgabe der Mo-
torfahrzeugkontrolle wie auch der Polizei,
diese zu handhaben. Untersuchungen in
der Stadt Ziirich zeigten, dass 70 % der
heutigen Automobile den Richtwert von
4,5% CO im Leerlauf nicht einhalten [12].
Recht viel kdnnte zur Luftreinhaltung bei-
getragen werden, wenn sich das Garage-

in Zi-

Abb. 6. Schwefeldioxidmessungen
rich 1962/63, gesamtes Stadtgebiet

gewerbe entschliessen kénnte, fir die Ver-
gasereinstellung nicht nur ein gelibtes Au-
ge oder ein gutes Ohr, sondern ein CO-
Messgerat einzusetzen. Schliesslich ware
auch eine zweckmassige Abfallstoffver-
nichtung ein reiches Tatigkeitsgebiet. Viel
zu gross ist noch die Anzahl der stinken-
den und rauchenden Abfallgruben in unse-
rem Lande. Kaum die Halfte des Kehrichts
wird ordnungsgemass in Kehrichtverbren-
nungen mit guten Abgasreinigungsanlagen
vernichtet. Eine geordnete Kehrichtver-

nichtung bedeutet auch aktive Lufthygiene.
Es liegt an uns allen, Gberall wo wir ste-
hen, aktiven Umweltschutz zu betreiben.
Im Moment ist es noch nicht zu spét, aber
die Uhr zeigt finf Minuten vor zwolf.

Immissionskenngrdssen |, und I

Kondyktometrische Bestim~

Stichproben nach West Gaeke @
mungen  (an.~ Mai66)

Immd0,C1ppm 502 (401, Mai66,0kt.66-Mai 67)

Abb.7. Schwefelgehalt der Stadtluft von
Ziirich in einem grésseren Messnetz

Verlauf des SO:-Gehaltes als Durchschni t der M von Ziirich,

Tabelle: Nr. S Nr. S Nr. S Nr. § Nr. S Nr. §

mg S/100 Std. | 1,22 7 145 13 241 19 66425 12,0131 —
2 142 8 115 14 21520 — 26 836 32 —
3 1,011 9 1,08 15 268 21 69127 906 33 1.00
4 1,00 10 — 16 3,52 22 7.8728 4,78 34 161
5 0,89 11 1,07 17 402 23 11,0129 4,26 35 088
6 091 12 235 18 607 24 153130 396 36 092
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