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Die Stadtbehdrden von Olten veranstalteten am 15. Dezember 1971 eine gutbe-
suchte Pressekonferenz. Kompetente Fachleute orientierten iiber Maglichkeiten
und Chancen fiir eine erhdhte Attraktivitdt der Stadt Olten. Die Herren Bauverwal-
ter Schumacher, Fiirsprech und Notar, und Stadtplaner Markus Grob, dipl. Arch.
ETH stellten ihre fundierten Ausfiihrungen in die grésseren Zusammenhinge.
Das Problem Olten ist im Grunde genommen ein Probiem des schweizerischen
Mittellandes. Die Aufwertung bestehender Zentren — die Griindung einer eigentli-
chen neuen Stadt diirfte Utopie bleiben — ist ein wichtiges Teilziel bei der Ausar-
beitung der Leitbilder fiir die Kantone Solothurn und Aargau.

Als ernsthaft zu priifende Maoglichkeit haben die Behdrden die Entwicklung von Ol-
ten zur Sportstadt zur Diskussion gestellt. Die Ausfiihrungen der Referenten an der
Pressekonferenz diirften auch unsere Leser interessieren. Wir geben nachstehend
das Exposé der Herren Schumacher und Grob in gekiirzter Form wieder.

Philipp Schumacher, Bauverwalter, und
Markus Grob, Stadtplaner, Olten

als
Sport-
staat
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Mangelnde Attraktivitét trotz hoher Ver-
kehrsgunst, ein Problem des schweize-
rischen Mittellandes

Es ist eine erstaunliche Tatsache, dass
im verkehrsglinstigen schweizerischen
Mittelland immer noch verhéaltnismassig
unbedeutende stadtische Zentren lie-
gen. Wohl erscheint das Mittelland rela-
tiv stark besiedelt, aber diese Besiede-
lung manifestiert sich in einer Vielzahl
anscheinend belanglos hingeworfener
Héusergruppen und einigen kleinen
gutbirgerlichen Stadtchen. Im ganzen
ergibt sich eine Bauweise, die als aus-
serordentlich dispers bezeichnet wer-
den kann. Mdchte ein Bewohner dieses
Mittellandes sich nach etwas Exklusi-
verem umsehen, zum Beispiel nach ho-
herer Bildung auf einer Universitat oder
technischen Hochschule, nach einem
Kurs mit Weiterbildungsmdglichkeiten,
nach einem kulturellen, sportlichen

oder freizeitlichen Leckerbissen, so
muss er — von wenigen Ausnahmen
abgesehen — den Weg nach Ziirich,

Basel oder Bern, vielleicht auch nach
Luzern unter die Rader nehmen. Dabei
ist die Bevolkerungsbasis des schwei-
zerischen Mittellandes recht betrécht-
lich, nur ist ben diese Bevélkerung in
einem grossen Raum dermassen ver-
streut, dass sie sich bis heute nicht zu
einer Interessengemeinschaft zusam-
menfinden konnte, um infrastrukturelle
Eigenleistungen von hoher Attraktivitat
zu erbringen.

Im Zuge der sich stellenden Grundsatz-
fragen der schweizerischen Raumpla-
nung, vor allem im Zusammenhang
mit der Erarbeitung der landesplane-
rischen Leitbilder der Schweiz am Insti-
tut fir Orts-, Regional- und Landespla-
nung der ETH Zirich gibt es verschie-
dene Probleme im Sinne der obigen
Feststellungen ins Auge zu fassen; am
Anfang steht wohl das Problem der
Landflucht oder umgekehrt dasjenige
der Verstadterung.

Ein Randproblem der Verstadterung ist
die enorme Ballung der Bevdlkerung in
wenigen Metropolitanregionen mit allen
ihren nachteiligen sozialen staats- und
wirtschaftspolitischen Folgen.

Die Motivation einer stadtebaulichen
Anstrengung oder, um es einfacher zu
sagen, einer Anstrengung zur Erhéhung
der Attraktivitat in einzelnen Kerngebie-
ten des Mittellandes, kénnte deshalb
zwei Wurzeln haben:

— zum einen die bessere Versorgung
der anséssigen Bevolkerung mit ho-
heren infrastrukturellen Einrichtun-
gen, zum Beispiel der Schulung und
Bildung, der Erholung und Unterhal-
tung; diese Motivation hat eindeutig
regionale Wurzeln und zielt auf ei-
gene Wachstumsanstrengungen ab.

— zum andern die Entlastung der be-

stehenden Ballungszentren durch
die Forderung neuer urbaner Sied-
lungsgebiete mit metropolitanem
Charakter und damit erstmals die
Schaffung einer wirklichen Konkur-
renzsituation unter den bedeutsam-
sten Agglomerationen unseres Lan-
des.
Diese Motivation miisste jedenfalls
Wurzel eines hoéheren politischen
Willens sein und wére Anstoss zu
Uberregionalen kantonalen oder gar
schweizerischen Anstrengungen.

Es ist hier nicht der Platz, nachzuwei-
sen, dass es wenige Regionen in der
Schweiz gibt, die, wenn man die Auf-
wandseite kritisch betrachtet, solche
urbanen Regionen sein kénnen, und es
ist anderseits auch nicht mdéglich, hier
den Beweis zu flihren, dass der Raum
Olten — Aarau — Zofingen zu dieser
Art Regionen gehort. So steht denn die
Feststellung, dass sich im Raum der
sogenannten «Mittellandstadt» beide
Wachstumsmotivationen, einerseits die-
jenige der Selbsthilfe und anderseits
diejenige der Entlastungshilfe, in idea-
ler Weise ergéanzen, erst einmal als Be-
hauptung da.

Von der planerischen und vielleicht
auch von der staatspolitischen Seite
her mag es interessant sein, in einer
Zeit, in der anscheinend jede, auch die
kleinste Gemeinde aktive Wachstums-

politik irgendwelcher Art betreiben
mochte, einmal darauf hinzuweisen,
dass nicht jede Motivation einer

Wachstumspolitik auch eine gute Moti-
vation sein kann.

Einer der angesehensten Exponenten
der schweizerischen Raumplanung, Re-
gierungsrat Dr. K. Kim, pragte deshalb
den Satz: «Die Staddte werden die tra-
genden Elemente der zuklnftigen
schweizerischen Raumplanung sein.
Diese Stadt von morgen ist zu gestalten
als eine menschenfreundliche Stadt, als
ein Ort direkter menschlicher Bezie-
hungen und Kontakte und reichen Erle-
bens.»

An anderer Stelle finden wir die Fest-
stellung: «So also wollen unsere
Grundsatze den Zug in die Ballungsge-
biete auffangen: indem sie das Phé&no-
men der Verstddterung positiv beant-
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worten mit dem Modell einer dezentrali-
sierten Verstadterung.» Diese wichtige
Aussage mochten wir unter Hinweis auf
das vorgangig Geschriebene dahin er-
ganzen, dass die bestehenden Bal-
lungsgebiete nur durch neue, besser
organisierte und menschlichere Metro-
politanregionen im guten, gewiinschten
Sinne konkurrenziert werden koénnen.
Die Anstrengungen der Stadt Olten ha-
ben deshalb auch im Hinblick auf die
zuklinftige rdumliche Gestaltung der
Schweiz einen tiefern Sinn.

Geschichtliche Daten

Olten, heute bekannt als Drehscheibe
der Schweiz, entstand im 12. Jahrhun-
dert als eine der acht Froburger Stadte
genau dort, wo sich die alten Handels-
wege vom Boden- zum Genfersee und
vom Jura uber die Alpen an der eng-
sten Stelle der Aare kreuzten. Es mag
ein Symptom noch fiir die heutige Stadt
sein, dass sie vielen bekannt ist, aber
von wenigen wirklich erkannt wird. Im-
mer war Olten ein Ort der Durchfahrt
und nicht fiir ein ldngeres Bleiben ge-
wéhlt. Dies durfte neben der bewussten
Unterdriickung durch die «Oberen» von
Solothurn mit ein Grund sein, weshalb
Olten bis in das 19. Jahrhundert hinein
als unbedeutendes Landstadtchen da-
hinlebte.

Mit dem Bau der Bahnen ist dann vor
Uber hundert Jahren die Bedeutung des
kleinen Landstddtchens ziemlich rasch
gewachsen. Von 16 000 Einwohnern im
Jahre 1950 ist Olten auf gegen 22500
Einwohner angewachsen und zur
grossten Stadt im Kanton geworden.
Der rasche Bevdlkerungszuwachs in
der ersten Halfte dieses Jahrhunderts
hat aber ein organisches Wachstum der
Stadt nicht geférdert, und deshalb ist in
Olten auch weitgehend ein Fehlen vie-
ler Attraktivitaten festzustellen, die alte
gewachsene Stadte auszeichnen: re-
présentative Bauten, schdne Strassen-
zluige, ein einheitliches Stadtbild und
vieles mehr.

Die Stadt Olten in Gegenwart und Zu-
kunft

Olten verdankt die bisherige Entwick-
lung zur Klein- und Mittelstadt prak-
tisch ausschliesslich seiner Verkehrs-
gunst, wobei vor allem die Bundesbah-
nen den wesentlichen ersten Wachs-
tumsimpuls gegeben haben. So ist Ol-
ten eine Eisenbahnerstadt und damit
sozusagen als Folge der Verkehrs-
gunst, in allerdings beschranktem Rah-
men, noch eine Konferenzstadt gewor-
den. Neue starke Wachstumsimpulse
erfolgen in jlingster Zeit auf Grund des
Ausbaus der Autobahnen, wobei Olten
als die réaumlich dem schweizerischen
Autobahnkreuz der N1 und der N2 am
néchsten liegende Stadt nun fir lei-
stungsféhige und flissige Zubringer-
strassen zu diesem nationalen und in-
ternationalen Netz besorgt sein muss.
Sollten, wie bereits heute gewisse An-
zeichen zeigen, im Raume des Stadte-
dreiecks Olten — Aarau — Zofingen
sich dereinst sogar nationale und inter-
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nationale Hochleistungsbahnen kreuzen
(Geschwindigkeit zwischen 200 und 300
km/h), so ware das geographische Herz
der Schweiz zugleich auch einer der
besterschlossenen Landstriche Euro-
pas.

Schon die bisherigen Erfahrungen zei-
gen allerdings, dass die Verkehrsgunst
allein zur Fdrderung eines qualifizierten
Wachstums nicht geniligt. Es braucht
hiezu einerseits das Vertrauen privater
Investoren und anderseits zukunftsbe-
zogenes und optimistisches Denken
und Handeln o&ffentlicher Koérperschaf-
ten, wobei im Zeitalter der schweizeri-
schen Raumplanung unter «6ffentlichen
Kérperschaften» sicher die Kette: Ge-
meinde, Region, Kanton und Bund zu
verstehen ist. Damit sich heute die Tra-
ger der lUbergeordneten Souveranitat in
einer Sache engagieren konnen, sind
aber einmal von der Sache her gute
Qualifikation notwendig und zum zwei-
ten Initiative und Bereitschaft bei den
Gemeinden selbst.

In Olten scheint sich in der letzten Zeit,
nach einer gewissen Periode der Sta-
gnation oder vielleicht auch des Atem-
holens, ein lebhaftes Investitionsinter-
esse seitens Privater anzubahnen; die-
ses Interesse verlangt anderseits we-
sentlich vermehrte Anstrengungen der
Oeffentlichkeit im Hinblick auf eine
sinnvolle Lenkung der Bautatigkeit; aus
diesem Grund wird heute in der Stadt
Olten das Wort Planung gross ge-
schrieben. Es wird indessen nicht nur
geschrieben und gesprochen, es wird
auch tatsdchlich geplant und bereits
realisiert.

Olten besitzt ein neues Stadthaus und
einige neue Schulbauten. Mit Hilfe des
Kantons entsteht gegenwartig der
grossziigig angelegte Neubau der Kan-
tonsschule; bald soll zu einer umfang-
reichen Erweiterung der Gewerbeschu-
le und kaufmannischen Berufsschule
geschritten werden. Bemihungen sind
im Gange, in Olten ebenfalls neue
Schulzweige einzupflanzen, wie eine
Berufsmittelschule, eventuell eine hdhe-
re Wirtschafts- und Verwaltungsschule;
ferner war verschiedentlich die Rede
von der Ansiedlung eines ETH-Instituts
im regionalen Raum. Damit erscheint
eine ganze Zah| ernsthafter, bedeuten-
der Anstrengungen auf dem Gebiet der
Schulung und Bildung, Anstrengungen,
die nicht abreissen dirfen.

Olten ist anderseits seit einiger Zeit be-
strebt, ein neues, erweitertes Image zu
gewinnen. Als Zentrum einer aufstre-
benden Region von heute Uber 80 000
Einwohnern flihlt die Stadt mehr und
mehr die Verpflichtung, die Versorgung
dieser Region .auf hoherer Ebene si-
cherzustellen; mit ihren 22 000 Einwoh-
nern ist die Stadt Olten heute jedoch
noch zuwenig stark, um aus eigenen
Kraften ein vielseitiges Infrastrukturan-
gebot ohne fremde Hilfe bereitzuhal-
ten. Die geringe tragende Bevolke-
rungsbasis ist gegenwdrtig flr viele
grossere Aufgaben ein nicht zu Uberse-
hendes Handycap. So muss denn heute
die eher selten anzutreffende Maxime

heissen: moglichst starkes Bevolke-
rungswachstum. Dies bedeutet ander-
seits wieder Hebung der Attraktivitat
durch Investitionen, die allenfalls auch
auf breiteren Schultern als denjenigen
der Stadt allein ruhen mussen. Neben
neuen imagebildenden Faktoren wie
Bildungszentrum, Handels- und Dienst-
leistungsstadt, Einkaufsstadt hat sich
ein Imagefaktor sehr nachdriicklich
empfohlen, namlich der einer Sport-
stadt.

Warum Olten als Sportzentrum?

Die ausgezeichnete Verkehrslage be-
zuglich Bahn und Strasse ist fir den
regen sportlichen Reisebetrieb ein
enormer Vorteil; internationale Wett-
kdmpfe koénnen von den kurzen An-
fahrtswegen aus den verschiedensten
Richtungen wesentlichen Nutzen zie-
hen. Zur Aufwertung dieser Verkehrsla-
ge gehort neben den bereits bestehen-
den Bahnlinien und Nationalstrassen
auch der vorgesehene Ausbau neuer
stadtischer Hauptverkehrsstrassen und
flissiger stadtischer Expressstrassen
als leistungsfédhige Zubringer zu den
Autobahnen und der Ausbau des 6f-
fentlichen stédtischen Verkehrs sowie
neuer Fussgéngerachsen.

Das mégliche Angebot an ebenen
Sportflachen ist dank der im Westen
der Stadt liegenden Grundwasser-
Schutzzone sehr gross; diese Grund-
wasser-Schutzzone eignet sich ausge-
zeichnet fur Trainingsplétze aller Mann-
schaftssportarten sowie fir ausgedehn-
te Sportanlagen fiir Leichtathletik, Ten-
nis, Reiten usw.

Zusammen mit dem heute bereits ange-
brochenen Sportgebiet im Kleinholz mit
Stadion und Kunsteisbahn, das im Voll-
ausbau bis auf rund 130000 m? erwei-
tert werden kann, ergeben sich, das
Gebiet der Grundwasser-Schutzzone
und dessen Randbereiche mit einer
Flache von rund 200 000 m? mitgezéahlt,
total etwa 330000 m? ebenes Land in
Stadtnahe.

Ein Trend in Richtung Sportstadt
scheint sich auch insofern abzuzeich-
nen, als Olten verschiedenen sportli-
chen Veranstaltungen von Uberregiona-
ler Bedeutung Gastrecht gewahrt und
bedeutende Projekte flir Sportbauten
vor der Realisierung stehen.

Die grundséatzlichen Ueberlegungen
des ersten Teils des vorliegenden Ex-
posés beziiglich Stadtgréssen und at-
traktiver Infrastruktur gelten hier im be-
sonderen Masse fiir das Attribut der
Sportstadt. Ueber die Errichtung eines
schweizerischen Sportzentrums erhofft
sich Olten einen starken Wachstumsim-
puls, das heisst vor allem eine Zunah-
me seiner Einwohnerzahl; da Olten auf
dem Gebiet der Freizeitaktivitdten We-
sentliches zu bieten hétte, ist zu erwar-
ten, dass vor allem auch junge, lei-
stungswillige Sportler und Sportbegei-
sterte beiderlei Geschlechts Olten als
Wohnort wahlen wiirden; damit wirde
die Stadt aber auch wieder eine Viel-
zahl willkommener Arbeitskrafte gewin-
nen.
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Art und Aufbau des vorgesehenen
Sportzentrums

Grundsétzliche Ueberlegungen: Die
Frage, ob im Gebiet Olten Sid-West
bloss ein regionales oder aber ein
schweizerisches Sportzentrum entste-
hen soll, kann selbstverstéandlich nicht
in Olten allein geféllt werden; mit dem
Vorstoss der  Stadtbehdrden auf
schweizerischer Ebene ist aber jeden-
falls ein ernsthafter Versuch in der
Stossrichtung auf ein schweizerisches
Zentrum hin gewagt und unternommen.
Die fur den Sport geeigneten Flachen
kénnen unseres Erachtens ohne allzu-
grosse Miihe auf sehr lange Zeit fir
den erwdhnten Zweck reserviert blei-
ben; ein etappenweiser Ausbau ist ja
ohnehin nicht zu umgehen.

Situation: Die Sportflachen liegen ganz
allgemein im Siidwesten des Sied-
lungsgebietes von Olten am Fusse des
Borns. Sozusagen vom ganzen Areal aus
hat man einen schénen Blick Uber die
weitrdumige Ebene hinweg nach den
im Norden und Nordwesten gelegenen
Héngen des Juras und nach dem im
Westen gelegenen offenen Gebiet des
Gaus. Olten ist von zahllosen schénen
Waldern umgeben und hat deshalb ge-
sunde Luft und reizvolle Naherholungs-
gebiete.

Das ganze zur Verfligung stehende Ge-
lande von rund 330 000 m? gliedert sich
in zwei Teile: das Gebiet des Kleinhol-
zes und das Gebiet der Grundwasser-
Schutzzone im Gheid. Zwischen diesen
beiden Teilen plant Olten im Rahmen
der Planung Olten Sid-West — einer
Satellitenstadt von etwa 10 000 Einwoh-
nern und rund 2000 Arbeitsplatzen —
ein sogenanntes Gewerbezentrum. Die-
ses Zentrum soll ausserordentlich sorg-
faltig in das Weichbild der Stadt einge-
passt werden, wobei, im Zusammen-
hang mit den Sportflachen, der Immis-
sionsfreiheit bezlglich Rauch und Ab-
gasen hohe Wichtigkeit beigemessen
wird. Die Stadtplanung geht bei der
Projektierung der Neuquartiere sehr
stark vom lIdeal einer Durchmischung
von Wohn- und Arbeitsplatzen aus, wo-
bei aber an diese Arbeitsplatze selbst-
verstandlich wiederum die Anforderung
hoher Immissionsfreiheit gestellt wird.
Fir die Belange des Sportzentrums
selbst scheint uns die Nahe einer An-
zahl moderner Arbeitsplatze in aufge-
schlossenen Betrieben jedenfalls ein
Vorteil zu sein, ergibt sich doch da-
durch die Moglichkeit, dass Athleten
und Leistungssportler, die in Olten ih-
rem Training obliegen, in allerndchster
Néhe zum Beispiel fiir Halbtags- oder
Teilzeitarbeit Stellen vorfinden koénnen.

Verkehr im allgemeinen: Ein gewisser
Nachteil konnte die flankierende N&he
zukiinftiger wichtiger Hauptverkehrs-
und Hochleistungsstrassen sein; ent-
lang dem ganzen siidlichen Stadtrand
Oltens ist in der Form der sogenannten
Sidtangente eine Hochleistungsstrasse
geplant, die als Langsschlagader ent-
lang dem Jurafuss die Agglomeratio-
nen dieses Gebietes verbindet; Fortset-

102

zung dieser Strasse im Osten (Aarau)
ist die Aaretal-Expressstrasse, und im
Westen (Gebiet Egerkingen—Oensin-
gen) kénnte es dereinst die Transjura-
strasse sein. Olten soll mit zwei lei-
stungsfahigen Zubringern an diese
Hochleistungsstrasse angeschlossen
werden.

Der westliche dieser Zubringer durch-
schneidet das Gebiet von Olten Siid-
West und bildet zugleich mit der Unter-
tunnelung des Borns die wichtige neue
Verbindung von Olten nach dem Auto-
bahnanschluss Rishalden bei Aarburg
und nach dem Wiggertal. Die erwé&hn-
ten Strassen verbessern nach ihrer Er-
stellung die Verkehrslage des vorgese-
henen Sportzentrums wesentlich; sie
kénnen fiir einen raschen und relativ
reibungslosen Zu- und Abfluss des pri-
vaten Verkehrs bei Sportveranstaltun-
gen gute Dienste leisten. Anderseits
sind Larmimmissionen und Abgase zu
erwarten, die es unbedingt von den
Sportflachen fernzuhalten gilt. Es war
denn auch von Anfang an vorgesehen,
vor allem die Trassen der Sudtangente
mit bewachsenen Erdwillen weitge-
hend einzuschalen. Auch die né&here
Verkehrssituation, insbesondere im
Hinblick auf die spéatere Einflihrung 6f-
fentlicher  Verkehrsmittel und die
Schaffung direkter und attraktiver
Fussgéngerachsen, ist in die Planung
einbezogen worden. Aus Platzgriinden
missen die entsprechenden Ausfiihrun-
gen des Referenten an der Pressekon-
ferenz weggelassen werden.

Beschreibung der geplanten Sportanla-
gen

Die folgende Beschreibung der Anla-
gen ist in dem Sinne aufzufassen, dass
es sich bei unserem Vorschlag um ei-
nen ersten, nur teilweise verifizierten
Entwurf handelt, der vor allem die Auf-
gabe hat, die Méglichkeiten des Gebie-
tes ganz generell aufzuzeigen.

Gebiet Kleinholz: Das Gebiet des
Kleinholzes umfasst im wesentlichen
die bestehende heutige regionale

Sportanlage mit Stadion, zusatzlichen
Spiel- und Fussballpldtzen und die
Kunsteisbahn. In diesem stadtnahen
Gebiet (totale Grosse rund 130 000 m?)
wéren vor allem die zusétzlichen Sport-
anlagen unterzubringen, die vom Publi-
kum sehr stark benitzt werden, wie
auch jene, die eine grosse Zahl von
Zuschauern anziehen; in einem spéate-
ren Stadium wére hiezu noch ein we-
sentlich detaillierteres Studium der
Verkehrs- und Parkplatzsituation not-
wendig. Ausgehend von einem mdgli-
chen Vollausbau misste die ganze An-
lage weitgehend so gestaltet werden,
dass im nordlichen Teil entlang der
Sportstrasse vor allem jene Sportstat-
ten errichtet werden konnten, die zu-
satzliche Gebaude erfordern, wahrend
im siidlichen Teil vor allem die durch
einzelne Baumgruppen gegliederten
Freiflachen liegen wiirden; damit blie-
be die heutige Weitrdumigkeit des
Kleinholzgebietes trotz intensiver Nut-
zung weitgehend erhalten.

In der Reihenfolge von Osten nach We-
sten aufgezahlt, kénnten folgende Bau-
ten und Anlagen Platz finden:

In der Nordostecke wére die Mdglich-
keit vorhanden, einen Parkplatz fir et-
wa 160 Wagen zu schaffen. Entspre-
chend im Siden angeschlossen kdme
eine Schulanlage der Unterstufe mit al-
len erforderlichen Schulturn- und
Sportanlagen zu stehen. Unmittelbar an
der Sportstrasse ist das Terrain fir ein
eventuelles Sportgymnasium zu reser-
vieren; auf dessen Siidseite wirde die
Mehrzwecksporthalle Platz  finden.
Grundsatzlich sind fir das Sportgym-
nasium zwei Alternativstandorte vorge-
sehen; der zweite mogliche Standort
ist dem Kultur- und Schulzentrum im
Bornfeld angegliedert und nutzt die na-
hen Sportflaichen der Grundwasser-
Schutzzone im Gheid.

In der Reihe der Aufzéhlung der Sport-
anlagen von Osten nach Westen folgt
als nachstes das bestehende Stadion,
dann, an der Sportstrasse, ein Kom-
plex, der Unterkunftsgebdude enthalt:
Hier wéren unter anderem ein Kurszen-
trum des schweizerischen Frauenturn-
verbandes und eventuell weitere ahnli-
che Zentren denkbar, anderseits muss-
te vielleicht anstelle eines Teils der er-
wahnten Bauten ein Parkhaus errichtet
werden. Anschliessend im Siliden fol-
gen weitere Spielplatze und ein Hart-
platz. Die Fortsetzung an der Sport-
strasse bildet die bestehende Kunsteis-
bahn mit zwei Eisfeldern und einer
Curlinghalle. Diese Anlage wiirde wahr-
scheinlich im Zuge eines weiteren
Ausbaus eine Ueberdachung erhalten.
Den Abschluss der Anlagen im Klein-
holz wirde das Hallenbad bilden, mit
folgendem Raumprogramm:
Sportbecken 50 X 21 m, Springerbek-
ken, eventuell mit 10-m-Turm, 12,5 X 12
m, Nichtschwimmerbecken 25 X 10 m;
dem Hallenbad angegliedert wéaren ei-
ne Sauna und ein Restaurant mit rund
100 Platzen sowie Konferenzrdume und
kleinere Lokale.

Im Norden werden dem Gebaude des
Hallenbades 100 Parkplatze vorgelagert
sein, im Suden befindet sich eine aus-
gedehnte Freiflaiche flr Liegewiesen
und ein zusatzliches Schwimmbecken
im Freien; weiter nach Suden, an-
schliessend an diese Freiflachen, kénn-
ten eine Minigolfanlage und ein Hotel
entstehen.

Gebiet auf der Grundwasser-Schutzzo-
ne im Gheid: Das rund 200 000 m? um-
fassende Grundwasser-Schutzgebiet im
Gheid gliedert sich in drei Schutzzonen
mit unterschiedlich starken Schutzvor-
schriften. In der Zone 1 liegen die
Grundwasserfassungen; in diesem Ge-
biet sind B&ume, Biische und eine
nichtgediingte Grasnarbe zugelassen.
In der ausgedehnten Zone 2, dem ei-
gentlichen Gheid, sind, streng gepriifte
Ausnahmen vorbehalten, keine Gebéu-
de und keine Strassen erlaubt. In der
anschliessenden Zone 3 bestehen fiir
Bauten gewisse Auflagen beziglich La-
gerung grundwassergefahrdender Stof-
fe und der Ausfuhrung von Kanalisatio-
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nen. Grundséatzlich sind die Sportanla-
gen im Gheid so angeordnet, dass
Platze, Bahnen und Spielfelder auf die
Zone 2 zu liegen kommen, wahrend die
zugehdrigen Gebaude wie Garderoben,
Klubrdume usw. unmittelbar an deren
Rand, aber noch auf der Zone 3 ste-
hen.

Die ausserordentlich weitrdumige Fla-
che des Gheid mit den schénen Raum-
reihen und dem Uppigen Niederwuchs
entlang natirlicher Wassergrdben am
Rande des Gebietes wére dabei nach
Moglichkeit zu erhalten. Neue Gliede-
rungen innerhalb der grossen Sportfla-
chen wirden durch eine bewusste
landschaftsgestaltende Kammerung
des Gelandes erfolgen, mit grdsseren,
von Norden nach Siden verlaufenden
Windstreifen in der Form kleiner For-
ste. Innerhalb der eigentlichen Sport-
platzabteile ware wiederum eine Struk-
turierung mit Hilfe weichgeschwunge-
ner, teilweise bepflanzter Erdhiigel und
eingestreuter Spiel- und Freizeitanla-
gen zu erreichen. Die derart gestaltete
Flache konnte, beschrieben von Osten
nach Westen, ungeféhr folgendes Bild
ergeben:

Angelehnt an die das Grundwasser-
Schutzgebiet  erschliessende neue
Strasse im Osten wére ein grdsserer
Parkplatz fiir etwa 150 Wagen vorzuse-
hen; gegen die Sportanlagen hin ist
dieser Parkplatz durch einen bestehen-
den Baumgirtel abgeschirmt. Weitere
Parkplatze finden sich in der ndrdli-
chen Anschlussschlaufe an die Sudtan-
gente. Hier kann mit relativ geringem
Aufwand eine glinstige Erschliessung
dieser Schlaufe gefunden werden.
Anschliessend an die erstgenannte
Parkplatzanlage folgt ein Tenniszen-
trum mit gegen 20 Tennisplétzen; einen
wenn auch relativ harmlosen Stilbruch
in der Schutzzone 2 bilden dabei die
zeltartigen Ueberdachungen von vier
Platzen fiir den gesicherten Winterbe-
trieb. Das Klubgeb&dude, das zugleich
Heizzentrale ist, steht korrekt auf Zone
3. Ganz oben im Norden wéare eine
Reithalle zu errichten mit entsprechen-
dem Freiauslauf gegen Siiden. Westlich
der Tennisanlage folgt das neue Fas-
sungsgebiet, das unseres Erachtens
weitgehend aufgeforstet werden sollte;
wieder westlich schliesst sich eine wei-
tere Anlage fiir Mannschaftssportarten
und Leichtathletik an, mit Rundbogen-
bahn, Hartpldtzen und Spielfeldern. Zu
diesen Anlagen gehért ein separates
Gebéaude fir Garderoben, Duschen und
Gerateraume. Ein weiterer, breiter
Windschutzstreifen, der den unvermeid-
lichen Kraftberg und eine Finnenbahn
enthalten koénnte, schliesst diese Ge-
landekammer ab. Hinter ihr finden sich
ein zusatzliches Fussballfeld und ein
Feld fir die Wurfdisziplinen der Leicht-
athleten; westlich der dritten Wind-
schutzschranke, zugleich als Abschluss
der ganzen Folge von Spielfeldern,
liegt die Allmend, die als Festplatz
oder als Sportgrund fiir volkstiimliche
Sportarten wie Hornussen beste Dien-
ste leisten kénnte.
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Aargau: Neues Baugesetz

Das nach intensiven Vorbereitungen
und modernen Grundséatzen konzipierte
neue Baugesetz ist von den Stimmbe-
rechtigten am 6.Juni 1971 mit einem
erfreulich hohen Ueberschuss an Ja-
stimmen angenommen worden. Damit
verfligt der Aargau lber ein neuzeitli-
ches Bau- und Planungsgesetz, das
auch die Enteignung und Entschadi-
gung regelt, so dass ausser dem soge-
nannten Baugesetz von 1859 und den
einschlagigen Bestimmungen des Ein-
fuhrungsgesetzes zum ZGB auch das
veraltete Expropriationsgeseiz von 1876
dahinféllt. In der Zwischenzeit sind
verschiedene Vollzugserlasse vorberei-
tet und vom Grossen Rat genehmigt
worden. Viel zu reden gab die Normal-
bauordnung fiir Gemeinden ohne eige-
ne Bauordnung und Zonenplan. Der
Grosse Rat hat diesen subsidiaren Er-
lass, der fiir 73 Gemeinden ohne kom-
munale Baugesetzgebung gelten wird,
inzwischen in zweiter Lesung definitiv
verabschiedet. Damit ist eine weitere
Voraussetzung fir die baldige Inkraft-
setzung des neuen Baugesetzes ge-
schaffen worden.

Es ist hier nicht der Ort, die Bedeutung
der neuen aargauischen Baugesetzge-
bung néher zu wirdigen. Sicher ist je-
doch, dass die Erwartungen in die posi-
tiven Auswirkungen hochgespannt sind.
Mégen sie in Erfiillung gehen! Erwartet
wird insbesondere in Zukunft eine ge-
ordnete und in gewissem Sinne kon-
zentrierte Ueberbauung, dies zur ratio-
nellen Ausnitzung des Baulandes und
zur Schonung des Kulturlandes sowie
zur Begrenzung der infrastrukturellen
Ausgaben auf ein verniinftiges Mass.
Wird dieses Teilziel des neuen Bauge-
setzes erreicht, so ist ein Beitrag zur
wohnlichen Gestaltung des Kantons ge-
|eistet. Die notwendige Bekédmpfung der
Streubauweise wurde in der Begleitbot-
schaft zur Abstimmungsvorlage den
Stimmberechtigten sehr augenféllig
dargelegt, wie aus den nachstehenden
zwei Abbildungen hervorgeht. Nicht
Einzonung, sondern Beschrénkung des
Baugebietes soll daher in Zukunft im
Vordergrund stehen.

Landschaftsstadt Aargau

Die Schweizerische Bankgesellschaft
blickt auf eine hundertjéhrige Tatigkeit
im Aargau zuriick. Anstelle einer der
liblichen Festschriften hat die Jubilarin
die aargauische Oeffentlichkeit mit ei-

ner Mappe «Landschaftsstadt» Uber-
rascht und beschenkt. Im Einklang mit
dem schon wiederholt gemachten Vor-
schlag, den Aargau als Ganzes, als
Stadt im Griinen, zu betrachten, wird
unser Kanton als «Landschaftsstadt»
zur Diskussion gestellt. In durchaus re-
alistischer Einschatzung der Gegeben-
heiten wird einleitend ausgefiihrt:

«Im Bewusstsein der Einwohner be-
steht die Ubergeordnete Einheit des
Gebietes nur schwach. Das hat histori-
sche Griinde. Das Selbstbewusstsein
der Regionen beruht auf der Verschie-
denartigkeit ihrer Tradition. Es gibt zu-
dem Kréfte, die der Entstehung und
dem Ausbau einer als Ganzes empfun-
denen wohnlichen Grosssiedlung, ein-

‘gebettet in die aargauische Landschaft

und ausgeriistet mit einem differenzier-
ten und umfassenden Dienstleistungs-
und Kulturangebot, von aussen entge-
genwirken. Die dominierenden Zentren
des deutschschweizerischen Mittellan-
des, vor allem Zirich und Basel, erwei-
sen sich vornehmlich in den Randge-
bieten des Kantons als starkere Magne-
te. Sie beanspruchen den Aargau als
ihr Hinterland und Ergénzungsgebiet. In
dieses Gebiet weicht man aus, wenn im
Ballungsraum Zirich das Bauland
knapp geworden ist. Im Aargau findet
man Rangierfliche und Raum fiir die
expandierende Industrie. Die entspre-
chenden Dispositionen und Entschei-
dungen richten sich auf das dominie-
rende Zentrum, nicht auf die Bedirfnis-
se des Aargaus.

Nun ist diese Entwicklung zwar durch
die raumlichen und wirtschaftlichen
Gegebenheiten bestimmt. Aber eine ih-
rer Nebenfolgen, sofern wir nicht recht-
zeitig Alternativen schaffen, ist die Ver-
vorstadterung der aargauischen Wohn-
gebiete und die Abwertung der Wohn-
gemeinden zu Schlafgemeinden. Dage-
gen muss und kann Widerstand gelei-
stet werden.

Stérkste Gegenkraft gegen die Vervor-
stddterung des Aargaus, der zwischen
den grossen Zentren Zirich und Basel
liegt, ist die eigene kulturelle Aktivitét.»
Die Mappe orientiert sodann Uber die
bereits realisierten Maoglichkeiten auf
kulturellem Gebiet, und sie mochte ein
gemeinsames Bewusstsein flr kiinftige
Entwicklungen wecken. Sie unternimmt
den Versuch, den Aargau als Land-
schaftsstadt zu betrachten und gleich-
zeitig zu zeigen, was zur Verwirkli-
chung dieser Idee noch geleistet wer-
den muss.
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