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und, je nach Modell, eine stiindliche
Kehrleistung von 2800 bis 5700 m? er-
bringt. Fiir Unimog-Besitzer interessant
ist die Ries-Anhangekehrmaschine, die
tiber die hintere Zapfwelle des Zugfahr-
zeugs angetrieben wird.

Auf dem Gebiet der Brandbekdmpfung
geniessen die Metz-Feuerwehrfahrzeu-
ge auch in der Schweiz einen hervorra-
genden Ruf. Das vielseitige Angebot
wird reprasentiert durch einen L&sch-
zug, bestehend aus einer vollhydrauli-
schen Metz-Drehleiter mit 30 m Steig-
hoéhe auf Mercedes-Fahrgestell und ei-
nem Metz-Tankldschfahrzeug TLF 16
modernster Bauart. Auch die vollhy-
draulischen  Simon-Hebebiihnen auf
LKW-Chassis, die fiir Arbeitshéhen von
7 bis 26 m gebaut werden, eignen sich
nicht nur fir den Unterhalt von Be-
leuchtungsanlagen und andern gemein-
deeigenen Werken, fiir die sie in der
Schweiz in grosser Zahl eingesetzt wer-
den, sondern auch fiir Rettungs- und
Hilfeleistungen verschiedenster Art.
Robert Aebi AG, Ziirich und Zollikofen

Abb.2. Das neue Kommunalfahrzeug
Trenkle A 52 ist nur 138 cm breit und
mit seinem 52-DIN-PS-Motor das der-
zeit stdrkste seiner Klasse auf dem
Markt. Es ist auf der Unimog-Konzep-
tion aufgebaut und vor allem fiir den
Einsatz auf Gehsteigen, schmalen
Strassen und schwer befahrbaren We-
gen gedacht. Ueber die Zapfwellen
vorn und hinten sowie Uber eine zu-
sétzliche Wegzapfwelle fiir Triebanh&n-
ger kénnen Schneerdumungsgeréte,
Kehrbesen, Schwemmeinrichtungen

oder Webaugerédte betrieben werden
(Generalvertretung  fiir
Robert Aebi AG)
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Einleitung

Fiir breite Kreise der Bevdlkerung ist
die Strasse der Verkehrstrager fiir den
offentlichen und privaten Strassenver-
kehr, und in den Augen des Publikums
dient sie gleichermassen dem fliessen-
den und ruhenden Verkehr. Aber mit
den rasch wachsenden Ansprichen der
Bevolkerung im letzten Jahrhundert
wurde die Strassenunterflache in zu-
nehmender und verschwenderischer Art
auch dazu benitzt, unterirdische Ener-
gietrager aufzunehmen.

In friiheren Zeiten bestand das unterir-
dische Leitungsnetz aus Trinkwasser-
und Abwasserleitungen. Die Trinkwas-
serleitungen dienten hauptsachlich der
Versorgung oOffentlicher Brunnen. Ab-
wasser und Schmutzwasser aus den
Hausern entlang der historischen Stras-
senzlige wurde vielfach fiir den Eigen-
gebrauch (Dlngung) in Gruben gesam-
melt und nur in bescheidenen Mengen
den Flissen und Seen zugefiihrt. Diese
Situation hat sich in den letzten Jahr-
zehnten grundlegend geéndert; heute
befinden sich in unterschiedlicher Tiefe
unter der Strassenoberflaiche Rohrlei-
tungen fiir Kanalisationen, fiir die Gas-
und Wasserversorgung, Kabelstrange
fiir die Elektrizitatsversorgung und das
Telefonnetz, Leitungen flir Drahtfernse-
hen und Radio (Radibus), Rohrpostlei-
tungen, Fernheizkandle, Brennstofflei-
tungen zum Einfiillen von Tanks, Erdan-
kerspriessungen usw. Diese Leitungen
bilden im Stadtgebiet ein dichtes Netz,
das noch durch Einstiegsschéchte, Kam-
mern, Verteil- und Schaltkdsten sowie
Trafostationen ergénzt wird. Zudem
wird in jiingster Zeit das Strassenvor-
land gerne fiir die Versenkung unterir-
discher Brennstofftanks benlitzt.

Heutige Lage der kommunalen unterir-
dischen Leitungen

Das Kanalisationsnetz befindet sich bis
zu einer Tiefe von 3 m unter der Fahr-
pahnoberflache, in der Regel 1,5 bis
2 m von der talseitigen Bordkante ent-
fernt und besteht aus Zementréhren di-
verser Kaliber und Profile, die zum Teil
begehbar sind. Das Schmutz- und Ab-
wasser wird getrennt in Stollen den
Klaranlagen bzw. Flissen oder Seen
zugefiihrt. Die Gas- und Wasserleitun-

gen liegen verhaltnisméssig tief in der
Erde (etwa 1,3 m bzw. 1,5 m unter der
Asphaltdecke der Fahrbahn).

Das Mittel- und Niederspannungsnetz
der Elektrizitatswerke liegt zum Unter-
schied von Kanalisation, Gas und Was-
ser in Zementrohren und -schalen oder
auch in Kunststoffrohren 70 bis 90 cm
unter dem Trottoir in der Erde.

Die Hauptstrange der Telefonleitungen
befinden sich in Schleuderbetonréhren
oder in zu Blocks einbetonierten Kunst-
stoffrohren, 70 bis 90 cm und tiefer un-
ter der Erdoberflache der Fahrbahn,
und die Sekundarleitungen werden un-
ter dem Trottoir, in Zoreseisen verlegt,
den Héauserblocks zugeflihrt. Die klein-
kalibrigen Leitungen fiir Drahtfernsehen
und Radio werden auf gleiche Art und
Weise verlegt wie die elektrischen Ka-
bel. Die Fernheizkandle und zum Teil
cdie Kanalisationsleitungen sind die
gréssten Bauwerke im kommunalen
Leitungsbau und halten sich wie die
Zu- und Abwasserstollen in ihrer Lage
nicht mehr unbedingt an das bestehen-
de Strassennetz. Von diesen aufgezahl-
ten Normen gibt es selbstversténdlich
Abweichungen.

Zukiinftige Lage der neuen regionalen
i.eitungen

Die rasche Erschliessung neuer Wohn-
und Industriegebiete und der Bau re-
gionaler  Trinkwasserfassungen und
-aufbereitungsanlagen, Kléaranlagen,
Kehrichtverbrennungsanlagen, Fern-
heizkraftwerke bedingt eine Verdich-
tung der Versorgungsstrassen und -lei-
tungen.

Sowohl fiir eine geordnete Fihrung
und Unterbringung dieser unterirdi-
schen Einbauten als auch fir eine ra-
tionelle, wirtschaftliche Arbeitsweise ist
eine friihzeitige Koordinierung in der
Planung und Projektierung unumgéng-
lich, und es ist im Rahmen der Sied-
lungs- und Landschaftsplanung sowie
Transportplanung notwendig, fir die
iiberértlichen Energietrdger und -leitun-
gen die erforderlichen Schneisen und
Trassen auszuscheiden.

Das Thema ist vor allem fiir den Stad-
ter von besonderer Aktualitat, und der
Personenkreis, der dazu berufen ist,
seine Tatigkeit im beschriebenen Sinne
zu betreiben, besteht aus Politikern, 6f-
fentlichen Bauverwaltungen, Regional-
planern, Architekten und Ingenieuren.
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