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Umwelt — Rundschau

Planung

Schweizerische Land-
schaftsschutz

Mit dem Zweck, im Rahmen der Lan-
desplanung die Belange des Land-
schaftsschutzes wahrzunehmen, ist die
Schweizerische  Stiftung fiir Land-
schaftsschutz gegriindet worden, und
zwar durch den Bund fiir Naturschutz,
den Heimatschutz, die Schweizerische
Vereinigung fur Landesplanung, den
Schweizer Alpenclub und den Schwei-
zerischen Fremdenverkehrsverband.
Die Stiftung wird vor allem dann in
Funktion treten, wenn Fragen von na-
tionaler Bedeutung zu behandeln sind.
Die Finanzierung ist Aufgabe eines
zehnkoépfigen Patronatskomitees, wel-
ches hofft, dass die vorlaufig mit 150 000
Franken jahrlich vorgesehenen Aufwan-
de mit Spenden aus der Wirtschaft ge-
deckt werden kénnen. Die Stiftung hat
bereits eine Zahl von Thesen als Ar-
beitsgrundlage ausgearbeitet, so u. a.
die Forderung nach Ausscheidung von
Baugebiet und Nichtbaugebiet und die
Ausscheidung und Sicherung von Erho-
lungs- und Schutzgebieten. Im Bereich
des Tourismus fordert die Stiftung eine
Gesamtplanung, die in jeder Region mit
Verkehrsmitteln zu erschliessende und
dauernd unerschliessbare Gebiete von-
einander trennt.

Stiftung  fiir

Fast die Halfte der Gemeinden noch
ohne Planung

Das Institut fur Orts-, Regional- und
Landesplanung der ETH Zirich verof-
fentlichte 1968 einen ersten Bericht
Uber die landesplanerischen Prioritats-
zonen. 20 Kantone haben ihn zur
Kenntnis genommen. Die eingegange-
nen Stellungnahmen und Anregungen
sind in einem zweiten Bericht beriick-
sichtigt. Darin bezeichnet das Institut
Prioritdtszonen als Gebiete, in denen
ordnungspolitische Massnahmen erfor-
derlich sind, um eine bestehende Be-
siedlungsentwicklung in  geordnete
Bahnen zu lenken. In die Prioritatszo-
nen fallen alle Gemeinden, die entwe-
der im Wohnungsneubau, bei den Ar-
beitsplatzen, in der Bevolkerungsent-
wicklung oder im Fremdenverkehr eine
Uberdurchschnittliche Zunahme aufwei-
sen. Gemeinden, deren Entwicklung un-
ter dem gesamtschweizerischen Durch-
schnitt zuriickgeblieben ist, die jedoch
ganz oder teilweise im Einflussbereich
der Nationalstrassen oder in Erholungs-
gebieten liegen, fallen ebenfalls in die
Prioritatszonen. Insgesamt gehdren 58
Prozent aller Gemeinden, Stadte und
stddtischen Agglomerationen zu den
Prioritatszonen.

Gemeinden, die in der Prioritdtszone
liegen, aber weder uber Bauordnungen
noch lber Zonenplane verfligen, be-
zeichnet das Institut als dringliche Pla-
nungsgebiete. Als dringliche Planungs-

plan 3/71

gebiete gelten auch Regionen, in denen
noch keine Regionalplanung im Gange
ist, in denen dringliche Ortsplanungs-
gebiete existieren oder in denen Pro-
bleme vorhanden sind, die — flr die
néchsten finf Jahre erkennbar — nicht
von den einzelnen Gemeinden, sondern
nur Uber eine Regionalplanung losbar
sind.

Der Bericht ist mit aufschlussreichem
Kartenmaterial versehen. Zusammen-
fassend ist daraus zu entnehmen, dass
37 Prozent aller Gemeinden Uber einen
Zonenplan mit Bauordnung verfiigen,
16 Prozent weisen nur eine Bauord-
nung auf. Die verbleibenden 47 Prozent
sind noch vdllig ohne Planung. Die
dringlichen Ortsplanungsgebiete befin-
den sich vor allem in Berg- und Frem-
denverkehrsgebieten. Die dringlichen
Regionalplanungsgebiete sind, mit Aus-
nahme der Kantone Aargau, Baselland,
Basel-Stadt, Genf und Ziirich, tiber das
ganze Land verteilt.

Vorwiirfe an das ORL-Institut

«Die Freiburger, die sich um die Ent-
wicklung ihrer Wirtschaft bemuhen,
sind heute in Gefahr, ihre Bestrebun-
gen durch die Planer am Ufer der Lim-
mat durchquert und vernichtet zu se-
hen.» Gemeint ist das Institut fiir Orts-,
Regional- und Landesplanung (ORL) an
der ETH Zdirich, das gegenwartig eine
Studie ausarbeitet, deren Schlussbe-
richt Mitte 1971 den eidgendssischen
Behorden vorgelegt werden soll. Die
drohende «Gefahr» erldutert Professor
Gaston Gaudard von der Universitat
Freiburg im Namen der Freiburger be-
ratenden Kommission fiir Landespla-
nung in einem kirzlich veréffentlichten
Communiqué:

Das ORL gehe davon aus, dass Zirich,
Basel und Genf die Gegenden mit dem
grossten Angebot an industriellen Ar-
beitskraften seien. Dabei wisse man,
dass Firmen aus diesen Stadten in an-
dere Landesgegenden auswandern, um
dem Mangel an Arbeitskraften zu be-
gegnen. Den Gebieten zwischen Stein
und Basel am Ufer des Rheins, aareab-
wérts von Biel und an der Rhone bei
Genf, wiirde vom ORL eine besondere
Bedeutung beigemessen, mit dem Vor-
wand, dass dort die Fliisse imstande
seien, genigend Wasser fiir grosse
Fabriken zu liefern.

Professor Gaudard gibt in seinem Be-
richt zu bedenken, dass von den neuen
vorgeschlagenen Varianten des Sied-
lungsplanes fiir die Schweiz beispiels-
weise nur eine einzige eine «einiger-
massen ansténdige und befriedigende»
wirtschaftliche Entwicklung des Kan-
tons Freiburg garantiere. Eine Progno-
se lber die demographische Struktur
der Schweiz im Jahre 2000 lasse keinen
Zweifel offen, welche Rolle das Ziircher
Institut dem Kanton Freiburg zuzuwei-
sen gedenke. Wahrend Payerne nach
dieser Vorhersage eine Stadt von

27000 Einwohnern ware, wirde Frei-
burg lediglich 59 000 Seelen zéhlen, al-
so knapp 8000 mehr als im Jahre 1970.
Demgegenlber waren Aarau, Olten, Ba-
den-Brugg Stadte von je lber 100 000
Einwohnern. Fir Bulle, Estavayer und
Romont dagegen sei keinerlei Entwick-
lung vorgesehen. Eine neue Eisenbahn-
linie wirde von Bern direkt tber Payer-
ne nach Lausanne flhren. Im weitern
wiirde im erwdhnten Vorschlag der
ORL der Kanton Freiburg, im Gegen-
satz zu den andern Kantonen der Eid-
genossenschaft, nicht als Einheit be-
handelt, sondern in Einflusszonen von
Bern, Lausanne und Biel unterteilt.

Die Auswirkung solcher Planung wird
im Communiqué als schadlich bezeich-
net, da es nicht lbersehen werden kon-
ne, dass sich Industrien, bevor sie sich
irgendwo  niederlassen, erkundigen.
«Und wenn sie dabei in guten Treuen
den Verlautbarungen eines Instituts der
ETH Zirich einiges Gewicht beimessen,
auch wenn diese bloss provisorischen
Charakter haben, so kann ihnen das
kaum verargt werden», heisst es im
Communiqué wortlich.

1950 stellte das Bruttosozialprodukt des
Kantons Freiburg noch 13 Prozent des-
jenigen des Kantons Ziirich dar. 1965
betrug die entsprechende Verhéltnis-
zahl lediglich noch zehn Prozent. Zwi-
schen 1960 und 1970 sahen sich trotz
einer ziemlich bedeutenden Bevdlke-
rungszunahme gegen 3000 Freiburger
veranlasst auszuwandern.

Das ORL suche nicht nach Mitteln und
Wegen, erklarte das Communiqué ab-
schliessend, um zu einer konzentrierten
Dezentralisierung der wirtschaftlichen
Aktivitdt zu gelangen. Angestrebt wer-
de, die Lasten und Nachteile der Ver-
stopfung in (berentwickelten Gebieten
auf die gesamte Eidgenossenschaft zu
verteilen. Die Vorschldge, die darauf
hinzielten, in den drei grossten Stadten
der Schweiz neue Nationalstrassen zu
bauen, seien ein sprechendes Beispiel
fir diese «verkehrte Konzeption».

VLP zum Raumplanungsgesetz

Der Grosse Vorstand der Schweizeri-
schen Vereinigung fiir Landesplanung
hat unter dem Vorsitz von Standerat W.
Rohner (Altstatten, St. Gallen) eine Sit-
zung durchgefuhrt, um die Stellungnah-
me der Vereinigung zum Entwurf des
Bundesgesetzes liber Raumplanung
festzulegen. Nach einem Referat des
Zentralsekretars Dr. R. Studeli (Kus-
nacht-Ziirich) beschloss der Vorstand
einhellig, dem Bundesrat zu empfehlen,
den «ausgezeichneten Gesetzesent-
wurf» mit einigen Abanderungen bald
an die eidgendssischen Réte weiterzu-
leiten. Im weitern wurde einstimmig be-
schlossen, den Bundesrat einzuladen,
die Vereinigung mit der Bildung einer
Zentralstelle fiir angewandte Raumpla-
nung zu beauftragen, die vornehmlich
den Erfahrungsaustausch und die Fort-
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bildung von Behdrdemitgliedern und
Beamten betreuen soll.
Ein Transportplan fiir die Zentral-
schweiz

Im Verkehrshaus der Schweiz in Luzern
hat die Grindungsversammlung des
Fihrungsgremiums des Transportplans
Zentralschweiz stattgefunden. Dieser
Transportplan soll — auf der Grundla-
ge eines Landschafts-, Siedlungs- und
Versorgungsplans — die fiir den Stras-
sen- wie fir den offentlichen Verkehr
freizuhaltenden Raume und vorauszu-
sehenden Anlagen enthalten. Der Un-
tersuchungsbereich umfasst die Kanto-
ne Luzern, Uri, Teile von Schwyz, Ob-
walden, Nidwalden und des aargaui-
schen Freiamtes sowie die nérdlich an-
grenzenden Agglomerationen Reinach/
Menziken und Zofingen. Ferner wird
angestrebt, auch den Kanton Zug als
Partner in den Transportplan Zentral-
schweiz einzubeziehen. Wie der Stell-
vertretende Kantonsingenieur von Lu-
zern, dipl. Ing. Hans Fricker, anlasslich
der Grundungsversammlung darlegte,
geht es um die Erarbeitung eines lan-
gerfristigen Richtplans, weshalb das
Fernziel auf den sogenannten Zustand
«Z 2» ausgelegt wird, den Zeitpunkt,
wenn die Schweiz 10 Mio Einwohner
beherbergen wird. Man geht davon aus,
dass dies in den Jahren zwischen 2020
und 2040 erreicht sein wird.

Die Arbeiten des Transportplanes be-
schranken sich indessen nach Auffas-
sung des mit der Zielsetzung, Methodik
und Arbeitsweise dieses Projekts be-
auftragten Zurcher Verkehrsingenieurs
Hans Barbe nicht lediglich auf eine
rechnerische Erfassung des zukiinfti-
gen Verkehrs. Sie sollen vielmehr {ber-
geordnete Gesichtspunkte beriicksichti-
gen und ein wesentliches Entschei-
dungskriterium zu deren Beurteilung
liefern. Aus der Sicht des Transport-
plans sei dafur die Verkehrsstruktur im
grésseren Bereich von besonderer Be-
deutung.

Unter der Annahme, dass die Arbeiten
nach der nun erfolgten Griindung des
Flhrungsgremiums sofort aufgenom-
men werden koénnen, rechnet man mit
ersten Ergebnissen innert rund zweier
Jahre, das heisst bis etwa im Frihsom-
mer 1973, allerdings unter dem Vorbe-
halt, dass wéahrend der Bearbeitungs-
phase keine wesentlichen Verzdégerun-
gen eintreten, die notwendigen Zwi-
schenentscheide innert nitzlicher Frist
getroffen werden und die Arbeiten
nicht durch das Fehlen wichtiger Unter-
lagen oder Entscheide einen langeren
Unterbruch erleiden.

SBB und Landschaftsschutz

Vor etwa drei Jahren haben die
Schweizerischen Bundesbahnen in
Aussicht genommen, eine Hochspan-
nungsleitung zwecks Verbesserung der
Stromversorgung im SBB-Netz von Win-
terthur-Griize aus durch das Thurtal
lber Weinfelden und Bischofszell nach
dem sanktgallischen Gossau zu ziehen.
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Fir viele Gemeinden hétte dies bedeu-
tet, dass in der Landschaft 30 Meter
hohe Masten erstellt worden waren. In
Bischofszell zum Beispiel stand zur
Diskussion, diese Uebertragungsleitung
auf SBB-eigenem Geldnde oder aber
unmittelbar neben diesem in der weiten
Schleife zweimal durch das alte Bi-
schofsstadtchen zu ziehen, womit das
mittelalterliche Stadtbild empfindlich
gestort worden ware. Die Gemeindebe-
horden wollten das jedoch nicht, so
dass eine Verlegung der Linie westlich
Bischofszell quer durch die unberihrte
Landschaft und das dicht bewaldete
Teilstiick des malerischen Thurbogens
als Variante gewahlt wurde. Obwohl da-
mit eine Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes, hauptsachlich mit der un-
weit am Schloss Heidelberg vorbeifiih-
renden Leitung und der Notwendigkeit
eines breiten Kahlschlages im Wald da-
mit verbunden gewesen ware, hatte der
um seine Meinung angefragte Heimat-
schutz wenig einzuwenden. Das rief
nicht nur Kopfschitteln und Protest bei
den direkt betroffenen Land- und Wald-
besitzern hervor, sondern auch bei ei-
ner breiten Oeffentlichkeit. Die SBB
schien dies aber wenig zu kimmern,
und vor allem gab es auch Landbesit-
zer, die sich gerne eine schéne Ent-
schadigung héatten auszahlen lassen.
Die thurgauische Regierung hat nun
aber anders entschieden: Sie lehnte
das Projekt rundweg ab und begriinde-
te dies damit, dass die Verwirklichung
der projektierten Linienfiihrung fir die
betroffenen Gemeinden des Thurtales
eine schwerwiegende asthetische Be-
eintréachtigung zur Folge hétte, was den
thurgauischen Bemihungen, das her-
kommliche Landschaftsbild und die
bauliche Substanz zu erhalten, wider-
sprechen wirde.

Weniger Industriebauprojekte

Seit dem Sommer letzten Jahres zeigt
sich bei den von den Eidgen&ssischen
Arbeitsinspektoren begutachteten Plan-
vorlagen fiir industrielle Neu- und Er-
weiterungsbauten eine deutlich rick-
laufige Tendenz. Nachdem im 3. Quar-
tal 1970 im Vergleich zur entsprechen-
den Periode des vorangegangenen Jah-
res eine Abnahme der Zah! der Bauvor-
haben fiir diese Zwecke um 1,1 Prozent
und beim projektierten Raumvolumen
eine solche um 5,8 Prozent eingetreten
war, setzte sich diese Bewegung im 4.
Quartal noch in verstarktem Mass fort.
Ein Verglich mit den Ergebnissen des
gleichen Quartals im Jahre 1969 ergibt
eine um 14,2 Prozent verminderte Zahl
von Planvorlagen fiir Neu- und Erweite-
rungsbauten und ein um 19 Prozent ge-
ringeres Raumvolumen dieser Projekte,
wobei besonders die Abnahme in der
Maschinen- und Metallindustrie hervor-
sticht.

Grenzen im Skiliftbau

Bevor eine Konzession fiir Bau und Be-
trieb erteilt wird, soll kiinftig auch bei
Skiliften abgeklart werden, ob ihr Bau

mit den Interessen der Landesverteidi-
gung sowie des Natur- und Heimat-
schutzes und der Raumplanung verein-
bar ist und ob sie nicht andere Trans-
portunternehmungen wesentlich kon-
kurrenzieren. Das Amt flr Verkehr hat
den Kantonsregierungen und interes-
sierten Verbanden einen entsprechen-
den Entwurf fur die Revision der beste-
henden Bestimmungen unterbreitet.

Landschaftsbilder erhalten

Der Zentralvorstand des Schweizer Hei-
matschutzes hiess an einer Tagung in
Zurich vier Einsprachen der engern Ge-
schéftsleitung gut. Es handelt sich um
eine Beschwerde gegen die Konzessio-
nierung der Luftseilbahn auf den fast
3900 Meter hohen Feekopf in Saas Fee
sowie um Einsprachen gegen eine
Grossiiberbauung in der Luzerner Alt-
stadt und Bauvorhaben auf Rigi-Kulm
und im Rebgeldnde von Brestenberg
am Hallwilersee.

Es wurden eine Anzahl Beitrdge ge-
sprochen, so fir die Freihaltezone am
Stadthligel von Greyerz, zur Férderung
von Schutz und Pflege der beiden Dorf-
platze von Gais und Urndsch und fiir
die Restaurierung der Kirchen von
Choéx/Monthey, Moudon und Giswil.
Einmal mehr befasste sich der Zentral-
vorstand mit dem Problem der Hoch-
héuser, die an ungeeigneten Orten er-
richtet werden, und wies auf die Bau-
bewilligung flir ein 37 Meter hohes
Turmhaus am  Walenseeufer  hin.
Schliesslich beschloss er, sich in einer
Eingabe an die Eidgendssische Alko-
holverwaltung flir den Schutz der Obst-
baume in schiitzenswerten Landschaf-
ten einzusetzen.

Schutz der Gebirgslandschaft

In  Beantwortung zweier dringlicher
Kleiner Anfragen erkléarte sich der Bun-
desrat bereit, sich an den Schutzvor-
kehren zur Erhaltung des Engadiner
Hochplateaus im Rahmen des Mégli-
chen zu beteiligen. Hingegen erachtet
er es als verfritht, durch Erkldrungen
jetzt schon seinen Entscheid Uber die
angefochtene Konzessionserteilung fiir
den Bau je einer Luftseilbahn auf das
Kleine Matterhorn (3833 m) und den
Feekopf (3888 m) zu prajudizieren. Die
einzigartige Schonheit des Engadiner
Hochplateaus zwischen dem Silser-
und Silvaplanersee soll erhalten wer-
den. Obwohl noch keine gesetzlichen
Vorschriften bestehen, wird der Bun-
desrat priifen, wie weit bereits jetzt
Grundziige der Raumplanung zu be-
ricksichtigen seien. Der Entscheid
lber die Konzessionserteilung  wird
spater fallen.

Matterhorn und Monte Rosa in der ge-
schiitzten Hochgebirgszone

Die Stimmbiirgerinnen und Stimmbiir-
ger von Zermatt haben mit einer Drei-
viertelmehrheit das neue Bau- und Zo-
nenreglement angenommen. In der
Hochgebirgsschutzzone befinden sich
danach Matterhorn und Dent-Blanche

plan 3/71



sowie das Gebiet vom Breithorn bis
zum Monte Rosa mit dem hdchsten
Schweizer Gipfel, der Dufourspitze.

Erhaltung und Erschliessung des Ober-
engadins

Die Erhaltung und weitere Erschlies-
sung der einzigartigen Landschaft des
Oberengadins ist eine Aufgabe, die
nicht nur fur die betroffenen Gemein-
den von Interesse ist. Wie Planer Mar-
tin Steiger aus Zlrich, der von der Re-
gionalplanungsgruppe Oberengadin
(RPGOE) mit der technischen Durch-
fuhrung der Planungsarbeiten in dieser
Region beauftragt worden ist, betonte,
gelte es in erster Linie, jenes Span-
nungsfeld abzubauen, das einerseits
durch die Bemiihungen um den Schutz
und die Erhaitung des bekannten Hoch-
tals gebildet werde, denen anderseits
die Anspriiche aller Gemeinden der Re-
gion auf eine vernlnftige wirtschaftli-
che Entwicklung gegenilberstiinden.
Die Mitgliederversammlung der RPGOE
beschloss, unter gleichzeitiger Statu-
tendnderung, auch nicht in der Region
ansassige Personen und Firmen als
Passivmitglieder in die Organisation
aufzunehmen. Ebenso sei das Mitbe-
stimmungsrecht der in der RPGOE ver-
tretenen Gemeinden wesentlich zu ver-
stérken.

Flr eine erste Phase der Planungsar-
beiten werden die Kosten auf rund eine
halbe Million Franken geschétzt. Fiir
die Realisierung der gesamten Planung
werden noch erheblich gréssere Mittel
erforderlich sein, die kaum allein von
den Gemeinden der Region aufge-
bracht werden kdnnen.

Schutz fiir Grevasalvas

Grevasalvas, eines der schonsten Ge-
biete des Oberengadins, eine unberihr-
te Wiesenmulde oberhalb des Silser-
sees mit den Weilern Grevasalvas,
Blaunca und Buera, soll vor dem Zu-
griff drohender Spekulation gerettet
werden. Die im vergangenen Jahr ge-
grindete Regionalplanungsgruppe
Oberengadin wurde mit der planeri-
schen und administrativen Organisation
zum Schutze des dortigen Landschafts-
bildes beauftragt. Die Territorialgemein-
de Sils im Engadin wie auch die Bo-
denbesitzer in den drei Weilern zeigten
sich gegenlber diesem Plan, der neben
dem Schutz der Landschaft auch der
Erhaltung der dortigen Landwirtschaft
dienen wird, sehr aufgeschlossen. Sei-
tens der Gemeinde Sils und von priva-
ter Seite wurden bereits namhafte
Geldmittel fur die Realisierung des Pro-
jektes zur Verfligung gestelli.

Jungfraugebiet: Gemeinsames Konzept
In Interlaken ist ein Planungsverband
fir die Region Interlaken/Jungfrau ge-
grindet worden. Dem Verband haben
sich samtliche 19 Gemeinden des ge-
nannten Gebietes angeschlossen. Die
Gemeinden sind gewillt, Uber den Bau
und den Unterhalt von gemeinsamen
Anlagen der Infrastruktur hinaus fir die

plan 3/71

kunftige wirtschaftliche und landschaft-
liche Entwicklung ein gemeinsames
Konzept zu erarbeiten.

Planung im Gebiet der Juraseen

Die freiburgische Handels- und Indu-
strieckammer befasste sich mit der Lan-
desplanung im Gebiete Neuenburger-,
Bieler- und Murtensee. 1968 hatten die
Handelskammern von Bern, Neuenburg
und Freiburg beschlossen, gemeinsam
die Landesplanung in dieser Region in
Angriff zu nehmen und zu finanzieren.
Die Vorstudien wurden den Hochschu-
len von Bern, Neuenburg und Freiburg
anvertraut.

Im Hinblick auf die Auswertung der Un-
terlagen und die Konkretisierung des
Vorhabens erlauterte Direktor Ducarroz
das vorgesehene Verfahren: Treffen der
Delegierten und drei Handelskammern,
Fuhlungnahme mit den betroffenen Ge-
meinden sowie Gesprdche der Regie-
rungen und Chefbeamten der drei inter-
essierten Kantone zwecks Festlegung
des Gesamtrahmens der interkantona-
len Zusammenarbeit. Zudem soll ein In-
ventar der technischen und finanziellen
Moglichkeiten aufgestellt werden, das
als Grundlage flr das rechtliche Statut
und die Bestellung der Organe dienen
wird.

Aktiengesellschaft fiir
wicklung

Seit einiger Zeit ist im untern und mitt-
lern Goms eine Planungsgruppe mit ei-
nem Entwicklungsprojekt beauftragt.
Diese Planungen sind nun so weit fort-
geschritten, dass mit der Realisation
begonnen werden kdénnte, wenn das
notwendige Geld vorhanden wére. Des-
halb soll nun eine Aktiengesellschaft
«Mittel- und Untergoms AG» gegriindet
werden. Die Initianten dieser Gesell-
schaft wollen bis zum 15. Juni 10 Mio
Franken zusammenbringen, die flr die
Entwicklung dieser Region eingesetzt
werden sollen. Vor allem wird dabei an
eine touristische Entwicklung gedacht.

regionale Ent-

Zuger Stadtplanung lduft

Nach einem misslungenen Start mit pri-
vaten Experten ist die Zuger Stadtpla-
nung neu organisiert und der kantona-
len Planungsstelle Ubertragen worden.
Seit Beginn dieses Jahres hat sich die
neue Organisation eingespielt. Mit Si-
cherheit steht fest, dass die Planungs-
arbeiten bis Mitte 1974 abgeschlossen
sein werden. Die Schwergewichte der
Planungsarbeit liegen auf der Festle-
gung der Verkehrswege im Kerngebiet
der Stadt und auf der Abgrenzung der
Siedlungsgebiete.

Jolieville — eine vorbildliche Gross-
tiberbauung

Auf Boden der Gemeinde Adliswil, auf
einem heute noch unbebauten Gebiet
an der Ziircher Stadtgrenze, soll eine
Grossliberbauung fur 8000 bis 10 000
Einwohner entstehen. Das moderne,
planerisch vorbildliche Projekt «Jolie-

ville» hat nun durch die Adliswiler
Stimmbirger  grundsatzlich grunes
Licht bekommen, indem die Teilbauord-
nung flir das betreffende Gebiet geneh-
migt wurde. Die Gemeindeversammlung
wird jedoch noch Uber den sogenann-
ten Erschliessungskostenvertrag zwi-
schen den Grundeigentimern und der
Gemeinde entscheiden mussen. Es
bleibt zu hoffen, dass die Adliswiler
«Jolieville» weiter fdrdern werden, denn
auf die Dauer kann das grosse Gebiet,
auf dem die Gesamtiiberbauung entste-
hen soll, nicht vor einer «wilden» und
planerisch unverantwortlichen Bauerei.
geschutzt werden.

Richtplan Olten—Gd&sgen—Gau

Die Solothurner Regierung hat vom Fla-
chennutzungsplan der Regionalpla-
nungsgruppe Olten-Gosgen-Gau, dem
die Bedeutung eines regionalen Richt-
plans fir die Besiedlung zukommt, zu-
stimmend Kenntnis genommen. Der
Plan soll von den Gemeindebehérden
und von den kantonalen Instanzen als
Richtlinie und Orientierungshilfe ange-
wendet werden.

Laax will keine Ortsplanung

Die Gemeinde Laax nahm in den letz-
ten Jahren baulich einen starken Auf-
schwung. Die Gemeindebehdrden von
Laax begriissten die Entwicklung, er-
kannten aber zugleich die Gefahr, die
der Gemeinde droht, wenn sie nicht
rechtzeitig eine Ortsplanung einflhrt.
Vor einigen Monaten konnte eine Pla-
nung der zu Laax gehorenden Bergge-
biete und eines etwas abseits liegen-
den Baugebietes verabschiedet wer-
den. Eine gute Vorlage fir die Planung
des Kerns und seiner Umgebung fand
aber an der Gemeindeversammlung
keine Gnade. Mit 35 gegen 31 (!) Stim-
men wurde beschlossen, auf diese Vor-
lage nicht einzutreten. Daraufhin trat
die ganze Planungskommission zurlick.
Tur und Tor sind damit flr eine chaoti-
sche Ueberbauung der Ortschaft Laax
und ihrer Umgebung geoffnet. Was
braucht es denn eigentlich noch, um
gerade in den bevorzugten Ferienge-
bieten einer unheilvollen Entwickiung
Einhalt zu gebieten?

Planerische Mittel der Gemeinden

An einer Pressekonferenz in Zirich ha-
ben Fachleute und Vertreter des Ver-
eins Regionalplanung Zirich und Um-
gebung (RZU) die Ansicht vertreten,
Einschrankungen der Gemeindeautono-
mie und Einschrénkungen der Rechte
der Grundeigentiimer seien unumgéang-
lich, wenn die grossen planerischen
Probleme der Gemeinden und Regio-
nen innert nitzlicher Frist geldst wer-
den sollen.

Der Verein flihrte eine Behdrdentagung
durch, die sich mit den planerischen
Aufgaben der Gemeinden befasste. We-
niger ein Gesamtplanungskonzept der
Grossagglomeration Zirich stand im
Mittelpunkt der Arbeiten als vielmehr
die Information, welche Planungsmittel
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den Gemeinden zur Verfugung stehen
und wie diese zweckmaéssig angewen-
det werden koénnen. Zur Sprache ka-
men die Organisation der Planung,
kommunale Richtplédne, Zonenplédne
und Bauordnung, Erschliessung, Areal-
bebauung, Baulinien, Umweltschutz,
Baubewilligungsverfahren und  Pla-
nungsrealisierung. An der Tagung nah-
men 200 Mitglieder der Gemeindebe-
hérden sowie Chefbeamte der Gemein-
deverwaltungen teil.

Die RZU wurde Ende 1958 als Selbsthil-
feorganisation der 70 Gemeinden, die
die «Agglomeration Zirich» bilden, ge-
grindet.

Erhaltung der Umwelt

Postulat fiir Koordination im Umwelt-
schutz

Nationalrat Cevey hat am 2. Marz 1971
folgendes Postulat eingereicht: «Mit ei-
nem Bundesbeschluss vom 18. Dezem-
ber 1970 -schldgt die Bundesversamm-
lung dem Schweizervolk vor, die Bun-
desverfassung durch einen Artikel 24
septies Uber den Schutz des Menschen
und seiner natirlichen Umwelt gegen
schéadliche und lastige Einwirkungen zu
erganzen. In diesem neuen Verfas-
sungsartikel ist insbesondere vorgese-
hen, dass der Bund die Luftverunreini-
gung und den Larm bekampfen werde.
Der Vollzug der Vorschriften wird, so-
weit das Gesetz ihn nicht dem Bund
vorbehélt, den Kantonen Ubertragen.
Wir laden den Bundesrat ein zu prifen,
ob nicht die Stelle eines Delegierten zu
schaffen wére, der die im Gesetz vorzu-
sehende Verteilung der Aufgaben zwi-
schen Bund und Kantonen zu Uberwa-
chen hatte und die Anstrengungen der
einzelnen Kantone aufeinander abstim-
men misste.

Tatsachlich sind nicht nur die eidge-
néssischen und kantonalen Befugnisse
in dieser Materie ebenso wie auf an-
dern Gebieten klar voneinander abzu-
grenzen, sondern es erscheint auch ais
unentbehrlich, dass die eidgendssische
Regierung die in den Kantonen unter-
nommene Arbeit aufmerksam verfolgen
kann, um die Kantone, wenn nétig, an
ihre Pflichten zu erinnern und um ihre
Unternehmungen auf diesem Gebiet
miteinander in Einklang zu bringen.»

Keine Dieselgelenkbusse fiir Bern

In der Gemeindeabstimmung der Stadt
Bern ist bei einer Stimmbeteiligung von
29,4 Prozent die aus Griinden der Luft-
verschmutzung umstrittene  Anschaf-
fung von 20 Gelenkautobussen im Ko-
stenbetrage von 6,7 Mio Franken mit
19 501 Nein gegen 10816 Ja verworfen
worden.

Nationales Konzept zur Beseitigung von
Abbruchautos

Mit einem nationalen Konzept zur Be-
seitigung von Abbruchautos ist die
Schweizerische Studiengesellschaft flr
rationelle Beseitigung von Altwagen
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(SRBA) vor die Oeffentlichkeit getreten.
Die SRBA war im Frithjahr 1968 auf In-
itiative eines Direktors einer St. Galler
Alteisenfirma durch Nationalrat Dr. R.
Barlocher (St. Gallen) ins Leben geru-
fen worden. |hr gehdéren séamtliche
massgebenden Organisationen von Na-
tur- und Heimatschutz, des Gewé&sser-
schutzes, der Landesplanung, des
Strassenverkehrs, des Autogewerbes
und des Schrotthandels an. Aufgabe
der Studiengesellschaft war es, nach
rationellen  Beseitigungsmoglichkeiten
fir abbruchreife Autos zu suchen.

Angesichts einer durchschnittlichen Le-
bensdauer von 10 Jahren pro Auto er-
gibt sich, dass ab 1980 rund 200 000
Abbrughautos pro Jahr anfallen. Um sie
zu beseitigen, bedarf es moderner An-
lagen, welche hochwertigen Schrott
produzieren, wie er den Anforderungen
der Eisenindustrie entspricht. Derartige
Grossanlagen existieren im Ausland be-
reits. Die SRBA schlagt nun vor, in der
Ost-, Zentral- und Westschweiz je eine
derartige «Shredder»-Anlage zu erstel-
len, welche die Abbruchwagen der Re-
gionen verwerten koénnte. Die Anlagen
wéaren selbsttragend, konnten jedoch
den Antransport der Abbruchautos
nicht finanzieren. Aus diesem Grund
schldgt die SRBA vor, von jedem Auto-
halter, der einen neuen Wagen kauft,
eine Gebiihr in der Grdssenordnung
von 20 bis 50 Franken zu erheben. Die-
se Gelder wiirden in einen von den
Strassenverkehrsorganisationen selbst
zu verwaltenden Fonds eingelegt, mit
dem die Transportkosten von den im
ganzen Land verteilten Sammelstellen
zu den Verwertungsanlagen finanziert
wiirden. Jede Sammelstelle sollte ein
Gebiet von 20 bis 30 km im Umkreis
bedienen. Die Kantone wéren gehalten,
die Sammelstellen zu bezeichnen, wéh-
rend auf Bundesebene die Rechts-
grundlagen fir die Gebilhrenerhebung
und die lbrigen organisatorischen und
Verwaltungsmassnahmen zu schaffen
wiaren. Nationalrat Keller hat eine ent-
sprechende Motion eingereicht.

Unangenehme Schneefahrzeuge

Im Nationalrat hat Karl Glatthard (freis.,
Bern) folgende Motion eingereicht: «In
der letzten Zeit wird die Bevolkerung
immer unangenehmer durch die private
Verwendung von Schneeraupenfahrzeu-
gen und Motorschlitten zu Vergnii-
gungszwecken beldstigt. Der Bundesrat
wird beauftragt, geeignete Zulassungs-
und Verkehrsvorschriften zu erlassen,
um die stérende Verwendung solcher
Motorfahrzeuge zu verhindern.» — Die-
ser Vorstoss ist von 31 Mitunterzeich-
nern unterschrieben.

Weniger Larm

Larmbekampfung bei Schiessanlagen

An der Eidgenossischen Materialpri-
fungsanstalt (EMPA) wurden seinerzeit
Versuche Uber schalldampfende Mate-

rialien und bauliche Massnahmen zur
Einddmmung des Schiesslarms in
Schiessanlagen durchgefiihrt. In einer
Kleinen Anfrage regte Nationalrat
Schmid (Aargau) an, die Erkenntnisse
der EMPA bei Neubauten und eventuell
auch zur Schallddmpfung in Altanlagen
anzuwenden. Der Bundesrat teilte dar-
auf am Donnerstag mit, dass eine ent-
sprechende Dokumentationsmappe den
Schiessplatzsachverstéandigen ausge-
hédndigt worden sei (als Dienstakten).

Diese Spezialisten wiirden den Interes-
senten alle fir eine zweckmaéssige Ein-
richtung der Anlagen notwendigen Hin-
weise erteilen. Die Bauherren kdnnten
Uberdies jederzeit Auszilige aus der Do-
kumentationsmappe unentgeltlich be-
ziehen.

Gewasser

Abwasserreinigung und Kehrichtbeseiti-
gung 1970

Ende 1970 standen in der Schweiz ins-
gesamt 366 (Ende 1969: 330) Abwasser-
reinigungsanlagen fiir 518 Gemeinden
in Betrieb, die fiir das Abwasser von
4387 030 Einwohnern und Industrie-
Einwohnergleichwerten berechnet wor-
den waren. Der Kostenaufwand betrug
rund 758 Mio Franken. 89 Sammelklar-
anlagen flir 272 Gemeinden und
2043050 Einwohner und Einwohner-
gleichwerte waren in Ausfilhrung be-
griffen. lhre Kosten sind auf 416 Mio
Franken veranschlagt. Schliesslich wa-
ren 103 zentrale Klaranlagen fir 271
Gemeinden baureif projektiert. Sie kon-
nen das Abwasser von 936 010 Einwoh-
nern und Einwohnergleichwerten be-
handeln, und ihre Kosten belaufen sich
auf 214 Mio Franken.

An die in Betrieb stehenden Abwasser-
reinigungsanlagen koénnen beim voll-
stdndigen Ausbau der Kanalisationssy-
steme etwa 46 Prozent der Schweizer
Bevélkerung und ein grosser Teil der
Industrie angeschlossen werden, an die
im Bau stehenden rund 14 Prozent und
an die baureif projektierten etwa 7 Pro-
zent, insgesamt also rund 67 Prozent.
Ebenfalls Ende 1970 standen in der
Schweiz 37 Kehrichtbeseitigungsanla-
gen fir 530 Gemeinden in Betrieb. Da-
von dienen 24 ausschliesslich der Ver-
brennung; in 7 Fallen handelt es sich
um kombinierte Kompostierungs- und
Verbrennungsanlagen, und in 6 Werken
wird nur Mull kompostiert. In 13 regio-
nalen Deponien wird der Kehricht aus
130 Gemeinden in einer dem Gewas-
serschutz und dem Landschaftsschutz
genligenden Art abgelagert.

15 Kehrichtwerke fiir 276 Gemeinden
befanden sich im Bau; ihre Kosten sind
auf 133 Mio Franken veranschlagt. 12
Anlagen fiir 498 Gemeinden mit einem
Kostenaufwand von etwa 132 Mio Fran-
ken waren baureif projektiert. —
Schliesslich standen 28 kommunale
bzw. kantonale Altdlverbrennungs- und
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26 Kadaververwertungsanlagen in Be-
trieb.

Die Kehrichtmenge nimmt stédndig zu;
sie betragt bereits zwischen 200 und
300 kg je Einwohner und Jahr.

Schaumberge

Seit dem Frihjahr 1970 hat die
Schaumbiidung auf den aargauischen
Flissen zugenommen. Diese Zunahme
wird darauf zurlckgefiihrt, dass viele
der heute erhaltlichen Waschmittel eine
erhohte Tendenz zum Schaumen auf-
weisen und oft nur teilweise bioche-
misch abbaubar sind.

Das Kantonale Gewésserschutzlabor
hat am 2. und 3. Méarz an der Limmat
eine Daueruntersuchung durchgefiihrt.
Wahrend 25 Stunden schwankte der
Gehalt an anionischen Detergentien
zwischen 0,15 und 0,42 Milligramm
waschaktiver Substanz pro Liter Fluss-
wasser. Die Schaumbildung beginnt bei
0,2 bis 0,3 mg waschaktiver Substanz
pro Liter. Die Bevdlkerung wird aufge-
fordert, durch den Gebrauch bioche-
misch abbaubarer Waschmittel die
Schaumbildung auf den Gewéssern zu
reduzieren.

Verschmutzung des Genfersees bleibt
stationar

Wie durch den Direktor des hydrobiolo-
gischen Instituts von Thonon festge-
stellt wird, ist die Verschmutzung des
Genfersees stationdr geblieben. Es
dauert nach seinen Ausflihrungen aber
noch Jahre, bis eine sichtbare Besse-
rung eintreten wird. Von einer eigentli-
chen Verschmutzung diirfe nicht ge-
sprochen werden, doch sei heute ein
grosser Ueberschuss von Phosphor
und Stickstoff vorhanden, was zu einer
starken Vermehrung der Algen flhre.

Sanierung dreier Seen

In Zug hat erstmals der Regionalrat des
Gewaésserschutzverbandes der Region
Zugersee — Kiissnachtersee — Aegeri-
see getagt. Diesem Verband gehoren
der Kanton Zug, der Bezirk Kissnacht
des Kantons Schwyz, die Schwyzer Ge-
meinde Arth und die luzernischen Ge-
meinden Meierskappel und Greppen
an. Der Regionalverband strebt eine
Totalsanierung der Gewasser im Rau-
me Zugersee — Aegerisee — Kiiss-
nachtersee an.

Eine Ringleitung um den Zugersee und
Sammelkanéle aus den Ra&umen Aegeri-
tal, Bezirk Kissnacht und Greppen sol-
len sémtliche Abwaéasser zu einer Gross-
klaranlage bei Cham flhren.

Man rechnet mit einer Bauzeit von rund
zwolf Jahren und einem Gesamtkosten-
aufwand, einschliesslich der zu erwar-
tenden Teuerung, von rund 130 Mio
Franken. Der Regionalrat bewiliigte das
generelle Projekt und das generelle
Bauprogramm 1971 bis 1976 sowie er-
ste Kredite von rund 14 Mio Franken.

Wohin mit Basels Abwasser?

Wahrend der Kanton Baselland sein
Abwasserproblem bereits geldst hat,
werden die triben Fluten des Rheins
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noch einige Jahre die «ungeklarte» Ab-
wassersituation der Stadt Basel dra-
stisch dokumentieren. Nachdem seit
Uber zwanzig Jahren vom Bau einer
Basler Grossklaranlage in der elsassi-
schen Grenzecke die Rede ist, vor zehn
Jahren ein konkretes Standortprojekt
ausgearbeitet und nach dreijahrigen
Verhandlungen mit Paris ein Staatsver-
trag abgeschlossen werden konnte,
droht das ganze Vorhaben am W.der-
stand der Elsésser zu scheitern. Muss
fur die Basler Klaranlage tatsachlich —
wie es von einem elsassischen Aktions-
komitee gefordert wird — ein neuer
Standort gesucht werden, so wird auch
der bestehende Staatsvertrag mit
Frankreich hinféllig und der Verhand-
lungsreigen muss von vorn beginnen.
Obwohl noch bei der Ratifizierung des
Staatsvertrages in Paris ein Abgeordne-
ter aus Colmar das vorgesehene regio-
nale Werk lobte und hervorhob, dass es
ausschliesslich von der Schweiz (lies
Basel) finanziert werde, dass die Re-
gion St-Louis—Huningue ihr Abwasser
werde reinigen kénnen, dass die Anla-
ge neue Arbeitsplatze schaffe und als
bedeutender Beitrag gegen die Rhein-
verschmutzung anzusehen sei, verstark-
te sich der Widerstand der elsassi-
schen Gemeinden gegen den vorgese-
henen Standort. Das Terrain liege viel
zu nahe bei den Wohnzonen von St-
Louis und die vorgesehene Schlamm-
verbrennungsanlage und die dazugeho-
renden Schlammbecken kaum 250 Me-
ter von den letzten Hausern sowie dem
Standort eines geplanten Altersheims
von Village-Neuf entfernt. Schliesslich
kam es zur Bildung eines Aktionskomi-
tees, dem sowohl Gewahlte wie auch
Biirger aller am Abwassersyndikat be-
teiligten elsassischen Gemeinden ange-
horen. Ziel dieses Komitees ist es, ei-
nen andern Standort fiir die ARA
durchzusetzen.

Maschinenfabrik verwirklicht Gewéasser-
schutz

Die Maschienfabrik Gebriider Bilhler
AG in Uzwil hat in Erfiillung der gesetz-
lichen Bestimmungen die Sanierung
der bei ihr anfallenden industriellen Ab-
wasser verwirklicht und leitet diese nun
Uber zwei moderne Abwasserreini-
gungsanlagen in einwandfrei gereinig-
tem Zustand in die Gemeindekanalisa-
tion ab. Die Gesamtkosten fiir diese
Abwassersanierung (einschliesslich
Beitrag flir den Anschluss an die Ge-
meinde-ARA) belaufen sich auf nahezu
1 Mio Franken.

Kehricht

Probleme in der Stadt Ziirich

Nach den Prognosen der Kehrichtex-
perten aus dem Jahre 1965 hatte die
Stadt Zirich 1970 mit einem Kehricht-
anfall von 118000 Tonnen rechnen
missen. Statt dessen waren es 163 800,
was erst fur 1990 geplant worden war.
Diese Sachlage diirfte fiir den Gemein-
derat entscheidend gewesen sein, Kre-

diten von 58,9 Mio Franken fiir die Er-
weiterung der Kehrichtverbrennungsan-
lage Hagenholz und die Gesamterneue-
rung der Anlage Josefstrasse zuzustim-
men.

Kehrichtverbrennungs- und Fernheizan-
lage

Zum Umweltschutz wird die Stadt Lau-
sanne mit dem Bau einer zweiten Keh-
richtverbrennungsanlage beitragen, die
rund 60 Mio Franken kosten wird. Mit
der dadurch erzeugten Hitze soll eine
Fernheizanlage gespeist werden, mit
der eine ganze Anzahl von Wohnquar-
tieren geheizt werden kann. Das An-
schlussnetz wird allerdings erst in etwa
25 Jahren bereitgestellt sein.

Luftverschmutzung

Luftverschmutzung durch Flugzeuge:
1%

Die Verunreinigung der Luft durch mo-
derne  Diisenverkehrsmaschinen ist
nach Ansicht des Direktors der Interna-
tionalen Vereinigung der Lufttransport-
gesellschaften (IATA), Knut Hammar-
skjold, verhaltnismassig gering. In einer
in Genf veroffentlichten Erklarung sagte
Hammarskjold, die Luftverunreinigung
durch Automobile und Diesellokomoti-
ven sei wesentlich grosser als die
durch Disenmaschinen. Nach Ham-
marskjolds Angaben verursacht die ge-
samte Flotte von Dusenverkehrsmaschi-
nen in der Welt nur 1 Prozent der Luft-
verschmutzung. Auf einer Strecke von
1600 Kilometern stosse eine Disenma-
schine Verunreinigungen im Gewicht
von 1,5 Kilo aus. Im Gegensatz dazu
gebe ein Automobil auf der gleichen
Entfernung Schmutzteilchen im Ge-
wicht von rund 25 Kilo ab. Eine Diesel-
lokomotive produziere 4,5 kg Schmutz.

Ziirich sucht saubere Luft

Um die Luftverschmutzung der Stadt
Zurich «unter Kontrolle» zu bringen,
will die Zlrcher Stadtverwaltung ein
permanentes Ueberwachungsnetz auf-
bauen. Vorerst soll, um sich die not-
wendigen Grundlagen zu verschaffen,
ein acht bis zehn Wochen dauernder
Grossversuch in und um Zurich durch-
gefiihrt werden. Die Abwehrmassnah-
men sind ganz unterschiedlich gela-
gert. Bei der Gruppe industrieller Luft-
verunreinigungen geht es darum, Ge-
ruchsbelastigungen, ungebiihrliche
Staub- und Russaustritte und allgemei-
ne Schadgase mdoglichst zu reduzieren
oder so weit zu behandeln, dass sie
nicht mehr in Erscheinung treten.

Bei der Gruppe der Verunreinigungen
durch Feuerungsanlagen geht es einer-
seits darum, Brennsloffe zu entschwe-
feln oder sie durch Energietrdger wie
Erdgas oder Elektrizitdt zu ersetzen.
Anderseits muss aber auch der War-
tung der Heizanlagen grossere Beach-
tung geschenkt werden.

Bei der dritten Gruppe stehen die Au-
toabgase im Vordergrund.
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