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Craigavon — neue Stadt in Nord-Irland

J. Wiede, Landschaftsarchitekt, Basel

Irland, bekannt als die Griine Insel, lei-
det seit vielen Jahrzehnten an einer
stagnierten Wirtschaft und einer hohen
Zahl Arbeitsloser. Durch enge wirt-
schaftliche Verflechtung mit England ist
es der irischen Republik gelungen, die
allgemeine Entwicklung zu forcieren.
Nord-Irland als Teil des englischen Ko-
nigreiches wird direkt von England sub-
ventioniert und kann so einen rasche-
ren Aufbau ermdglichen. Subventionen
werden in hohem Masse fiir Industrie-
ansiedlung, Strassenbau und fir die
Verbesserung der Infrastruktur gelei-
stet. Ein grosser Teil der Zuschiisse
findet Verwendung, um die landwirt-
schaftlichen Provinzen zu starken, so
der verbreiteten Landflucht zu begeg-
nen und die raumlich begrenzte Haupt-
stadt Belfast zu entlasten. Nord-Irland
erwartet bis zum Jahr 2000 einen Be-
vélkerungszuwachs von 600 000 bei ei-
nem jetzigen Stand von 1,5 Millionen
Einwohnern. 250 000 neue Arbeitsplatze
und 170 000 neue Wohnungen missen
bis dahin geschaffen werden. Heute
schon ist es ein grosses Problem, dass
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ein Drittel aller Hauser in einigen Ge-
bieten Gber 80 Jahre alt sind, vollig un-
genligende sanitare Einrichtungen be-
sitzen und vielfach schon heute baufal-
lig sind.

Gegengewicht zu Belfast

Die Neugriindung Craigavons, als das
umfangreichste Projekt innerhalb des
1963 verabschiedeten Regionalplanes
fur Belfast, soll eine Umpolung der bis
dahin nur auf Belfast gerichteten wirt-
schaftlichen Entwicklung einleiten und
wird daher ein eigenes starkes Wirt-
schaftsgeflige aufweisen. Im Juni 1965
wurde der «New Towns Act Northern
Ireland» erlassen unter besonderer Be-
riicksichtigung der Belange der neuen
Stadt. Abanderungen gegeniiber dem
urspriinglichen «New Towns Act», der
auf englische Verhéltnisse geminzt ist,
geben in Nord-Irland die Méglichkeit,
bestehende kommunale Verwaltungen
zu integrieren und alle planerischen
Aufgaben fiir den Grossraum Craigavon
zu zentralisieren.

Die Gliederung

Dieser Grossraum, bei einer Grosse
von 160 Quadratkilometern, gliedert sich
in einen inneren Teil: das eigentliche
Stadtgebiet und in einen &usseren
Mantel Gberwiegend landlicher Gebiete,
einschliesslich vieler kleiner Gemein-
den. Der innere Teil setzt sich einmal
aus sechs geradlinig aufgereihten Sek-
toren zusammen mit 16 km Lange und
2,5 km Breite. Nordlich davon entsteht
das neue Stadtzentrum sozusagen als
Krone der neuen Stadt. Geschlossene
Industriezonen mit einer Gesamtflache
von etwa 240 ha begleiten die Haupt-
achse der Sektoren im Norden und im
Slden. Breite Gringlrtel liegen zwi-
schen den einzelnen Komplexen. Am
Rande der Wohnquartiere liegen kleine
Industriebetriebe ohne Schmutz- und
Larmbelastigung. Bei geringen Entfer-
nungen zwischen Wohnung und Ar-
beitsstatte erleichtern sie die zum Teil
auch halbtdgige Frauenarbeit. Zwei
der Sektoren sind die bestehenden
Zwillingsstadte Portadown und Lurgan
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Abb. 1. Gesamtsituation. Die zu einer Bandstadt aufgereihten neuen und bestehenden Stadtteile werden durch ein Gbergeord-
netes Strassennetz und durch eine innerstéadtische Schnellbahn eng miteinander verbunden. Die Autobahn sowie die durch-
gehende Bahnlinie Belfast—Dublin bedingen eine sehr gute Erschliessung Craigavons
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Abb. 2. Urspriinglicher Zusiand des Planungsraumes. Bis zu 10 % Weideland
oder Ackerflachen gehen durch das engmaschige Heckennetz verloren. Nur eine
totale Neuordnung des landlichen Raumes, durch funktionsgerechte Windschutz-

pflanzungen unterstitzt, lasst eine intensive Ertragswirtschaft erreichen

mit je etwa 25000 Einwohnern. Eine
neue Autobahn tangiert sie und ge-
wahrleistet so eine direkte und schnelle
Verbindung mit der 50 km entfernt lie-
genden Hauptstadt Belfast mit seinem
Hafen und Flugplatz. Die einst rasche

Stadte zeitigt heute schwerwiegende
stadtebauliche Probleme, welche im
Zuge der Gesamtplanung behoben wer-
den kénnen. Zwischen Portadown und
Lurgan liegen die Sektoren 1 und 2. Sie
werden bis zum Jahre 1981 voll ausge-

und ungeplante Entwicklung der beiden  baut und bewohnt sein. Zwei weitere

S L . o L

Abb. 3. Sektor 1. Die Landschafts- und Griinplanung lehnt sich eng an die topo-
graphischen Gegebenheiten der Drumlinlandschaft. Ein vorhandener Bachlauf
wird technisch den neuen Verhltnissen im Wasserhaushalt angepasst, bildet den
Hauptgriinzug durch den Sektor 1 und ist Bindeglied zum neuen Stadtpark

176

Sektoren sind die beiden Endglieder
der Achse. lhr Aufbau beginnt nach be-
endigter Sanierung und Umstrukturie-
rung der beiden bestehenden Distrikt-
zentren. Das Bindeglied zwischen den
sechs Sektoren und dem Stadtzentrum
ist der neu geplante Stadtpark mit
einem regionalen Zoo und einem
Freiland-Kulturzentrum. Mit Wasseraus-
gleich-Seen oder Riickhaltebecken lei-
tet der Park lber in den breiten Griin-
girtel, welcher nach Norden bis an die
Ufer des grossten irischen Binnensees
Loch Neagh reicht. Weite Teile dieser
Kontaktzone sind unter Naturschutz ge-
stellt. Einige Uferabschnitte des Sees
werden als Marina ausgebaut. Der
nérdliche Griinraum wird zwar Uberwie-
gend landwirtschaftlich genutzt, entlang
der direkten Verbindungszone vom
Stadtzentrum zur Marina werden je-
doch umfangreiche Sport- und Freizeit-
einrichtungen ausgebaut werden.

Der Flachennutzungsplan

fir die &usseren Regionen Craigavons
sieht neben der Intensivierung und
Neuordnung von Landwirtschaftsbetrie-
ben und der allgemeinen Verbesserung
der Infrastruktur auch Expansionsfla-
chen fir Erholung und Tourismus vor.
Etwa 20 %o der peripheren Gebiete wer-
den flir Belange der neuen Stadt beno-
tigt, ein Teil davon wird aufgeforstet.
Ausgedehnte  Windschutzpflanzungen
sollen der ausgerdumten, nur engma-
schig von verfallenen Hecken und
Steinwallen zerteilten Landschaft einen
neuen raumlichen Massstab geben und
die windexponierten Fluren kleinklima-
tisch aufwerten. Fast 10 %o brauchbarer
landwirtschaftlicher Flachen werden von
jenen ausser der Grenzziehung nutzlo-
sen Gebilden verschwendet, fir Wind-
schutz sind diese Hecken nicht brauch-
bar wegen ihres kompakten, niedrigen
Wuchses. Auf Grund der grossen Armut
an Bodenschatzen wurde in Irland seit
vielen Jahrhunderten ungeheurer Raub-
bau an den ehemals reichen Holzvorréa-
ten getrieben, bis schliesslich nur noch
1% der Landflache als Forst bezeich-
net werden konnte. Mit gezielten Auf-
forstungsbestrebungen der Regierung
und mit Subventionen von etwa 500 Fr.
je 4000 m? privater Aufforstungsfléache
sind heute in Nord-Irland zumindest
wieder 6 bis 7 % Waldflache erreicht.
Verglichen mit 25 bis nahe 40 % Wald
zur Gesamtflache in manchen Landes-
teilen Deutschlands oder der Schweiz
nimmt sich dies immer noch sehr kiim-
merlich aus. Die Subventionen sind eine
wesentliche Hilfe flir Craigavon, aus-
gedehnte Pflanzungen durchfiihren zu
kénnen. Der Landschaftsarchitekt ist
bei all diesen Massnahmen eine trei-
bende Kraft und richtunggebend bei al-
len Planungen im landlichen Raum.

Die Planungskriterien

Craigavon wird mit Recht als «Rural
City», eine landliche Stadt, bezeichnet.
Das Planungskonzept hat wenig mit dem



herkdmmlichen Begriff der durchgriin-
ten Stadt gemein. Durch die enge Be-
ziehung stédtischer und léndlicher Ele-
mente kann sich ein reges Stadt- und
auch Landleben entfalten. Die Fakto-
ren, welche in erster Linie die Pla-
nungskriterien fir Craigavon geformt
haben, sind:

1. Das Vorhandensein einer verhaltnis-
massig grossen Landflache, die alle
geeigneten Voraussetzungen aufweist
und eine grosse Anzahl traditionsbe-
dingt verstreut liegender Ansiedlun-
gen hat. Hinzu kommt, dass bereits
459, der zukiinftigen Einwohnerzahl
Craigavons innerhalb des Einzugsge-
bietes wohnhaft sind. (Vergleichswer-
te in englischen New Towns sind 10
bis 15 %o.)

2. Der Trend zu grosserer Mobilitat, be-
dingt durch das Auto und die moder-
ne Lebensweise.

3. Die Tatsache, dass der Trend zu hé-
herem Lebensstandard und zu mehr
Freizeit immer mehr Griinflachen er-
fordert fiir die Bediirfnisse der Bevél-
kerung, und ein hoher Anteil an funk-
tionellem Griin geschaffen werden
muss.

Ein wichtiger Aspekt der Planung war,
durch eine klare und logische Struktur
der einzelnen Glieder Bezug zu neh-
men auf den Gesamtaufbau der Stadt
und dabei eine enge Beziehung der
Komponenten untereinander zu wahren.
Ein Vorteil dieser Anordnung zeigt sich
in der Moglichkeit, bei Bedarf einzelne
jener Teile neu zu entwickeln, ohne die
Funktion des Gesamtgefliges zu stdren.
Kreuzungsfreie Strassen und ein vom
Fahrverkehr vollig getrenntes Fuss- und
Radfahrwegnetz kdnnen konsequent
integriert werden auf Grund des peri-
pheren Erschliessungssystems, das als
Radburn-Prinzip bekannt ist.

Unter sorgféaltigen Erwagungen der ver-
schiedenen visuellen Erfahrungen, wel-
che im Zueinander entstehen von Bau-
formen, dem offenen Geléande, den auf-
geforsteten Flachen und dem Wechsel
der Topographie, ist das Planungsmo-
dell des Sektors 1 entstanden.

Planungssoll des Sektors 1

Er ist das erste Glied im Entstehen der
neuen Stadt und soll nach der jetzigen
Ausgestaltung etwa 20000 Einwohner
aufnehmen. Die Gesamtfliche betrégt
etwa 1,6 Quadratkilometer. Ein Sektor
gliedert sich in sechs Nachbarschaften
mit je etwa 900 Wohneinheiten. Jede
Nachbarschaft hat ein eigenes Zentrum
mit Supermarkt, Post- und Bankfiliale,
Restaurationsbetrieb und etwas Kleinin-
dustrie. Der Bebauungsplan fir jede
Nachbarschaft lasst Raum fiir Einzel-
hausbebauung, wenige Appartement-
Scheibenhauser, Cluster- und Teppich-
bebauung (ca. 15—100 WE) auf Miet-
und Eigentumsbasis. Die Bebauung der
eigentlichen Wohnzonen hat im Gegen-
satz zur wesentlich dichteren Bebau-
ung im Bereich des City-Zentrums eine

Abb. 4. Sektor 1, Nachbarschaft 1. Unbebaubares Land und landschaftlich beson-
ders wertvolle Zonen bestimmen hier den Verlauf des Grinzuges. Die Ueber-
bauung ist gemischt, es Uberwiegt die Clusterbauweise mit eingeschossigen
Blocken

relativ geringe Dichte von 150 bis 200
Einwohnern je Hektar. Die Einbeziehung
der Landschaft geschieht nach pflan-
zensoziologischen Gesichtspunkten. Ei-
ne gewisse Beschrankung in den Pflan-
zenarten und eine massierte Verwen-
dung dominierender Baumarten geben
den einzelnen Teilen des Sektors be-
stimmte Geprdge. Im inneren Raum
Craigavons gibt es keine stdrenden
Strom- und Telegraphenmasten. Ledig-
lich an der Peripherie des Grossraumes
ist ein Stromversorgurngsring mit 111-
kW-Leitungen auf Hochmasten instal-
liert.

Wohnungen mit niedrigen Mieten

Um 1970 werden etwa ein Viertel aller
Wohnungen im Sektor 1 fertiggestellt
und bezogen sein. Rund zwei Drittel
davon sind flr die Arbeitskrafte der
neuen Industriebetriebe reserviert. Das
Radfahr- und Fusswegsystem wird in
Phasen entsprechend dem Fertigwer-
den der Quartieriiberbauung erstellt.
Die Griinrdume in den und um die Wohn-
viertel werden sofort gestaltet und in
Verbindung damit die Kinderspielplatze
der unteren Grossenordnung. Der liber-
wiegende Haustyp in Sektor 1 ist bis
jetzt der einstéckige Block mit drei bis
acht Wohneinheiten als Maisonette ge-
staltet. Sie sind als Cluster gruppiert.
Die Wohnungen miissen niedrige Mie-
ten haben, um auch den aus Altbauten
der bestehenden Gemeinden kommen-
den Familien erschwinglich zu sein.
Ohne staatliche Subventionen liegen
die Mietsatze fir eine 4-Zimmer-Woh-
nung und Garage um Fr. 230.—. Keine
Unterkellerung, = einfache Verglasung
und Elementbauweise in grossen Se-
rien liessen eine wirtschaftliche Lésung
und vor allem ein rasches Fertigwerden

der Hauser erreichen. Letzteres war ei-
ne primare Forderung, um der anféng-
lich grossen Wohnungsnachfrage ge-
recht werden zu kénnen. Die Qualitat
und das Ausmass der Innenausbauten
ist iber dem dortigen Durchschnitt gut
und attraktiv. Jedes Haus besitzt Tele-
fon- und Fernsehanschluss, wobei fir
etwa 60 WE eine Gemeinschaftsanten-
ne installiert ist. Keine Telefonleitungen
und Fernsehantennen auf den Hausda-
chern und die sorgsam lberlegte Ein-
gliederung in die Landschaft mit einer
funktionsintensiven aber pflegeextensi-
ven Durchgriinung der Quartiere, all
dies trug dazu bei, dass nach bisher
geltenden Massstdben ausserordentlich
gelungene  Wohnstétten  geschaffen
wurden. Um innerhalb einer Nachbar-
schaft

eine wirtschaftlich tragbare Flachenbi-
lanz

zu erzielen, ist eine geschickte Ausnuit-
zung des bebaubaren Landes nétig.
Funktionslose Fillflachen werden nach
Méglichkeit vermieden. Die Bebauung
innerhalb der Quartiergrenzen wird so
kompakt wie méglich gehalten, bei wei-
testgehend rationellem Erschliessungs-
aufwand. Bei der Festlegung der Haus-
gartengrésse zum Beispiel in der Clus-
ter-Bebauung ging man davon aus, die
&ffentlichen Negativflaichen wie Stras-
senrander und Bauwich zugunsten der
Garten so gering wie moéglich zu hal-
ten.

Aufgabe des Landschaftsarchitekten

ist es, im Rahmen der Sektorgriinpla-
nung die nétigen Freizeit- und Sportfla-
chen auszuweisen. Er bestimmt den
Raumbedarf und die Linienflihrung der
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Abb.5 und 6. Beispiel einer Clusteriiberbauung (Nr.6 nur Planausschnitt). Ein
Primat der Quartierplanung ist der Schutz des sparlich vorhandenen Bewuchses.
Die grossenmassig verschiedenwertigen Rdume zwischen den Baukorpern ergeben
mit den grossziigig aber pflegeextensiv gefiihrten Pflanzungen und einer Hierar-
chie von Spielplatzen eine funktionell und visuell befriedigende Ueberbauung

Fuss- und Radfahrwege unter Wahrung
topographischer Gegebenheiten der
Drumlin-Landschaft. Neben der land-
schaftlichen Aufwertung aller Brachzo-
nen und Randbereiche ist er aktiv an
der Erarbeitung der Bebauungspléane
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beteiligt. Diese fruchtbare Teamarbeit
resultiert in einer flachenmassig gut
ausgewogenen Ueberbauung und einer
optimalen Eingliederung in die Land-
schaft. Die Mitarbeit des Landschaftsar-
chitekten in einem interprofessionellen

Team als Diagramm dargestellt, zeigt,
welches Gewicht seiner Funktion zu-
kommt:

Planer < —>> Landschaftsarchitekt
A A A
!
M Y
Architekt Y
A x Ingenieur

(Tiefbau, Kanalisation)

Uebrigens ist Craigavon die erste neue
Stadt in Grossbritannien, bei der Land-
schaftsarchitekten in einem eigenen
Departement von Anfang an am gesam-
ten Planungsablauf voll eingeschaltet
sind. Geldmittel fir alle landschaftsge-
stalterischen und griinplanerischen
Aufgaben sind in der Regel leider
knapp bemessen. In Zusammenarbeit
mit den Architekten und Ingenieuren
war es in vielen Féllen moglich, bei bei-
derseitigem Entgegenkommen eine fiir
die Bewohner und fiir den Staatsséckel
zufriedenstellende Lésung zu erreichen.
Zum Beispiel wurden so ungeheure
Mengen von Aushubmaterial als Larm-
schutzwalle entlang der Priméar- und
Sekundarstrassen eingebaut oder auch
auf brachliegende, versumpfte Flachen
aufgebracht, um in Verbindung mit Me-
liorationsmassnahmen  Gelédnde  fir
Sportflachen oder Forstpflanzungen zu
erhalten. Fir diese Massnahmen sowie
fur Flurbereinigungen in den Aussen-
zonen werden Sonderkredite bewilligt.
Kredite fir Griinziige, Spiel- und Frei-
zeitzentren auf Nachbarschaftsebene
sowie fur Griinziige auf Sektorebene
werden entsprechend dem Bevolke-
rungsaufkommen gewéahrt und reichen
meist nicht aus fir eine sofortige Er-
stellung nach Idealwiinschen. Es ge-
nlgt jedoch in jedem Fall, einen Rah-
men gemass der Gesamtkonzeption zu
erstellen. Bei zunehmender Bevolke-
rungsdichte werden diese Flachen
dann nacheinander voll ausgestaltet.
Spiel- und Sportflachen sowie die ge-
samte Umgebungsgestaltung innerhalb
der einzelnen Quartiergrenzen missen
aus dem Budget der jeweiligen Bau-
etappe finanziert werden. Fir die Aus-
gestaltung und Bepflanzung der Freifla-
chen werden rund 600 Fr. bis 700 Fr.
und fur Spielplatze nochmals etwa 120
Fr. pro Wohneinheit bereitgestellt. Es
ist nur moéglich, bei diesem Minimalbe-
trag eine befriedigende L&sung und
Ausgestaltung zu erzielen, wenn gros-
sere Kostenfaktoren bei Bauwerken
und Hartflachen ausgeklammert werden
kdnnen. Mittels Koordinierung gewisser
Positionen aus dem Budget der Hoch-
bauten und durch Verwendung standar-
disierter ~Spielgeratelemente ist es
maoglich geworden, trotz der Beschran-
kungen Spielplatze zu schaffen, die
gerne und anhaltend von den Kindern
frequentiert werden. Spielplatze und
Freizeitzentren in fiinf Gréssenordnun-
gen sind in maximalen Entfernungen
von 100 m bis 400 m zu den Hausern



beziehungsweise zu den Wohnquartie-
ren im Sektor verteilt. Die Gesamtko-
sten dieser Anlagen im Sektor 1 belau-
fen sich ohne die zum Teil halb &ffentli-
chen Schulsportanlagen auf etwa 1,2
Millionen Franken.

Die Clusterbauweise

ist fir Sektor 1 und 2 die wichtigste
Ueberbauungsform. Sie lasst sich gut
in die Drumlin-Landschaft einfligen und
bringt viele verkehrstechnische Vortei-
le. Stadtebauliche Normen als Resultat
frherer «New-Town»-Projekte in Eng-
land zusammen mit neuen Grundlagen-
forschungen finden ihren Niederschlag
in den Planungen. Eine maximale Ent-
fernung von 50 m vom Wohnhaus zur
Sammelgarage oder zum Autoabstell-
platz ist die Regel. Die Millabfuhr ge-
schieht Uber die Verwendung von Ein-
heitspapiersédcken. Mulltonnensammel-
platze und Grossraumbehalter werden
so nicht nétig, da die grosste Entfer-

nung vom Ende der Sackgasse bis zur
unglinstigst gelegenen Wohnung etwa
30 m betragt. In den bis heute ausge-
fuhrten Wohnquartieren ist der Anteil
von Fahrstrassen und Wegen konstant
um 19—24 %, zur Quartiersflache. Fla-
chen fiir den Endausbau der Garagen
und Auto-Abstellplatze werden nach
dem Schlissel 1,5 zu 1, vielfach auch 2
zu 1 ausgewiesen. Bei dieser Bebau-
ungsweise ergibt sich ein Griinflachen-
anteil von 22—25 %, und zusétzlich et-
wa 18 %o fiir Hausgérten. Die Vorgarten-
zone ist dabei dem offentlichen Grin
zugeschlagen. Sie wird zwar vom Mie-
ter gepflegt, geplant und bepflanzt aber
werden diese Bereiche von der Stadt,
im Interesse einer homogenen Durch-
grinung der Cluster. Vorgartenzéune
fallen somit fort und erweitern auf die-
se Weise optisch den Griinraum ent-
lang der Wohnwege. Durch bestimmte
Gestaltungsmittel werden dann noch
Hauptverbindungswege von unterge-
ordneten Aufschliessungswegen unter-

schieden und erleichtern so die Orien-
tierung.

Der Ausbau der neuen Stadt Craigavon
in Nord-Irland oder auch Ulster ge-
nannt, befindet sich noch in einem fri-
hen Stadium. Man ist lberzeugt, eine
Stadtform gewaéhlt zu haben, welche ei-
ner hoch technisierten Zukunft durch-
aus gewachsen sein wird — unter Wah-
rung einer menschbezogenen Umweit
und eines menschennahen Massstabes.
Eine erstaunlich hohe Aufgeschlossen-
heit auch fachrichtungsfremden Proble-
men gegeniuber zeichnet die Arbeits-
teams aus. Dies ist eine wichtige Vor-
aussetzung flir ein Gelingen des gros-
sen Werkes, das auch der schweizeri-
chen Stadt- und Regionalplanung wert-
volle Impulse zu vermitteln vermag.

Literaturangaben:

Craigavon Development Commission:
First-Second- und Third Annual Report.

L'industrialisation de la construction

Une exposition a I’Ecole polytechnique fédérale de Lausanne

La chaire de construction du départe-
ment d’architecture de I'EPF de Lau-
sanne organise cette exposition qui se
déroulera du 27 octobre au 14 novem-
bre 1970.

Cette manifestation découle de la vo-
lonté de dépasser le cadre d'un en-
seignement consacré a la seule tech-
nique des procédés de construction in-
dustrialisés, afin de faire comprendre
les mécanismes nécessaires a la mise
en route d’'une production industrielle et
de pouvoir en suivre les différentes
phases de fabrication et de montage.
La préparation de cette exposition a été
'occasion d’organiser un travail de se-
mestre avec un groupe de sept étu-
diants. Au départ de cette étude une
série de questions ont été formulées:
— pourquoi l'industrialisation de la
construction amorcée il y a 150 ans
ne s’est-elle pas généralisée?
— comment congoit-on et produit-on
un objet industriellement?

— comment des constructeurs suisses
tentent-ils d’industrialiser la cons-
truction?

L’hypothése de base partait de la com-
préhension de lindustrialisation de la
construction cOmme phénoméne global
et de longue durée. Ce processus peut
prendre des formes trés diverses sui-
vant les nécessités et les possibilités du
contexte technologique, géographique,
économique et socio-politique. Le phé-
noméne global n'est saisissable que par
rapport aux tentatives et aux aboutisse-
ments partiels et vice versa. Ce n’est
pas le produit fini du processus qui in-
téresse en premier lieu, mais bien le
processus menant a ce produit fini. 1l
s'agit de démontrer les influences du
contexte et les problémes internes qui
font que I'industrialisation prend tel ou
tel aspect dans une situation donnée.

Les organisateurs ont choisi quatre sys-
témes de construction non pas pour
leurs qualités intrinséques qu'ils ne

veulent pas juger, mais en fonction de
leur approche différente du probléme
de lindustrialisation. Le but n’est pas
de comparer les batiments construits
mais de comprendre a travers I'analyse
de leur développement quels sont les
différents processus pour arriver a un
produit industrialisé. Indépendamment
du désir des constructeurs d’exposer
leur systéme, les critéres de sélection
ont tendu & manifester une certaine
unité dans le temps et dans I'espace
géographique.

L’exposition se compose de cing volets:
les hypothéses de départ, I'étude histo-
rique, I'étude théorique des conditions
générales d’industrialisation, |'analyse
du processus d’industrialisation de
chaque systéme choisi et I'exposition
de quatre modéles grandeur.

Elle aura lieu a l'aula de I'EPF a Lau-
sanne, du 27 octobre au 14 novembre
1970 et sera ouverte du lundi au samedi
de 10 h @ 12 h et de 14 h a 18 h, le
mardi et le vendredi jusqu’a 21 h.
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