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Regio Bodaniensis

Von Prof. Dr. Ernst Winkler, Ziirich

Die in den letzten Jahren — auch propagandistisch
geschickt — intensivierten Bemiihungen, «iiber die
politischen Grenzen hinweg» eine optimale Entwick-
lung der Region um Basel planmissig zu fordern,
haben beinahe vergessen lassen, dass es noch andere
dhnliche Gebiete gibt, in denen analoge Gedanken
nicht minder weit zuriickreichen, Dies gilt unter an-
derem vom Bodenseeraum, in welchem Entwicklungs-
pline, ja sogar gemeinsame Werke, teilweise noch
alter sind. Es ist daher wohl angezeigt, auch auf sie
hinzuweisen, zumal vor kurzem (Mitte 1966) vom bay-
rischen Staatsminister fiir Bundesangelegenheiten, Dr.
Franz Heubl, offiziell empfohlen wurde, eine gemein-
same «Raumordnung» Oesterreichs, der Schweiz und
der Bundesrepublik Deutschland zu unternehmen. Sie
sollte nach ihm zu einer allgemeinen Konvention iiber
die Reinhaltung von Luft, Wasser und Boden, iiber die
Schiffahrt, die Fischerei, den Fremdenverkehr, die
Energie- und Trinkwasserversorgung und die Abwas-
serbeseitigung im Bodenseegebiet fithren. Rein ter-
minologisch wohnt diesem Raum gegeniiber einer
Regio Basiliensis der Vorteil inne, im Namen Bodanus
ein Symbol zu haben, das erheblich weniger als eine
Grenzstadt die politische Diskussion zu beeintrich-
tigen vermag. Andererseits mag die urspriinglich sicher
eindeutig trennende Funktion eines so grossen Gewis-
sers, wie es der Bodensee mit seinen nahezu 540 Qua-
dratkilometern Oberfliche darstellt, die Individuali-
sierung der an ihm liegenden Lander massgeblich mit-
bestimmt haben, die nun durch Regionalplanungsmass-
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Abb. 1.

Die Bodenseeregion im grossern Ver-
kehrsraum. Die Erschliessung durch
Hauptstrassen (Autobahnen, sonstige Eu-
ropastrassen) und Bahnen. (Nach Lan-
desplanungsstelle beim Innenministerium
Baden-Wiirttemberg.)
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nahmen neutralisiert werden soll. Wie dem nun sei,
das Bodenseegebiet stellt zweifellos eine «Grossland-
schafty dar, die durch ihre Lage und Eigenart zu einem
besonders eindriicklichen Beispiel des freundnachbar-
lichen Zusammenwirkens nicht weniger pridestiniert
erscheint als die Gegend von Basel.

«Das Bodenseegebiet», sagt J. Friih in seiner monu-
mentalen «Geographie der Schweiz», «ist als jene nach
Lage und Entstehung mehr oder weniger einheitliche
Landschaft verstanden, die sich annihernd mit der
gegen 110 Kilometer breiten Ausdehnungsfliche des
eiszeitlichen Rheingletschers deckt und von dessen
Jungmorénen umzogen wird. Es umfasst somit neben
dem weiten Zungenbecken des Bodensees noch das so-
wohl westlich bis zur Miindung der Thur reichende
schweizerische Gelidnde als auch nérdlich bis nahe an
die Donau und &stlich.bis zur Iller sich ausdehnende
Landschaften der schwibisch-bayrischen Hochebene.
... Demgemiss besitzt das gesamte Gebiet den Cha-
rakter jener ehemaligen Gletscherlandschaften des
Alpenvorlandes, die sich durch vorherrschend hiige-
lige Beschaffenheit auszeichnen; es wechseln dabei
Grund- und Morinenhiigel mit héheren, vom Eis
abgeschliffenen Molassetafelbergen ab, und zwischen
den Erhebungen dehnen sich meist breite, bald von
Schotterflichen eingenommene, bald von Seen und
Mooren erfiillte Tiler aus, in denen die heutigen
Biche und Fliisse in ruhigem, oft geschlingeltem Lauf
dahinziehen. Mehrere von diesen Tilern besitzen eine
zentripetale, dem grossen Zungenbecken des Boden-



Abb. 2. .y
Die matiirlichen Landschaften des Boden- N 31-0 SE(I:_X\IES
seegebietes. Trotz seiner Anlage als \ %

o

Gletscherrandgebiet ist der Bodensee-
raum eine Grossregion hoher landschaft
licher Vielfalt. (Nach E. Kaltenbach:
Beitrige zur Anthropogeographie des
Bodenseegebietes. Basel 1922.)

s BER
o

UBERLINGER
HUGELLAND

Sc}issen - Argen
& O Terrassen
£ \n\
3 < ?\\\ Land's schaft

A\
PN
3\*“%\'\3(&

J;é GEHRENBERG o+
%ﬂ 0

LINDAUER
HUGELLAND

P b

S

MEERSBURGER

W3aaNvid

APPENZELLER
BERGLAND

ittenbache
Drumlinlands

San

sees zugewandte Entwisserung; dies ist namentlich

auf dem &stlichen Fliigel des alten Rheingletschers.

der Fall.

Dadurch, dass sich das Bodenseegebiet im weiteren
Sinne iiber die europiische Wasserscheide zwischen
Rhein und Donau und iiber das Berithrungsgebiet
mehrerer Staaten, die sich am Bodensee treffen, aus-
dehnt,  kommt ihm in Mitteleuropa eine hesondere
Stellung und Bedeutung zu. Im Herzen des ehemaligen
Herzogtums Schwaben gelegen, erhielt der See wegen
seiner Grosse und Lage seit dem XVI. Jahrhundert den
Namen «Das schwibische Meer». Obgleich er kein
politisches Kondominium darstellt, bestehen doch enge
Beziehungen unter den fiinf Uferstaaten. (Baden, Wiirt-
temberg, Bayern, Oesterreich, Schweiz). Dafiir spre-
chen die trefflichen Karten 1:50 000 sowie die seit
1869 erscheinenden Publikationen des Vereins fiir Ge-
schichte des Bodensees und seiner Umgebung, die
Rhein- und Bodenseeregulierung, die internationalen
Bestrebungen fiir die Grosschiffahrt auf dem Rhein,
die Verbesserungen des Querverkehrs, endlich das
freundnachbarliche Verhiltnis unter den Umwoh-
nern.» Diese ebenso eindriickliche wie treffende knappe
Schilderung des natiirlichen Gesamtraums hitte sich
durch ebensoviele gemeinsame Ziige der Kulturland-
schaft: durch gute Béden und ein <herrliches See-
klima» begiinstigte Uferstiidte und Dérfer, Acker-,
Wies-, Reb- und Obstgelinde und ein dichtes Ver-
kehrsnetz vertiefen lassen. Dabei hiitte betont werden
kénnen, dass der Zusammenklang der Leistungen einer
grossen kulturellen und geschichtlichen Vergangenheit
mit einer Landschaft, die zu den schénsten Schopfun-
gen der Natur gehért, dem Bodenseegebiet einen be-
sonderen Rang (gibt) und es «zu einer Kultur- und
Erholungslandschaft von europiischer Geltung» macht.

Die gemeinsame Inangriffnahme einer iiberstaat-
lichen Regionalplanung, wie sie eingangs erwihnt
wurde, liegt daher in einer Zeit, die mehr denn je zu
stirkster Beanspruchung der Landschaft und ihrer
Elemente: namentlich der Gewiisser, der Luft und des
Bodens, aber auch der natiirlichen Organismen ten-
diert, nahe. Hierzu liefern Anregungen wie die ge-
nannte des bayrischen Staatsministers oder die Hin-
weise des Innenministeriums Baden-Wiirttemberg auf

die «langfristige Planung im Bodenseegebiets (1962)
beherzigenswerte positive Impulse. Thre Skizzierung an
dieser Stelle diirfte auch vergleichsweise Interesse ver-
dienen. Das soeben zitierte Planungsgutachten von
Baden-Wiirttemberg bietet dazu auch den willkomme-
nen Ankniipfungspunkt. Nach einem lapidaren Abriss
der Landschaft betont es: «Die reiche kulturelle Tra-
dition verpflichtet dazu, das Bodenseegebiet den neuen
Bediirfnissen und Moglichkeiten entsprechend so zu
entwickeln, dass auch fiir kommende Generationen die
vorhandenen Werte erhalten und méglichst neue kul-
turelle Werte geschaffen werden.» Wenn hierbei auch
vor allem die deutschen Bereiche gemeint sind, so lisst
sich diese Erkldrung voll auf die iibrigen, also die
osterreichischen und schweizerischen iibertragen. Dies
gilt ebenso fiir die Planungsleitgedanken, die im fol-
genden umrissen seien.

Den Ausgangspunkt bilden die «grossriumigen Be-
ziehungen», nach welchem dem Bodenseegebiet eine
giinstige Mittellage innerhalb Westeuropas zu den Liin-
dern Deutschland, Oesterreich, Schweiz, Frankreich
und Italien zugewiesen scheint. Der See selbst liegt da-
bei quer zu dem weiten, sich nach Westen hin ver-
engenden Alpenvorland, das sich von Niederdsterreich
bis zum Genfersee erstreckt. Er riegelt die von Natur
vorgezeichnete Ost-West-Durchgangslinie ab und lisst
so an seinen beiden Enden jeweils eine Passituation
entstehen. Die Bedeutung dieser Passage wird noch da-
durch erhoht, dass an beide Stellen auch wichtige
Durchgangswege fiir den Nord-Siid-Verkehr einmiin-
den: im Raum Lindau-Bregenz das breite Alpenrhein-
tal, das den Verkehr iiber die Biindner Pisse nach Ita-
lien begiinstigt, und im Raum Stockach-Singen die
entlang der Schwibischen Alb fiihrende Verbindung
Stuttgart—Ziirich-St. Gotthard-Italien.

Diese giinstige Lage im Schnittpunkt wichtiger Pass-
verbindungen war eine der wesentlichen Ursachen fiir
die Bedeutung des Bodenseeraumes im Mittelalter. Der
Handel bediente sich mit Vorliebe des Wasserweges
iiber den See, der den Verkehr nach beiden Richtungen
erleichterte und an sich zog. Die Uferstadte waren da-
mals wichtige Umschlagplitze mit regem Eigenhandel.
Auch in neuerer Zeit hat die Standortgunst des Boden-
seegebietes mehrere dieser alten Stidte zu bedeuten-
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Abb. 3.

Verschmutzung des Bodensees und sei-
ner Zufliisse. Nach «Hinweise fir die
langfristige Planung im Bodenseegebiety,
herausgegeben vom Innenministerium
Baden-Wiirttemberg. Stuttgart 1962. Die
schweizerischen Fliisse sind micht aufge-
fithrt, da die Erhebung ihrer Verschmut-
zung nach andern Gesichtspunkten er-
folgte als bei den deutschen. Die Verun-
reinigung diirfte etwas geringer sein als
die der deutschen Zufliisse. Dagegen
trigt der Rhein dem Bodensee ungefihr
50 Prozent aller ihm von Fliissen zu-
fliessenden Schmutzstoffe zu. Im iibrigen
ist demniichst ein Bericht der interna-
tionalen Gewisserschutzkommission fiir
den Bodensee iiber den derzeitigen Ver-
schmutzungszustand zu erwarten, der
diesen fiir alle Zufliisse nach Gesichts-
punkten nach den gleichen Untersu-
chungskriterien darstellt.

(Zeichnung: U. Fricker)

Die beigegebenen Kartenskizzen stellen
Beispiele fiir Grundlagenuntersuchungen
dar, die fiir die grossrdumige Planung
mittel- oder unmittelbar verwendet wer-
den konnen. Analoge Darstellungen fin-
den sich auch in der iibrigen bestehen-
den Literatur zahlreich, wenn sie auch
teilweise von unterschiedlichem Wert
sein diirften und partiell zu iiberarbeiten
sind.

Abb. 4.

Klimabezirke des Bodenseegebietes.

I die Seen- und Uferzonen. Niederschlags-
menge unter 1000 mm, eher nebelreich,
warm mit milden Wintern. Zone des
Weinbaus II Oestliches Bodenseegebiet.
Niederschlige itber 1000 mm, thermisch
dhnlich dem Gebiet I, Fohnrandgebiet.
Kaum Rebbau moglich. III Bodensee—
Rheintal. Eigentliche Fohnzone, nebel-
arm, trockener als II, im Jahresmittel
etwa so warm wie die Seeufer. Lokal
Weinbau moglich. IV Nordliche und siid-
liche Hiigellinder. Nebelhdufigkeit, gros-
sere Temperaturschwankungen als an
den Seeufern. Niederschlige eher unter
1000 mm. Nur vereinzelt Weinbau mog-
lich. Zonen vorwiegenden Acker- und
Wiesbaus. Nach O. Elwert: Das Klima
des Bodenseegebiets. Hall a. K. 1934.



Abb. 5. *

Die Fremdenverkehrsorte im Bodensee-

gebiet. Die Kartenskizze zeigt deutlich

die Gunst der Seeufer fiir Fremdenver-

kehr. Nach H. Wolf: Versuch einer Ana-

lyse des Fremdenverkehrs im Bodensee- .
gebiet. Mannheim 1961.

Abb. 1 Fremdenverkehrsorte mit drei und mehr e
Fremdenilbemachtungen je Einwohner 1958

den Mittelpunkten der Verwaltung und Arbeit werden
lassen. Heute beriihren die grossen Verkehrswege das
Bodenseegebiet nicht mehr unmittelbar. Die einzige
nennenswerte Ost-West-Verbindung, der sowohl die
Eisenbahn als auch die Europastrasse folgen, beriihrt
den See nur an seinem siidlichen Ufer. Von der Natur
vorgezeichnete gute Verkehrsbeziehungen von Westen
her durch das Hochrheintal nérdlich am Bodensee vor-
bei nach Osten, haben sich bisher, hauptsichlich wohl
wegen des Grenzverlaufs im Raum Schaffhausen, nicht
entwickelt. Von Siidwestdeutschland aus gesehen, des-
sen Schwergewicht heute auf dem mittleren Neckar-
raum, dem Raum Karlsruhe und dem Rhein-Neckar-
Gebiet ruht, zeigt das Bodenseegebiet ausgesprochene
Randlage. Trotz der guten nachbarlichen Beziehungen
zu den angrenzenden Lindern hat sich diese in man-
cher Hinsicht hemmend auf seine Entwicklung aus-
gewirkt.

Deshalb entspricht auch die derzeitige Verkehrs-
erschliessung des Bodenseeraumes nicht seiner wirt-
schaftlichen Bedeutung und seinem Rang als inter-
nationales Reise- und Ferienziel. Es fehlt vor allem
eine grossriumig wirksame Ost-Weststrasse nordlich
des Sees, die derjenigen der Schweiz — die jedoch
ebenfalls ausbaubediirftig ist — entspriiche. Die dem
nordlichen Seeufer folgende Strasse ist fiir den gross-
rdumigen Verkehr nicht geeignet und sollte von ihm
entlastet werden. Als wichtiger Erholungsgiirtel wire
iiberdies die Gestadezone von Durchgangsstrassen
iiberhaupt zu befreien. Die fiir den Nord-Siid-Verkehr
zur Verfiigung stehenden Europastrassen ziehen in
mehr oder weniger grosser Entfernung am Bodensee
vorbei, die an sie angeschlossenen Verkehrswege aber
sind ihren Anforderungen, nicht zuletzt infolge teil-
weise enger Ortsdurchfahrten, nicht mehr gewachsen;
sie erfiillen deshalb vielfach nur noch zweit- oder
drittrangige Funktionen.

Legende:
® Orte mit weniger als drei Fremdeniiber-
nachtungen je Einwohner

%o ° . Orte mit drei und mehr Fremdeniber-

® 0 . nachtungen je Einwohner
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Fiir den internationalen und grossregionalen Bahn-
verkehr spielt der Bodenseeraum eine verhilinismissig
untergeordnete Rolle. Verhiltnismissig gut ist das
Bodenseegebiet durch die Flughdfen Ziirich-Kloten
und Friedrichshafen sowie die Landeplitze Konstanz,
Leutkirch und Ravensberg an den internationalen und
regionalen Luftverkehr angeschlossen. Dagegen ist die
Verbindung des Bodensees mit der internationalen
Rheinwasserstrasse ein Ziel, um dessen Gewinnung
immer noch gerungen wird. Der Staatsvertrag vom
28. Mirz 1929, durch den zwischen der Schweiz und
Deutschland vereinbart wurde, im Zusammenhang mit
der Oberrheinregulierung die Ausfithrung des Gross-
schiffahrtsweges Basel-Bodensee zu erstreben, ist noch
nicht bis zur Realplanung gediehen; die Einwinde des
Gewiisser- und Landschaftsschutzes scheinen sie stets
erneut in Frage zu stellen. In dhnlicher Weise wurde
bisher auch die Bodensee-Donau-Verbindung immer
wieder hinausgezogert.

«Als natiirlicher Trinkwasserspeicher mit nahezu
50 Milliarden Kubikmeter Inhalt ist der Bodensee von
grosster Bedeutung fiir seine Anlieger. Seit langem
beziehen zahlreiche Anliegergemeinden ihr Trink-
wasser aus dem See. Ueber die Bodensee-Fernwasser-
versorgung, die dem See pro Tag bis zu 190 000 m3
Wasser entnehmen kann, werden ausserdem grosse
dichtbesiedelte Wassermangelgebiete im Innern des
Landes (Deutschland) iiber 150 km hinweg mit Boden-
seewasser versorgt. Bei dem noch immer steigenden
Wasserbedarf fiir Wohnbevilkerung und Industrie wird
damit zu rechnen sein, dass in Zukunft noch weitere
landeinwiirts gelegene Gebiete im engern Bereich des
Bodensees — auch in anderen Anliegerstaaten —
Bodenseewasser in Anspruch nehmen miissen.» Da an-
dererseits die Verschmutzungsgefahr fiir den See eben-
falls besorgniserregend im Steigen begriffen ist, trotz-
dem fiir Gewisserschutzmassnahmen bereits hohe In-
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vestitionen eingesetzt wurden, bleibt die Regeneration,
zusammen mit entsprechenden Landschaftsschutzvor-
kehren, eine dauernde, ja zunehmend kostspieligere
Aufgabe. Die notwendigen Sanierungen lassen sich
naturgemiss nur im Rahmen internationaler Zusam-
menarbeit erreichen. Diese Erkenntnis hat denn auch
im November 1959 zur Griindung der internationalen
Gewiisserschutzkommission fiir den Bodensee gefiihrt,
die ein am 27. Oktober 1960 von den Anliegerstaaten
unterzeichnetes Uebereinkommen zum Schutz des
Bodensees gegen Verunreinigung ausarbeitete; es soll
durch eine internationale Reinhalteverordnung fiir den
See (und seine Zufliisse) erginzt werden.

Die Funktion des Bodenseegebietes als Reise- und
Erholungsraum lisst den Landschaftsschutz besonders
dringlich erscheinen. Insbesondere gilt es die Schén-
heiten der Uferzonen zu erhalten und zugleich fiir ver-
mehrte Erholung zu erschliessen, was begreiflicher-
weise nur allzu oft zu Kollisionen fiihrt. Dabei wird
eines der wichtigsten Anliegen sein, die weitergehende
Industrialisierung zur Entlastung der Ufersiume in ge-
eignete Standorte des Hinterlandes zu verweisen. «Da
der Bodensee als wichtiger Trinkwasserspeicher erhal-
ten werden muss, diirfen Betriebe, die fiir den See ge-
fihrliche Abwasser ableiten, im Wassereinzugsgebiet
des Bodensees nicht erstellt werden.»

Im Landschaftsschutz ist die Schweizer Regional-
planung mit Vorschligen fiir den Rhein- und Seeufer-
schutz vorangegangen. Neuerdings (1966) bereiten die
baden-wiirttembergischen Landkreise auf Anregung
des Konstanzer Landrates L. Seiterich eine Natur-
schutz-Charta fiir die nordlichen Seegestade vor.

Weitere Moglichkeiten fiir die Entwicklung des
Bodenseegebietes sind durch seine giinstige Lage im
Schnittpunkt dreier durch gemeinsame Geschichte und
Kultur eng verbundener Linder gegeben. Hier erdffnet
vor allem die fortschreitende europiaische Integration
gute Aussichten fiir eine Neubelebung und Pflege sei-
ner traditionellen Mittlerrolle auf kulturellem und
wirtschaftlichem Gebiet (Universititsgriindung in Kon-
stanz). In diesem Zusammenhang bietet sich der Boden-
seeraum unter der Voraussetzung seiner Erhaltung als
europiiische Kulturlandschaft, z. B. als Sitz von Kultur-
instituten und wissenschaftlichen Forschungsanstalten
von iibernationaler Bedeutung, in ausgezeichneter Weise
an. Dazu ist neben dem Um- und Ausbau des bestehen-
den Fernstrassennetzes der Bau neuer Autostrassen
notwendig: Autobahn Stuttgart-westliches Bodensee-
gebiet mit Anschluss zur Schweiz, Italien, Oesterreich
und Siidfrankreich ; Autoschnellstrasse oder Autobahn
Wiirzburg — Ulm - 6stliches Bodenseegebiet mit An-
schluss zur Schweiz, Oesterreich und Italien sowie die
Verlingerung der geplanten Autobahn oder Auto-
schnellstrasse Miinchen-Lindau in Richtung Stockach-
Singen—Hochrheintal-Basel oder Freiburg mit An-
schluss an Mittel- und Siidfrankreich. Gemiiss dem
Grundsatz, Stadtlandschaften und Erholungsgebiete
mit Hauptverkehrsadern nur zu tangieren, muss diese
Ost-West-Fernverkehrsstrasse so weit vom Seeufer ent-
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fernt gefithrt werden, dass sie die Uferstrasse vom
Durchgangsverkehr entlastet und zugleich der Er-
schliessung des wirtschaftlich schwachen Hinterlandes
dient; ausserdem eine Autostrasse aus dem Schussen-
becken in den mittleren Neckarraum iiber Tiibingen.
Die Autobahnen oder Autoschnellstrassen sollten den
Bodensee an den grossriumigen Verkehr anschliessen.
Die Erschliessung selbst ist Aufgabe eines gut aus-
zubauenden Netzes von Zubringerstrassen. Die Ufer-
strasse(n) sollte(n), unbeschadet ihres ebenfalls not-
wendigen Ausbaues, im Endziel vorwiegend dem Ver-
kehr zwischen Ufergemeinden dienen. Im Hinblick
auf den Strukturwandel innerhalb des Verkehrs ist an
Neutrassierungen von Eisenbahnen im Bodenseegebiet
nicht zu denken. Erwiinscht wire jedoch der Wieder-
einbau des zweiten Geleises zwischen Horb und Tutt-
lingen, der zweigleisige Ausbhau der Strecke Friedrichs-
hafen-Lindau sowie eine rasche Elektrifizierung der
iiberregionalen Eisenbahnstrecken.

Das Bodenseegebiet wird von dem Trassee der ge-
planten Rohélfernleitungen von Genua nach Siid-
deutschland beriihrt. Im Wassereinzugsgebiet des
Bodensees muss die Oelleitung so gesichert werden,
dass jede Gefihrdung des ober- und unterirdischen
Wassers ausgeschlossen ist.

Dass sich auch hinsichtlich der Bodenseeschiffahrt
und -fischerei sowie der Land-, Forst- und Industrie-
wirtschaft der Nachbarlandschaften zahlreiche Pro-
bleme ergeben, die internationale Regelungen nahe-
legen, sei hier nur angemerkt.

Fassen wir diese Probleme kurz in Planungsziele
zusammen, so lidsst sich, wiederum in weitgehender
Beniitzung des zitierten Gutachtens des Innenministe-
riums Baden-Wiirttemberg, festhalten, dass es gilt, die
Anspriiche des Wohnens, Arbeitens, Erholens und
Verkehrens unter Wahrung eines bestméglichen dyna-
mischen Gleichgewichts der naturnahen Landschaften
so aufeinander abzustimmen, dass sowohl 6rtlich (kom-
munal) wie klein- und grossregional eine optimale Ent-
wicklung des Bodenseegebiets gewihrleistet ist. Inner-
halb dieses Rahmens kommt dem Bodensee selbst zen-
trale Bedeutung zu, insofern er als Trink- und Brauch-
wasser- und Erholungsquelle wie als Fischerei- und
Verkehrsraum eine entscheidende Lebensgrundlage
der Anwohner und zugleich einer grossen Zahl von
Besuchern Erholungsméglichkeit — in physischer wie
psychischer Hinsicht — darstellt. Zonal gesehen erhebt
sich deshalb vor allem die Forderung, «die Bodensee-
landschaft, vor allem der Ufergebiete, als Kultur- und
Erholungslandschaft fiir die ansissige und die von
ganz Europa und Uebersee dieses Gebiet besuchende
Bevolkerung zu erhalten und weiter als (entspre-
chende) Kulturlandschaft zu entwickeln», die agra-
rische, insbesondere aber die industrielle Nutzung und
Ueberbauung sowie den Grossverkehr ins Hinterland
zu verweisen bzw. nur solche Industriezweige oder Ge-
werbe an den Ufern lokal zuzulassen, die diese nicht
storend zu beeinflussen vermégen. Dass hierbei die
Hierarchie der Siedlungen wie der Verkehr besonders



heikle Fragen aufwerfen, braucht hier, wo es sich um
skizzenhafte Andeutungen handelt, nicht besonders
markiert zu werden.

Wie weit es moglich ist, auf Grund der verschiede-
nen Staatsgesetze der Anrainerlinder zu gemeinsamen
Regionalplinen zu kommen, sei hier nicht untersucht.
Zweifellos wird es sich hierbei vor allem um Richt-
pline handeln, welche die objektiv wiinschbare gene-
relle Strukturierung, Lokalisierung bzw. Regionalisie-
rung und Dimensionierung der Naturgegebenheiten
(Boden, Klima, Gewisser, Vegetation und Fauna) und
Kulturbediirfnisse (Bevilkerung, Siedlungen, Verkehr,
Land- und Forstwirtschaft, Energiegewinnung, Indu-
strie, Infrastruktur im engern Sinne: Versorgungsanla-
gen, Dienste usw.) zum Ausdruck bringen, wobei ent-
sprechende Prognosen (Bevélkerung, Verkehr, Wirt-
schaft) und Diagnosen die notwendigen Grundlagen zu
liefern haben. Die Tatsache, dass der Stand der Grund-
lagenforschung bzw. -beschaffung in Deutschland,
Oesterreich und der Schweiz trotz weitgehender Inter-
nationalisierung bzw. Normierung der Wissenschaft

Quellen

Die Literatur iiber das Bodenseegebiet ist beinahe uniiber-
sehbar. Fiir die Planung besteht daher eher ein «embarras de
richesse » als ein Mangel an Unterlagen, wenn diese auch sicher
ungleich verwerthar sind. Grundlegendes hat zur Erforschung
des Gesamtraumes vor allem der Verein fiir Geschichte des
Bodensees und seiner Umgebung (seit 1868) beigetragen, dessen
Schriften (1869 ff.) eine Fundgrube sowohl naturwissenschaft-
licher als auch kultur- und geschichtswissenschaftlicher Er-
kenntnis sind. Im folgenden konnen nur einige wenige Hin-
weise auf Quellen gegeben werden, die zusammenfassend iiber
grossere Wissenschaftsgebiete und den ganzen Bodenseeraum
orientieren und weiterfithrende Literatur enthalten.

Grundlagen der Planung: Arbeiten der Bodenseekonferenz.
Miinchen 1957 ff. (hauptsichlich geoditische Untersuchungen).
— Auerbach, M.: Das Schrifttum der naturwissenschaftlichen
Bodenseeforschung. Schriften des Ver. f. Gesch. d. Bodensees
1952. — Bodensee-Bibliothek. Lindau und Konstanz 1955 ff. —
Bodensee-Buch. Konstanz 1913 ff. — Bodensee-Handbuch. Kon-

stanz 1945 ff. — Doka, H.: Der Bodensee im internationalen
Recht. 1927. — Elwert, O.: Das Klima des Bodenseegebiets.
Halle 1934. — Feger, O.: Geschichte des Bodenseeraumes.

Lindau und Konstanz 1955 ff. — Hirle, ].: Das Obstbhaugebiet
am Bodensee. Alemann. Jahrbuch 1964/65. — Hoffmann, H.:
Die wirtschaftsgeographischen Verhiltnisse des Bodenseegebie-
tes. Frankfurt a. M. 1929. — Kaltenbach, E.: Beitriige zur An-
thropogeographie des Bodenseegebietes. Basel 1922. — Kiefer,
N.: Naturkunde des Bodensees. Lindau und Konstanz 1955. —
Kneschaurek, F.: Die wirtschaftliche Entwicklung des Boden-

noch immer sehr verschieden ist — wie sich auch in
der Basler Region gezeigt hat — diirfte kein Grund
sein, sich vor der Inangriffnahme des gemeinsamen
Werkes abschrecken zu lassen. ’

So ist denn zu hoffen — und die erfreulichen Ent-
wicklungen gerade im Nordwesten der Schweiz er-
mutigen hierzu —, dass auch im Bodenseeraum, zum
Wohle seiner Bevilkerung und seiner gesamten Natur-
und Kulturlandschaft und zum Vorteil der zahlreichen
Freunde in der ganzen Welt, eine Gesamtplanung
Wirklichkeit werde, die verschiedentlich angeregt und
gefordert — wir denken dabei auch an eine kleine
internationale Gruppe von Planern u. a. H. Aregger,
H. Gutersohn, R. Stiideli (Ziirich), E. Dietrich (Godes-
berg), J. Umlauf (Stuttgart) und R. Wurzer (Wien),
welche schon vor Jahren Notwendigkeit und Wiinsch-
barkeit der Planung iiber die Grenzen des Bodensees
hinaus erkannt haben — sowohl auf nationalem wie
internationalem Boden wertvollste Friichte zu zeitigen
vermochte. Der Aufruf Minister Heubls ist dafiir ein
Signal, das nicht iiberhért werden darf.

seegebietes. Konstanz 1962. — Knoepfle, A.: Kunstgeschichte
des Bodenseeraumes. Lindau 1961 ff. — Metz, F.: Zur Geogra-
phie des Bodensees. Land und Leute. Stuttgart 1961. — Nau-
mann, E.: Charakteristik des Bodenseewassers und seine Auf-
bereitung zu Trinkwasser. Monatsbulletin d. Schweiz. Ver. der
Gas- und Wasserfachminner 1955. — Schahl, A.: Kunstbrevier
fir das Bodenseegebiet. Stuttgart 1959. — Schmidle, W.: Die
Grossformen der Bodenseelandschaft und ihre Geschichte. Hei-
delberg 1944. — Sigg, H.: Die Schiffahrt auf dem Bodensee im
Wandel der Jahrhunderte. Konstanz 1960. — Siidwestdeutscher
Wasserwirtschaftsverband: Der Bodensee. Stuttgart 1953. —
Wachek, F.: Der Bodensee unter der Auswirkung seiner Zu-
fliisse. Schriften d. Ver. f. Gesch. d. Bodensees 75, 1957. —
Woll, H.: Versuch einer Analyse des Fremdenverkehrs im
Bodenseegebiet. Konstanz 1961. — Zwick, St.: Die Grenzver-
hiltnisse am Bodensee. Zoll-Rundschau 9, 1964.

Planung: Bodenseeprojekt der deutschen Forschungsgemein-
schaft. Berlin 1963 ff. — Ebner, W.: Die Bodensee-Fernwasser-
versorgung und ihre Planung. Journées internationales d’étude
des eaux de qualité. Liége 1955. — Innenministerium Baden-
Wiirttemberg: Hinweise fir die langfristige Planung im Boden-
seegebiet. Stuttgart 1962. — Jaag, O.: Gewisserschutz, eine
europiiische Aufgabe: das System Bodensee-Rhein, Ziirich 1962.
— Regionalplanung Nordostschweiz: Rhein-Seeuferschutzpla-
nung. Ziirich 1953. — Schwenkel, H.: Ueber den Schutz des
Bodensees. Schriften des Vereins fiir die Gesch. d. Bodensees
54, 1926. — Wurzer, R.: Planung des Rheintales. Wien 1965.
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