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Verkehr

Von dipl. Ing. Jacques Richter, Sektionschef dzs Eidg. Amtes fiir Strassen- und Flussbau, Bern

«Jedes Verkehrsmittel dort einsetzen, wo es seinem Wesen
nach die besten Dienste leistet! Harmonie und Zusammen-
arbeit fithrten zum Ziel.»

Der aufmerksame Besucher wird diese einleitende
Devise unter der préachtigen Kupferkuppel im allge-
meinen Teil des Sektors «Verkehrs lesen koénnen
(Abb.1). Die Skulptur des Tessiner Bildhauers Remo
Rossi symbolisiert diese Aussage des sinnvollen Zusam-
menwirkens der verschiedenen Verkehrsmittel in
kiinstlerisch eindriicklicher Weise. Es entspricht
durchaus der klugen, symbolreichen Ausdrucksform,
mit welcher die Expo das Publikum anspricht, dass
die Plastik von Rossi unter der Kupferkuppel Platz
gefunden hat, also alle Verkehrsmitte]l unter einem
Dach. Der Dom selbst ruht auf vier Sdulen — den vier
Verkehrstriagern, ndmlich: Schiene, Strasse, Luft, Was-
ser.

Diese Harmonie der Verkehrstriger, welche hier
ihre wiirdige Gestaltung gefunden hat, bildet das Leit-
motiv in allen Abteilungen des Sektors «Verkehr». Es
ist wohl selten anlésslich einer Ausstellung des Ver-
kehrswesens so eindriicklich manifestiert worden, dass
der Verkehr ein Ganzes ist, in dem jedes Verkehrs-
mittel die seiner Natur zukommende Aufgabe zu er-
fiillen hat. Wo konnte die geistige Briicke zur Landes-
planung kriftiger zum Bewusstsein kommen als eben
durch dieses Leitmotiv? Planen heisst ordnen, zur
Harmonie bringen. Diese Maxime gilt fiir simtliche
Sparten der Planung, auch der Verkehrsplanung. Die
verantwortlichen Gestalter aller Abteilungen des Ver-
kehrssektors haben diese Ueberzeugung durch die
Betonung der ihrem Verkehrsmittel zukommenden
Hauptaufgabe und seines Dienstes am Ganzen darzu-
stellen gewusst.

Der Sektor «Verkehr» setzt sich zusammen aus dem
Allgemeinen Teil, den Bahnen, dem Post- und Fern-
meldewesen, der Strasse und dem Strassenverkehr, der
Luftfahrt sowie der Schiffahrt. Je nach Art des darzu-
stellenden Verkehrsmittels kommen die Belange, wel-
cbe den Planer interessieren, mehr oder weniger stark
zur Geltung. Das eindriicklichste Bekenntnis zur Pla-
nung liegt sicher im Allgemeinen Teil in der einleitend
erwihnten Kuppel. Neben den Thesen der Planung
sind aber auch die dem Planer — hier dem Verkehrs-
planer — zur Verfiigung stehenden Mittel von Bedeu-
tung, und hier erkennen wir, dass alle Ausstellenden
unseres Sektors den wesentlichen Sinn der Landesaus-
stellung 1964 erkannt haben: in die Zukunft weisen.

Wer nicht mit dem iltesten aller Transportmittel,
den eigenen Fiissen, den Sektor betritt, kann mittels
rollenden Teppichs das Wasserbecken iiberbriicken,
das den Allgemeinen Teil umschliesst. «<Rollender Tep-
pich», «rollendes Trottoir» — das kommende inner-
stidtische Verkehrsmittel? Oder ist es das Monorail,
das in kecker Linienfiihrung den Sektor durchquert
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und dem Fahrgast eine generelle Uebersicht iiber die
Ausstellung gewihrt — ist es dieses Monorail, welches
dem Planer ein neues Mittel fiir die mit der stidtischen
Personenbeforderung sich stellenden Probleme in die
Hand gibt? Wir wissen es nicht, aber der Planer nimmt
dankbar von neuen Méglichkeiten Kenntnis, welche
ihm die Technik in der Zukunft zu bieten hat. (Be-
triebsunterbriiche hier oder dort nimmt er nicht ernst,
weiss er doch, dass planerisch Wiinschbares oft seine
Zeit braucht, um technisch brauchbar zu sein.)

Die Bahnen bringen mit dem Circarama zweifellos
eine der Hauptattraktionen der Expo 1964 in ihren
Pavillon, und kein Besucher des Sektors sollte sich das
Erlebnis eines hervorragenden Filmes in iiberwiltigen-
der, neuartiger Technik entgehen lassen. In unserem
Zusammenhang interessiert aber vor allem, dass die
Bahnen ihre Schau unter das Motto «Sicherheit, Kom-
fort, Wirtschaftlichkeit» gestellt haben. Damit werden
die traditionellen Vorteile des schienengebundenen
Verkehrsmittels erneut unterstrichen in einem den
Bahnen eigenen, erfahrungsgemiss hohen Ausstel-
lungsniveau. Die Schweizer Bahnen legen aber auch
Wert darauf, den Besucher daran zu erinnern, dass sie
mit einem Netz von weit iiber 5000 km durchaus in der
Lage sind, Erschliessungsfunktionen zu erfiillen. Eine
entsprechende Darstellung mit den Gebirgshahnen
zeigt dies sehr eindriicklich.

Am Eingang zum Bahnpavillon ist zu lesen:

«Die Eisenbahn — Verkehrsmittel fiir alle, verbin-
det uns Schweizer miteinander und unser Land mit
Europa.»

Es ist sicher nicht zufillig, dass diese Verbindungs-
funktion besonders auch der Beziehung Land — Stadt
gilt. Heute, wo wir in unsern grosseren Stidten Ver-
kehrskalamitéten in bei uns mie gekannten Ausmassen
erleben, erinnert ein grosses, autobahnkleeblattihnli-
ches (!) Modell daran, dass wir ein sehr leistungsfihi-
ges Mittel haben, «mitten in die Stadt» zu gelangen —
die Bahnen.

In ginzlich neuartiger Weise erhilt man Einblick
in die Tatigkeit des Post- und Fernmeldewesens. Den
Planer wird besonders die Feststellung erfreuen, dass
fiir die hier Ausstellenden die Zukunft bereits begon-
nen hat. Wenn auch der Planer sonst kaum direkte
Beziehung zum Post- und Fernmeldewesen unterhilt,
so dringt sich hier doch die Erkenntnis auf, dass un-
sere heutige Lebensform ohne diese Kommunikations-
mittel undenkbar wire. Nebenbei sei dennoch daran
erinnert, dass der Postautodienst der PTT (mit Kon-
zessiondren) mit seinem fahrplanmissig bedienten
Netz in der Grossenordnung von etwa 10 000 km eine
Erschliessungsaufgabe erfiillt, die fiir unser Land be-
sonders wichtig ist.

Es ist naheliegend, dass der Planer seine besondere
Aufmerksamkeit der Abteilung Strasse und Strassen-



Abb. 1.

Auslage des sinnvollen Zusammenwir-
kens der verschiedenen Verkehrsmittel,
in kiinstlerisch eindriicklicher Weise.
Photo Maximilian Bruggmann.

verkehr widmen wird. Die zunehmende Bevélkerung
und die durch das individuelle Verkehrsmittel ermog-
lichte Breitenentwicklung hat der schon seit je beste-
henden Bedeutung der Strasse einen gewaltigen Auf-
trieb verschafft. So gross sind die Anforderungen an
die Strasse heute, dass sie, von der Flut des Verkehrs
buchstiblich iiberrollt, ihre Aufgaben nicht zu allen
Zeiten ginzlich erfiillen kann. Denn das Motto der Ab-
teilung lautet:

«Die Strasse ermoglicht jedem, sich mit eigenen
Mitteln frei zu bewegen.»

Die grosse Zahl derjenigen, die sich «frei bewegen»
wollen, sowie die Verschiedenartigkeit der den Stras-
senraum beanspruchenden Verkehrsmittel — es sei
gestattet, den Fussgidnger hier mit einzuschliessen —

beschrinken die gewiinschte Freiheit in der uns leider

nur zu gut bekannten Weise.

Die Ausstellung geht denn auch auf diese Proble-
matik besonders ein. Nachdem der den Pavillon be-
tretende Besucher den ersten Raum mit seiner verwir-
renden Vielzahl von Polizeischildern — Individualis-
mus! — hinter sich gelassen hat, gelangt er mittels
Rolltreppe in den ersten Stock. Hier wird ihm das
«Phinomen Verkehrs erliutert.

«Wer erzeugt den Verkehr, wo und wann?» heisst
eine Grundfrage, auf welche eingehend geantwortet
wird. Grossmasstibliche Photos einer Vielzahl von
Menschen deuten uns an, dass wir alle, nicht nur «die
andern», Verkehr erzeugen. Der diese Ausstellung be-

suchende Planer wird mit Genugtuung feststellen, in
welch logischer Weise dem Besucher die Hauptver-
kehrsformen — Berufsverkehr, Besucherverkehr, Gii-
terverkehr, nach ihren erzeugenden Gebieten ge-
ordnet: Wohnquartier, Geschiftszentrum, Industrie-
zone — erlautert wird, wie vor allem auch die stadti-
schen Probleme ihre Wiirdigung gefunden haben mit
besonderer Beriicksichtigung der téaglichen Schwan-
kungen des Verkehrsanfalles. Die Griinde, welche zur
gewaltigen Steigerung des Verkehrsbediirfnisses ge-
fihrt haben — neben dem Wachstum die Spezialisie-
rung mit dem damit verbundenen hoheren Lebens-
standard und allen seinen Erscheinungen — werden
ebenfalls illustriert.

Entsprechend der Devise des gesamten Sektors
wird hier das Verkehrsproblem auf der Strasse in sei-
ner Gesamtheit umfasst, sowohl den individuellen als
auch den offentlichen Verkehr einschliessend. Die
Schlussfolgerungen dieser Schau sind denn auch ein-
driicklich: Wir brauchen leistungsfihige Strassen und
Parkierungsmoéglichkeiten, wir brauchen aber auch
ein leistungsfihiges System offentlicher Verkehrsmit-
tel. Jedes Fahrzeug dort einsetzen, wo es seiner Natur
nach am besten dient, nicht in Konkurrenz und gegen-
seitiger Lahmlegung, sondern in Harmonie: Planung!

Der Besucher findet zur ebenen Erde nebst dem
Ausstellungsgut der Automobilbranche, der Strassen-
beniitzerverbinde, der Gesetzgebung und der Polizei
noch geniigend Themen mit spezifisch planerischem
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Abb. 2. Die zentralen Orte hoher Stufe der Schweiz mit ihren Erginzungsgebieten. (Nach H. Carol.)

Interesse. Es liegt auf der Hand, dass in dieser Schau
der Strasse den Nationalstrassen besondere Bedeutung
zukommt. Die hauptsichlichsten landesplanerischen
Ueberlegungen sind hier dargestellt, welche zum Vor-
schlag des Nationalstrassennetzes gefiithrt haben: der
Geschiftsverkehr, der sich bei uns besonders in Ost-
West-Richtung abwickelt und durch die Verbindung
der zentralen Orte bestimmt wird (Abb. 2), sowie der
nord-siid-gerichiete Touristenverkehr, welcher zu den
grossen Alpendurchstichen fiihrt. Selbstverstindlich
kommt hier auch die traditionelle Aufgabe der
Schweiz als Hiiterin der Alpeniiberginge zum Aus-
druck. Die teilweise FErschliessungsfunktion dieser
Strassen wird nicht vernachlissigt.

Der Luftfahrt als Verkehrsmittel kommt in unse-
rem kleinen Lande intern nur sehr beschrinkte lan-
desplanerische Bedeutung zu. Wir wollen uns hier mit
der Erwihnung des Leitthemas dieses Pavillons zu-
friedengeben: «Das Flugzeug bringt die Welt in die
Schweiz und die Schweiz in die Welt.»

Die Schiffahrt unterstreicht ihre grosse Wirtschaft-
lichkeit im Transport von Giitern. Die stindig zuneh-
mende Menge der in den Basler Rheinhifen umge-
schlagenen Waren beweist die Attraktivitit der Fluss-
schiffahrt. In zukunftsfreudiger Weise wird denn auch
die Schiffbarmachung wichtiger Fliisse bis ins Innere
der Schweiz propagiert, ein Postulat, das den Landes-
planer noch eingehend beschiftigen wird!
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Der Binnenseeschiffahrt kommt heute nur noch in
beschrinktem Masse die verkehrspolitische Bedeu-
tung zu, welche sie frither genossen hatte. Eine Wand-
lung hat sich vollzogen, welcher sich die Schiffahrt auf
unseren Seen vorbildlich angepasst hat: Die Seen sind
zum Erholungsgebiet geworden und bilden eine we-
sentliche Grundlage fiir den Fremdenverkehr. Als Ort
der Ruhe und Erholung wollen wir unsere Seen — und
die sie nutzende Schiffahrt — erhalten wissen.

«Der Sektor Verkehr ist in Gestalt und Zielsetzung
ein Gemeinschaftswerk. Die Vertrauensleute der Eisen-
bahn, des Strassenverkehrs, der Luftfahrt, der Schiff-
fahrt und des Nachrichtenwesens (PTT) haben in ge-
meinsamem Planen versucht, dem Besucher ein leben-
diges Bild der schweizerischen Verkehrswirtschaft und
ihrer Bedeutung fiir unser Land zu vermitteln.» So
schreibt der Prisident des Sektors, Dr. A. Schaller,
Basel. Unter der Leitung des Chefarchitekten des Sek-
tors, H. Kissenpfennig, waren die Architekten und Gra-
phiker bestrebt, dem reichen Gedankengut, das von
den Verkehrssachverstindigen kredenzt wurde, Ge-
stalt zu geben. Die folgenden Architekten/Graphiker
stehen bei den verschiedenen Abteilungen zuoberst auf
der Liste:

Allgemeiner Teil: R. Reverdin, Genf, G. Maeder, Genf
Bahnen: D. Reverdin, Genf, H. Hartmann, Bern
PTT: D. Reverdin, Genf, H. Thoni, Bern

Strasse: B. Calame, Lausanne, G. Calame, Lausanne
Luftfahrt: J. P. Cottier, Genf, G. Maeder, Genf
Schiffahrt: J. Duret, Genf, G. Maeder, Genf.
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