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thoden (Saatauswahl, Diingemittel usw.)
eingefilhrt. Was niitzen die grossen
Kraftwerke, wenn keine Industrie und
keine elektrische Lampe da ist, um den
Strom zu brauchen?

Nur Gesamtentwicklungen sind sinn-
voll. In den Wachstumskernen sollen
vor allem die Schulung der Initiative,
der Erfindungsgabe und des Organisa-
tionswillens  geférdert werden. Zur
Schaffung solcher Zentren werden in
Frankreich sogenannte «animateurs »
ausgebildet, praktische Leute mit Initia-
tive, welche sich mit Pioniergeist fiir
diese Idee einsetzen. Diese Leute wer-
den sowohl aus dem Westen als auch
aus den Entwicklungsgebieten selbst re-
krutiert. Robert Descloitres, président
du Centre africain des sciences humaines
appliquées, Rouen, erklirte jedoch, dass
die Zahl der Ausgebildeten noch viel
zu gering sei und dass ein grosses Be-
diirfnis fiir weitere solche Schulen be-
stehe, die mit Vorteil in den Entwick-
lungsgebieten selbst errichtet werden.
Die Leute, die selbst an der Schaffung
von Wachstumskernen mitgewirkt und
die schopferischen Krifte gesehen ha-
ben, die jeder Bevolkerungsgruppe inne-
wohnt, befiirworten eine von unten auf-
gebaute, demokratische Regional- und
Landesplanung, bei der die Bevélkerung
ein Mitspracherecht, ja den ausschlag-
gebenden Einfluss auf den Plan besitzt.
Diese Auffassung wurde vor allem von
den  Teilnehmern aus  Frankreich,
Deutschland und Belgien vertreten und

Schutz fiir Fussginger auf der

Albiskette

Der ziircherische Regierungsrat hat
durch Beschliisse, die auf die Jahre
1911, 1912, 1924, 1927, 1933, 1950 und
1961 zuriickgehen, den Verkehr mit Mo-
torfahrzeugen auf der Grat- und der
Ringlikonerstrasse zwischen Uitikon -
Ringlikon und der Felsenegg auf Uetli-
berg und Albiskette verboten. Dadurch
sollen sie als ungestorte Ausflugs- und
Wandergebiete erhalten werden. Fir das
Verbot war auch der Strassenzustand
bestimmend; die Gratstrasse ist nur
ungefihr 2,5 m bis 3 m breit und hat
kein Steinbett. Ausserdem sind Uetli-
berg und Albiskette zwischen Uitikon-
Ringlikon und Felsenegg seit 1959 Pflan-
zenschutzgebiet. Vom Fahrverbot ausge-
nommen sind dringliche und unauf-
schiebbare Berufsfahrten der Aerzte,
Tierdrzte, Hebammen sowie Fahrten der
im Dienste der offentlichen Kranken-
anstalten, der Feuerwehr, der Polizei
und des Bundes verwendeten Motor-
fahrzeuge. Die Polizeidirektion hat so-
dann generelle Bewilligungen fiir den
Transport der fiir die Gastwirtschafts-
betriebe notwendigen Waren von der
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entsprach dem Standpunkt der Sozio-
logen. Demgegeniiber stellte sich in den
Vorschligen von Prof. Lasuen der Uni-
versitit Madrid als auch von Frau Cao-
Pinna, der Vertreterin der Bank von
Sizilien, die Auffassung der absoluten
Prioritit des Nationalplanes. Nach Vor-
stellung der meisten Volkswirtschafter
sollte der regionale dem nationalen Plan
untergeordnet sein, um so eine optimale
Arbeitsteilung und Nutzung des Gesamt-
entwicklungspotentials des Landes zu er-
moglichen.

Der Streit unter den Fachleuten der
Planungsteams, wer die Fiithrung inne-
haben sollte, blieb auch an dieser Kon-
ferenz nicht aus. Er kann nur dort ge-
I6st werden, wo die Entscheidung iiber
den Plan beim Volke liegt. In Demo-
kratien ist allein das Volk berechtigt,
seine Zukunft zu bestimmen. Es wurde
festgestellt, dass iiberall da, wo der Pla-
nungsprozess im geheimen vor sich geht,
wo der Kontakt und ‘die Beteiligung der
Bevolkerung fehlt, die Planer zu Tech-
nokraten und dadurch selbst zu einem
der unbekannten politischen Faktoren
werden, der in ihren Rechnungen nicht
eingeschlossen ist. Der demokratische
Planungsprozess braucht Zeit, um diese
Beteiligung des Volkes zu ermdéglichen.
Als eine gute Methode wurde die ame-
rikanische Stidteplanung erwihnt, welche
das Mittel einer langfristigen Planung
kennt, den sogenannten «20 years’
master plan». Dieser wird laufend er-
neuert und dient als 6ffentliche Diskus-

AUS DER GERICHTSPRAXIS

Bahnstation Uetliberg zu den Gasthéfen
Utokulm, Staffel und Annaburg, von der
Buecheneggstrasse zu den Gasthofen Fel-
senegg und Baldern mit genau bestimm-
ten zeitlichen Einschrinkungen zu er-
teilen. Auf Verlangen gestattet die Poli-
zeidirektion unter sichernden Bedin-
gungen den Lastwagentransport von Gii-
tern, deren Beforderung mit der Uetli-
bergbahn oder deren Umlad in Hinter-
Buechenegg mit aussergewohnlichen
Schwierigkeiten verbunden ist.

Verschiedene Anwohner verlangten
weitergehende Ausnahmebewilligungen.
Ihre Begehren wurden im wesentlichen
abgewiesen. Das  Verwaltungsgericht
hiess indes die Beschwerde gegen den
Entscheid des Regierungsrates zum Teil
gut.

Verkehrsbeschrinkungen, wie sie fiir
die Ringlikoner- und Gratstrasse erlassen
wurden, sind bundesrechtlich nicht aus-
geschlossen; sowohl die Bundesverfas-
sung (Art. 37bis Abs. 2) als auch das
Motorfahrzeuggesetz (Art. 3 Abs. 1) und
das Strassenverkehrsgesetz (Art. 3 Abs. 1
bis 3) machen Vorbehalte zugunsten der
Strassenhoheit der Kantone. Kantonal-
rechtlich stiitzt sich der Regierungsrat
auf §13 des Gesetzes iiber den Verkehr

sionsgrundlage zur Beurteilung der ver-
schiedenen moglichen Entwicklungs-
wege. Aus diesem langfristigen Plan wer-
den ausgereifte Ideen durch Abstim-
mung gesetzlich in einem Ausbauplan
verankert. Dieser Plan erstreckt sich
itber die nichsten sechs Jahre, wird all-
jihrlich erneuert und schliesst die ge-
naue Projektierung und Finanzierung
ein. Der Einfluss der Beteiligung, der
den Plan zum «<eigenen» macht, wird
leider von den Volkswirtschaftern oft
iibersehen, die iiber all den Zahlenauf-
stellungen den Menschen dahinter, seine
Ideen und seinen Willen vergessen.

In der westlichen Welt kénnen sich
dank der grundsitzlichen Freiheiten
(Niederlassungs-, Organisations-, Ge-
werbefreiheit usw.) trotz eines von Tech-
nokraten aufgesetzten Nationalplanes In-
itiative und Wille der Bevélkerung
durchsetzen. Da diese Freiheiten jedoch
in den meisten nationalistischen Ent-
wicklungslandern ausbleiben, erhalten
die Technokraten eine Macht, die an die
kommunistische Planwirtschaft erinnert.
Es war die Quintessenz der Konferenz
daran zu erinnern, dass wirtschaftliches
Wachstum allein kein Ziel sein kann,
sondern nur ein Mittel, um eine auf
Freiheit aufgebaute Gemeinschaft zu
schaffen, in der sich der individuelle
Mensch optimal entfalten kann.

Walter R. Hunziker,
dipl. Stidteplaner.

mit Motorfahrzeugen und Fahrridern
vom 18. Februar 1923, welcher lautet:
«Der Regierungsrat ist befugt, den Ver-
kehr mit Motorfahrzeugen auf einzelnen
Strassen und zu bestimmten Zeiten zu
verbieten. Der Verkehr ist namentlich an
den Nachmittagen der Sonn- und Fest-
tage einzuschrinken; ferner sind Be-
stimmungen zur Vermeidung der Sto-
rung der Nachtruhe zu erlassen.» Dieser
Paragraph sagt nicht, unter welchen
Voraussetzungen der Regierungsrat be-
fugt ist, den Verkehr mit Motorfahr-
zeugen auf einzelnen Strassen zu ver-
bieten. Da eine Strasse naturgemiss fiir
den offentlichen Verkehr bestimmt ist,
sind Verkehrsbeschrinkungen nur zulis-
sig, soweit das allgemeine Wohl sie er-
heischt. Der Regierungsrat ist zutreffend
davon ausgegangen, dass beim Entscheid
itber kantonale Verkehrsheschriinkungen
auf die Interessen der privaten Strassen-
beniitzer und Anlieger billige Riicksicht
zu nehmen ist und dass sich eine Be-
schrinkung nur rechtfertigen lisst, so-
weit die Interessen der Allgemeinheit
itberwiegen. Hat §13 die Vorausset-
zungen fir die Zuldssigkeit verkehrs-
beschrinkender Anordnungen nicht um-
schrieben, so ist dem Regierungsrat



beim Abwigen der offentlichen Inter-
essen an der Verkehrsbheschrinkung und
der privaten Interessen an der Strassen-
beniitzung freies Ermessen eingerdumt,
wie das allgemein fiir strassenpolizei-
liche Massnahmen zutrifft. Nach § 50 des
Verwaltungsrechtspflegegesetzes ist da-
her die Streitsache einer uneingeschrink-
ten Ueberpriifung durch das Verwal-
tungsgericht entzogen. Dem Verwaltungs-
gericht steht nicht zu, sich an die Stelle
des Regierungsrates zu setzen, um selbst
frei dariiber zu befinden, was ange-
messen und angebracht erscheint; das
Verwaltungsgericht hat vielmehr nur zu
priiffen, ob der Regierungsrat die recht-
lichen Schranken eingehalten habe und
ob ihm kein Ermessensmissbrauch, das
heisst ein Handeln nach Ueberlegungen,
die nach dem Gesetz nicht massgebend
sein konnen, also Willkiir vorzuwerfen
sei. Mit dieser Einschrinkung ist das
Verwaltungsgericht auf die Beschwerde
eingetreten.

Die Beschwerdefithrer anerkannten
ausdriicklich, dass es im o6ffentlichen
Wohle liegt, Uetliberg und Albiskamm
als ein vom Motorfahrzeugverkehr mog-
lichst ungestortes Gebiet fiir Erholung
zu erhalten. Sie glauben indessen, dass
werktags je eine Personenwagenfahrt am
frithen Morgen und am spiteren Abend
von Anwohnern des Gratweges das den
Fussgidngern vorbehaltene Schutzgebiet
kaum merklich beeintrichtigen kénnte.
Zu erwigen ist jedoch die vom Regie-
rungsrat befiirchtete ungiinstige prajudi-
zielle Wirkung, die sich durch Zulas-
sung von Personenwagenfahrten ergibt.
Der Regierungsrat musste zum Schutz
des Fussgiingergebietes ein allgemein ge-
fasstes Fahrverbot erlassen; ein Ein-
schreiten von Fall zu Fall hitte un-
moglich geniigt. Um Rechtsungleich-
heiten auszuschliessen, muss ein solches
allgemeines Verbot auf alle Fille an-
gewendet werden, auf die es nach sei-
nem Wortlaut zutrifft. Werden Perso-
nenwagenfahrten fiir die Anwohner des
Gratweges zugelassen, so muss das auch
andern Anwohnern in der Schutzzone in
angemessener Weise zugestanden werden.

Nach der vom Statistischen Biiro des
Kantons Ziirich 1956 veroffentlichten
Aufstellung iiber Siedlungen und Ge-
meindeeinteilung des Kantons Ziirich
leben im Schutzgebiet verteilt auf Sta-
tion Uetliberg, Alt-Uetliberg, Uetliberg-
Kulm, Staffel, Annaburg, Midikon, Bal-
dern und Felsenegg 120 Einwohner in
17 Haushaltungen und 14 Hiausern. Wer-
den Hin- und Riickfahrten fiir Anwoh-
ner gestattet, so ist ein wesentlicher
Einbruch in das bisherige Fahrverbot
fir Personentransporte unvermeidlich.
Allen Anwohnern, ihren Angehérigen
und Gésten miisste gleiches Recht ge-
wihrt und auch auf das Aushilfsperso-
nal der verschiedenen Gasthiduser Riick-
sicht genommen werden, wenn einmal
der Grundsatz, dass der Uetliberg von
Personen nur mit der Uetlibergbahn
oder zu Fuss zu erreichen ist, verlassen

wiirde. Der Regierungsrat durfte bei Ab-
wiagung des offentlichen Interesses an
der Freihaltung des Uetlibergs vom mo-
torisierten Verkehr und der entgegen-
stehenden privaten Interessen beriick-
sichtigen, dass die Wohnungen der Be-
schwerdefiithrer von der Stadt Ziirich
aus verhiltnismassig gut mit der Uetli-
bergbahn zu erreichen sind. Bei der In-
teressenabwigung musste weiter in Be-
tracht fallen, dass die Ringlikonerstrasse
keine durchgehende &ffentliche Strasse
ist und sie, wie die Beschwerdefiihrer
selbst schreiben, in wenig gutem Zu-
stand ist. Dass die Fahrzeuge des Bun-
des eine Vorzugsstellung haben und der
unumgingliche Warentransport von und
zu den Gasthdusern stort, ist kein Grund,
das generelle Verbot des Personentrans-
portes aufzuheben, um zusitzliche Beein-
trichtigung des Schutzgebietes zu er-
moglichen.

Die von Betriebsinhabern angerufene
Handels- und Gewerbefreiheit gibt kein
besonderes Recht auf Beniitzung einer
offentlichen Strasse. Ein Fahrverbot fiir
jedermann, ohne Riicksicht darauf, b
die Fahrt gewerblichen oder andern
Zwecken diene, ist eine allgemeine Vor-
schrift der Rechtsordnung, die auch der
Erwerbs- und Berufstitige zu beachten
hat, selbst wenn sie die Ausiibung seiner
Erwerbstitigkeit hemmt. Die Handels-
und Gewerbefreiheit verbietet lediglich,
die Beniitzung von Strassen aus gewerbe-
politischen Griinden einzuschrinken. Da-
mit hat das umstrittene Fahrverbot
nichts zu tun; im Gegenteil ist durch
Bewilligung von Warentransporten nach
Moglichkeit auf die Bediirfnisse der
gewerblichen Betriebe Riicksicht genom-
men worden. Dass ohne die nichtlichen
Personenfahrten ein Landwirtschaftsgut
nicht oder nur schwer zu bewirtschaften
sei, trifft offensichtlich nicht zu.

Bei Defekten des Traktors eines
gewerblichen Betriebes hat der Regie-
rungsrat die Ausnahmebewilligung der
Polizeidirektion fiir einen Lastwagen
vorgesehen. Die Voraussetzungen hierzu
sind im angefochtenen Beschluss so eng
umschrieben worden, dass sie das Erfor-
derliche offensichtlich iiberschreiten.
Der Regierungsrat gestattet den Last-
wagen nur, wenn der Traktor «wihrend
lingerer Zeity nicht beniitzbar ist; aus-
serdem soll er nicht «fir landwirt-
schaftliche Zwecke» verwendet werden
diirfen. Demgegeniiber muss der Last-
wagen den defekten Traktor auch dann
ersetzen, wenn sich der Defekt innert
kurzer Frist beheben lisst; denn die
Ablieferung von Milch, Obst und Ge-
miise kann unmoglich auch nur kurz-
fristig stillgelegt werden.

Die vier Kinder eines Beschwerde-
fithrers beniitzen fiir den Schulbesuch
eine private Luftseilbahn. Daran wollte
der Beschwerdefiithrer nichts dndern. Er
verlangte nur, dass im Fall einer Be-
triebseinstellung der Seilbahn die Kin-
der in einem Kleinpersonenwagen zur
Schule gebracht und von dort heim-

gefahren werden diirfen.  Sachliche
Griinde stehen diesem Begehren nicht
entgegen. Dass die Kinder den Weg zu
den weit entfernten Bahn- oder Bus-
stationen durch den Wald zu Fuss zu-
riicklegen miissen, ist unzumutbar. Bei
Betriebseinstellung der privaten Seil-
bahn sind ohnehin von Fall zu Fall
Sonderbewilligungen fiir den Waren-
transport einzuholen; gleichzeitig ist
auch die Bewilligung fiir den Kinder-
transport zur Schule mit dem Klein-
personenwagen zu erteilen.

Die Inhaberin des Gasthauses Felsen-
egg erachtete das Fahrverbot auf dem
Teilstiick der Gratstrasse von der Ab-
zweigung der Buecheneggstrasse bis zur
Privatstrasse nach Felsenegg ausschliess-
lich tagsiiber von 10.00 Uhr bis 18.00
Uhr fur gerechtfertigt, weil Fussginger
die Gratstrasse ausser an schonen Sonn-
tagen nur selten beniitzten und grossten-
teils den Gratweg bevorzugten. Die Auf-
hebung von abends bis morgens kann
nicht zugestanden werden, falls Uetli-
berg und Albis Wandergebiet bleiben
sollen. Die Felsenegg ist Ziel oder Zwi-
schenhalt einer Gratwanderung. Wiirde
das Verbot fiir den motorisierten Ver-
kehr ab 18.00 Uhr aufgehoben, so nihme
das Berggasthaus Felsenegg abends den
Charakter einer vorstidtischen Auto-
Ausflugswirtschaft an. Die spiteren
Wanderer finden auf der Felsenegg,
dem schonsten Aussichtspunkt der Albis-
kette, wegfahrende und parkierende Au-
tos, Gestank und Ldrm. An Sonntagen
miisste ausserdem damit gerechnet wer-
den, dass die Autogiste vor 10.00 Uhr
zufahren, um das Fahrzeug bis 18.00 Uhr
oder spiter stehenzulassen, was nicht
nur fiir die friithzeitigen Wanderer listig
wire, sondern auch tagsiiber die Gegend
durch parkierte Motorfahrzeuge verun-
stalten wiirde. Wenn sich der Regie-
rungsrat durch Aufrechterhaltung des
Fahrverbotes dem motorisierten Giste-
verkehr nach und von der Felsenegg
widersetzt, so ist das eine Massnahme,
die sich im éffentlichen Wohl zur Er-
haltung der Schutzzone geradezu auf-
zwingt, jedenfalls kein Ermessensmise-
brauch.

Die vom Regierungsrat gelockerte
Ordnung des Warenzubringerdienstes
zur Felsenegg ist fiir die Werktage un-
angefochten. Streitfrage ist einzig, ob
die nidmliche Ordnung auch fiir Sonn-
und allgemeine Feiertage gelten soll.
Der Regierungsrat will im Interesse der
Spazierginger die Gratstrasse von der
Buecheneggstrasse bis zur Felsenegg
auch an Sonntagvormittagen vollstindig
motorfahrzeugfrei halten und mutet der
Beschwerdefiihrerin zu, fiir Ergéinzungs-
lieferungen am Sonntag die Luftseilbahn,
Pferdefuhrwerk oder Fahrrad mit An-
hinger zu beniitzen. Im fraglichen Teil-
stiick der Gratstrasse wird dem abseits
verlaufenden Gratweg von den Fuss-
gingern der Vorzug gegeben; die Strasse
ist daher eher schwach begangen. Ein-
zelne Motorfahrzeuge, die morgens an
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Sonn- und Festtagen das Berggasthaus
Felsenegg mit zusitzlichen Waren be-
liefern, sind keine erhebliche Siérung.
Dass Ausflugswirtschaften wie die Fel-
senegg bei Wetterinderungen am Sonn-
tagmorgen auf Ergidnzungslieferungen
angewiesen sind, ist gerichtsnotorisch.
Dabei muss sich der Betrieb an seine
gewohnten Lieferanten wenden. Die Be-
schwerdefiihrerin lédsst sich teilweise aus
dem Bezirk Affoltern beliefern. Fiir
Ergiinzungslieferungen an Vormittagen
von Sonn- und Feiertagen miissen diese
Lieferanten Motorwagen beniitzen; ein
Umlad auf Pferdefuhrwerke oder Velo-
anhiinger kommt praktisch nicht in
Frage. Die Seilbahn kann nur fiir Er-
ginzungslieferungen aus dem Sihltal
oder der Stadt Ziirich beniitzt werden.
Werden die offentlichen gegen die pri-
vaten Interessen abgewogen, so ist klar,

MITTEILUNGEN .

Mitteilungen VLP

Eine Ausstellung zu gestalten, ver-
langt Ideen, Tatkraft und Geld. Ideen
und Tatkraft hatte die Kunstkommis-
sion Zofingen, die von Prof. Heini Wid-
mer prisidiert wird, zweifelsohne. Denn
was an der Ausstellung «Mensch und
Planung» in Zofingen gezeigt wird, ist
vorziiglich. Die Ausstellung, die noch
einen Monat dauert, vermittelt einen
ausgezeichneten Einblick in die Not-
wendigkeit und die Méglichkeiten der
Siedlungsplanung. Die Kunstkommission
Zofingen verdient daher den aufrich-
tigen Dank der VLP fiir die Bewiilti-
gung einer Aufgabe, die sie aus eigener
Initiative an die Hand genommen hat.
Dieser Dank ist um so grosser, als die
relativ bescheidenen Mittel, die zur
Verfiigung standen, durch einen ausser-
ordentlich grossen KEinsatz des Prisi-
denten der Kunstkommission und ver-
schiedener Mitarbeiter wettgemacht wur-
den. Wir hoffen, dass die Ausstellung
in den nichsten vier Wochen zahlreich
besucht wird. Der Auftakt an der Ver-
nissage, an der ungefihr 250 Personen
teilnahmen, war jedenfalls erfolgver-
sprechend. Der Stadtammann von Zo-
fingen, Nationalrat Dr. W. Leber, er-
offnete die Ausstellung mit dem Dank
an alle jene, die sich aktiv oder durch
finanzielle Unterstiitzung dafiir einge-
setzt haben. Der Berichterstatter hielt
das einleitende Sachreferat, in dem er
sich mit verschiedenen Planungsfragen
auseinandersetzte. '

«Mensch und Planung, eine Gene-
ration formt ihre Zukunft> bildet nicht
nur das Thema der Ausstellung, sondern
auch dasjenige einer reichhaltigen, sehr
schonen Publikation von fast 140 Seiten
Umfang. Diese Schrift wird im «Plan»
rezensiert, so dass wir hier auf deren
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dass das Berggasthaus Felsenegg den
Charakter einer Verpflegungsstitte fiir
Wanderer und Spaziergénger hat und be-
halten muss, und dass es daher dem
Fussgingerreservat dient, wenn einer gu-
ten Betriebsfithrung keine Hindernisse
in den Weg gelegt werden. Daher sind
die Erginzungslieferungen auf der
Strasse an Sonn- und Feiertagen nicht
ganz zu verbieten. Sie dienen den Fuss-
gingern und tun niemandem Eintrag.
Der Regierungsrat muss daher solche
Nachlieferungen ermoglichen, was kein
Priajudiz fir andere Gastwirtschaften
auf dem Uetliberg schafft. Es miissen
in dieser Hinsicht die besonderen Ver-
hiltnisse jedes einzelnen Betriebes mass-
gebend sein.

Aehnlich verhilt es sich mit dem Ab-
holen und Heimfithren von Aushilfs-

wertvollen Inhalt nicht im einzelnen
hinweisen konnen. Die Anschaffung der
Publikation, die zum Preise von Fr.12.-
an der Ausstellung oder bei der Kunst-
kommission Zofingen erworben werden
kann, sei bestens empfohlen.

Die Geschiiftsleitung der VLP war
vom Ausschuss ermichtigt worden, zu-
sammen mit Vertretern grosserer und
mittlerer Stidte Stockholm und Kopen-
hagen zu besichtigen, um in diesen
Stddten einerseits Verkehrsprobleme,
anderseits die regionale Zusammen-
arbeit zu studieren. Frith am Morgen
des 28. August 1963 flog eine Reise-
gesellschaft von 16 Personen nach
Stockholm. Sie wurde dort von bewihr-
ten Fachleuten der Stadtplanung ein-
gehend orientiert. Am Mittag des nich-
sten Tages trafen die Reiseteilnehmer
mit dem Flugzeug in Kopenhagen ein.
Hier folgte einer ausfiihrlichen Erliu-
terung am folgenden Tag eine Besich-
tigungsfahrt in der Region. Dem Be-
richterstatter hat folgendes den gréssten
Eindruck gemacht:

1. In Stockholm waren mehrspurige
Autobahnen in den Stosszeiten kaum
weniger verstopft als die Strassen der
Schweizer Stidte, die eine viel kleinere
Kapazitit aufweisen. Sollten breite
Strassen im Stadtinnern den Verkehr
derart anziehen, dass dadurch die Ver-
kehrsschwierigkeiten noch weiter zu-
nehmen?

2. Kopenhagen verbot in einer
Hauptstrasse den motorisierten Verkehr.
Der Zubringerdienst ist nur bis mor-
gens 11 Uhr gestattet. Beim Besuch die-
ser Strasse am Nachmittag des 29. Au-
gust 1963 war diese voller Menschen,
die hier flanierten. Die Strasse zeigte
ein heiteres Leben, das unseren Ge-
schiftsstrassen fremd ist. Zudem hatte
man den Eindruck, dass die Liden von

personal an Sonn- und Feiertagen. Aus-
hilfspersonal aus dem Bezirk Affoltern,
ohne das der Gastwirtschaftsbetrieb bei
grossem Andrang nicht auskommt, kann
die Felsenegg nur auf der Strasse er-
reichen. Es dridngt sich auf, sonn- und
feiertags am fritheren Vormittag und am
spiaten Abend je eine Fahrt mit dem
Moorwagen der Beschwerdefiihrerin zu
erlauben, damit Aushilfspersonal abge-
holt und heimgebracht werden kann.
Solchen Fahrten des betriebseigenen
Personenwagens, die auch statt oder
neben den Fahrten der Lieferanten den
erginzenden Zubringerdienst fiir Waren
versehen kénnten, stehen gewichtige
offentliche Interessen nicht entgegen.
Der Regierungsrat wird auch in dieser
Hinsicht eine Ausnahme vom Fahrverbot
anzuordnen haben. (Entscheid vom

11. Juli 1963.)
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vielen Kunden besucht waren, welche
Waren einkauften. Offenbar litt auch
der Umsatz nicht unter der Sperre der
Strasse fiir den motorisierten Verkehr.

3. Die Vorstidte von Stockholm,
welche die Reiseteilnehmer zu sehen
bekamen, haben zwar zahlreiche Pro-
bleme gut gelést, sind aber im gesamten
gesehen baulich zu uniform, um als
Vorbild fiir «neue» Stidte in der
Schweiz hingestellt werden zu kénnen.
Gelegentlich wurde einem ob dem
planerischen Perfektionismus angst.

4. In den Stidten Stockholm wund
Kopenhagen sind die Planungsimter
personell nicht nur absolut, sondern
auch relativ wesentlich stirker dotiert
als in den Schweizer Stidten. Man kann
wohl erwidern, entscheidend sei nicht
die Quantitit, sondern die Qualitit des
Planungsstabes. Wenn aber die Anzahl
der Personen, die an der Planung arbei-
ten, zu klein ist, muss selbst bei grosster
Qualitit der Mitarbeiter einiges liegen
bleiben.

5. Die stidtischen Behérden von
Kopenhagen betreuten die Reisegesell-
schaft mit einer ausserordentlichen
Grossziigigkeit und  Gastfreundschaft.
Ausnahmslos alle Reiseteilnehmer fiihl-
ten sich in Kopenhagen sehr wohl. Auf
der Heimreise iiberlegte sich mancher,
ob er nicht bald einmal in Dinemark
Ferien verbringen wolle.

Die VLP reichte in der Berichts-
periode dem Eidgenéssischen Justiz- und
Polizeidepartement ihre Vernehmlas-
sung zum Entwurf eines Bundesgesetzes
iiber den Schutz des biuerlichen Grund-
eigentums ein. Sie begriisst natiirlich
die Grundtendenz des Entwurfes, das
heisst die Schaffung einer Landwirt-
schaftszone durch das Bundesrecht.
Immerhin waren einige Abinderungs-
vorschlige anzubringen.
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