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Gestaltung des Bahnhofplatzes Baden

Ergebnis des Ideenwettbewerbes

Von W. Wullschleger, Bauverwalter, Baden

In der letzten Nummer «Planen und Bauen» wurde
bereits darauf hingewiesen, dass wir mit grosser
Spannung dem Ergebnis des Ideenwettbewerbes iiber
die bauliche und verkehrstechnische Gestaltung des
Bahnhofplatzes Baden und seiner Umgebung sowie
der Zufahrten entgegensehen. Bei der Ausschreibung
dieses Wettbewerbes war ein positives Ergebnis nicht
ohne weiteres vorauszusehen.

29 Planer-Teams — in der Regel eine aus Inge-
nieur und Architekt gebildete Arbeitsgruppe — haben
die Wetthewerbsunterlagen bezogen. 14 Projekte konn-
ten dann nach einer eingehenden Vorpriifung durch
die Bauverwaltung dem Preisgericht zur Beurteilung
unterbreitet werden.

Nach einer eingehenden Wiirdigung der Projekte
und Ideen schlug das Preisgericht eine Lésung vor,
bei deren Realisierung der grossziigig ausgebaute
Bahnhofplatz wie auch die Badstrasse verkehrsfrei
wiren. Zur Abwicklung des motorisierten Verkehrs
miissten jedoch die Strassenziige lings dem Bahnhof-
areal und iiber den Theaterplatz - Oelrain ausgebaut
werden. Auf diese Art wiirde in gewissem Sinne ein
Verkehrsring rund um das verkehrsfreie Badstrasse-
gebiet gelegt.

Besonderes Gewicht wurde auf die Gewinnung von
Parkraum gelegt.

In einzelnen stellte das Preisgericht folgende Richt-
linien fiir die weitere Planung auf :

Verkehrsfithrung

Auf dem Bahnhofplatz sind getrennte Ebenen fiir
rollenden, Fussginger- und ruhenden Verkehr voraus-
zusehen; die beiden letzteren lassen sich auch ver-
einigen. :

Die Strassen im Einkaufsquartier Badstrasse sollen
in Zukunft ausschliesslich dem Fussginger und dem
Anlieferungsverkehr dienen. Die Umfahrung des Bad-
strassengebietes muss mit Strassenziigen lings dem
Bahnhofareal und iiber den Theaterplatz - Oelrain er-
folgen.

Ob beide Strassen in beiden Richtungen oder als
ein Einbahnstrassenpaar betrieben werden sollen,
kann erst auf Grund einer eingehenden Verkehrsunter-
suchung entschieden werden. Dabei ist die Zufahrt zu
Jedem einzelnen Grundstiick zu untersuchen und fest-
zustellen, wie viele Standplitze bei der vollstindigen
Ueberhauung des Gebietes o6stlich der Bahn unter-
gebracht werden kénnen.

Eine Voraussetzung fiir den Einbahnverkehr ist
eine Querverbindung in der Gegend des Bahnhofes,
die in beiden Richtungen befahren werden kann.

Der Strassenzug lings dem Bahnhofgebiet wird vor
allem dem Zubringerdienst zu Bahn und Post, dem
Bus und dem Anlieferungsverkehr dienen. Er sollte
vor dem Bahnhof auf gleicher Hohe wie die Perrons
der SBB gefiihrt werden.

Der Strassenzug Oelrain - Theaterplatz wird insbe-
sondere als Zu- und Wegfahrt zu den unterirdischen
Parkierungsanlagen Theaterplatz und Baknhofplatz
dienen. Er soll den Theaterplatz talseitig als Galerie
unterfahren, wobei dieser hohergelegt werden kann.
Die Tieflage der Strasse ermoglicht gleichzeitig die
Erschliessung der anliegenden Geschiftsliegenschaften
fiir die Anlieferung und Garagierung.

Die Gebiete beiderseits des Bahnhofes sollen mit-
tels attraktiver Fussgingerverbindungen mit dem
Bahnhofplatz verbunden werden.

Entsprechend dem zu erwartenden Verkehr sind
die Anschliisse an das Gesaminetz auf dem Schloss-
bergplatz und an der Haselstrasse leistungsfihig zu
gestalten.

Fiihrung des offentlichen Verkehrs
(Buslinien, Taxis)

Die Busse der PTT fahren iiber die neue Tunnel-
strasse nach dem Bushof. Die iibrigen Busse mit zahl-
reichen Haltestellen im Stadtgebiet werden in Zukunft
iiber die Weite Gasse und die neue Strasse lings dem
Bahnhofgebiet, Haselstrasse, Bruggerstrasse limmat-
abwirts fahren.

Fiihrung der Fussginger

Von der zu schaffenden Fussgingerzone vor dem
Bahnhof sollen das Einkaufszentrum Badstrasse, das
neue Geschiftsviertel Parkstrasse, das Gebiet westlich
des Bahnareals und das Industriegebiet ohne Behin-
derung durch den Fahrverkehr bequem zu erreichen
sein.

Auf eine gute, rdumlich spannungsvolle Durch-
dringung der Geschiftsviertel Badstrasse - Bahnhof-
platz - Parkstrasse mit Fussgidngerverbindungen ist zu
achten.

Dieses Ziel kann zum Beispiel erreicht werden
durch die Verlegung der Fussgingerebene auf die
Héhe der Perronunterfithrungen der SBB und gleich-
zeitiger Unterfithrung unter der neuen Zubringer-
strasse.

Die enge Verbindung der Gebiete ostlich und west-
lich des Bahnhofes ist durch gerdumige Unterfiih-
rungen herzustellen.

Besonderes Gewicht ist bei den Ost-West-Ver-
bindungen auf einen guten Anschluss des Industrie-

gebietes am Bahnhof und PTT-Bushof zu legen. Die
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Lagenplan 1:3500 des Wettbewerbsgebietes und seiner Umgebung. Die kreuzweise schraffierten Bauten sind bereits festgelegt; sie
durften von den Wettbewerbsteilnehmern nicht abgeindert werden. Dieser Bedingung kam im Gebiet der Parkstrasse besondere Be-

deutung zu. (Klischee aus «Schweiz. Bauzeitungy 1961, S. 19).

oberirdische Kreuzung der Haselstrasse durch Fuss-
ginger im Bereiche des Haupteinganges BBC ist zu
vermeiden. Zwischen diesem Punkt und dem PTT-
Bushof ist eine direkte unterirdische oder eine ober-
irdische Verbindung unter Beniitzung des siidseitigen
Trottoirs der Haselstrasse denkbar.

Die projektierte Fussgingerunterfithrung am Siid-
ende des Bahnhofes ist iiber die Zubringerstrasse hin-
aus zu verlingern. Gedeckte Verbindungen Bahnhof -
Bus - Post - Einkaufszentrum sind anzustreben.

Schaffung von Parkplitzen

Bei unterirdischen o6ffentlichen Parkplitzen soll-
ten die Zu- und Wegfahrt so angeordnet werden, dass
die Kontrolle zur kommerziellen Ausniitzung des Park-
platzes mit einem Minimum an Personal méglich ist.
Als giinstige, in naher Zukunft realisierbare Méglich-
keit wird die Unterkellerung des Postbauareals in
einem weiteren Untergeschoss betrachtet.

Die Unterkellerung des Bahnhofplatzes mit Zu-
und Wegfahrt von der neuen Oelrainstrasse wird emp-
fohlen.

Die Unterkellerung des Theaterplatzes in mehreren
Ebenen als zentrale Gelegenheit, die sich zeitlich und
technisch ohne besondere Schwierigkeiten realisieren
ldsst, dringt sich auf.
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Da die offentliche Parkierung niemals alle Be-
diirfnisse befriedigen kann, muss mit allem Nach-
druck auf die Anlage privater Parkplitze und Garagen
gehalten werden.

Stadtebauliche Situation

Zentrumsbildung. Eine grossziigige Erneuerung
und Erweiterung des Zentrums ist anzustreben. Die
Gemeinde hat durch die Losung der Verkehrspro-
bleme die Voraussetzung hiefiir zu schaffen. Gleich-
zeitig sind die baurechtlichen Vorschriften zu be-
schliessen, in deren Rahmen die Privaten die bau-
lichen Erneuerungen ihrer Liegenschaften durch-
fiihren konnen. Hierzu ist auch das Gebiet westlich
des Bahnhofareals sowie das Gebiet an der Park-
strasse | Haselstrasse einzubeziehen.

Bei der Ausniitzung des Wettbewerbsgebietes soll
auf die beschrinkte Leistungsfihigkeit des Strassen-
netzes Riicksicht genommen werden.

Gestaltung Bahnhofplatz. Die Ueberbauung des
Bahnhofplatzes soll als organische Erweiterung und
Verbindung der verschiedenen Geschiiftsquartiere
Badstrasse, Park- | Haselstrasse und des Gebietes west-
lich des Bahnareals erscheinen. Vom Bahnhofplatz
soll ein Ausblick auf die Landschaft (Limmatufer,
Ligern) frei sein.



Freiflichen. Die Freiflichen sind moglichst zu-
sammenhingend, in Anlehnung an die Fussginger-
wege anzuordnen. Der Theaterplatz ist in seiner heu-
tigen Grosse vom Verkehr unberiihrt zu belassen.

Beziehung zu den kirchlichen Bauten. Neubauten,
insbesondere Hochhiduser im Bereiche des Bahnhof-
platzes, sind in bezug auf ihre Hche und ihre Ab-
stinde sorgfiltig auf die kirchlichen Bauten abzu-
stimmen.

Realisierbarkeit. Um das gesteckte Ziel einer Sa-
nierung der Verkehrsverhiltnisse und eine Erweite-
rung des Einkaufszentrums zu erreichen, sind erheb-
liche Aufwendungen notwendig.

In einer ersten Dringlichkeit muss eine Entlastung
des Bahnhofplatzes und der Badstrasse sowie zugleich
eine grossziigige Parkierungsmoglichkeit geschaffen
werden.

Dafiir ist die Moglichkeit der Unterkellerung des
Postbauareals in einem weiteren Untergeschoss auszu-
niitzen.

Zudem ist die Erstellung einer Strasse am Oelrain

und eine mehrgeschossige Parkhalle am Theaterplatz
erforderlich.

Die Verkehrstrennung auf dem Bahnhofplatz ist
rasch vorwirtszutreiben. Sie wird den privaten An-
liegern Vorteile bringen. Die Ausfiithrung ist mit den
privaten Bauvorhaben abzustimmen.

Da konkrete Baugesuche vorliegen, muss sofort an
die Verwirklichung herangetreten werden. Eine vom
Stadtrat Baden eingesetzte Studienkommission hat be-
reits gewisse Konzeptionen ausgearbeitet. Diese wer-
den nun der Behorde und anschliessend den betei-
ligten Grundeigentiimern unterbreitet. Es werden

auch noch weitere Verkehrsuntersuchungen — not-
wendige Parkflichen, Verkehrsprognosen, Leistungs-
fiahigkeit der Strassen und Knotenpunkte — durch-

gefiihrt. Speziell die Verkehrszihlung in der engeren
Region Baden vom Friithjahr 1961 diirfte zur Losung
des Problems einiges beitragen.

Es diirfte interessant sein, in einem spiteren Zeit-
punkt iiber die Realisierung — Gestaltung Bahnhof-
platz — wieder berichten zu kénnen.

CHRONIK DER NORDWESTSCHWEIZ

Aargau
Neue Gemeindebauvorschriften

Nach zwei friitheren, ergebnislosen Ver-

suchen, hat die Dezembergemeindever-
sammlung von Frick eine Bauordnung
beschlossen; dadurch ist nun die drin-
gend notige Grundlage geschaffen, die
stindig zunehmende Bautitigkeit in die-
ser grossen Fricktalgemeinde in geord-
nete Bahnen zu lenken. Die Totalrevi-
sion der veralteten Bauordnung von
Mériken-Wildegg wurde ebenfalls erfolg-
reich abgeschlossen. Vor der &ffent-
lichen Auflage stehen die Entwiirfe fiir
Bauordnungen in den Gemeinden Hun-
zenschwil (in Verbindung mit einer Ge-
samtzonenplanung), Fislisbach und Wii-
renlingen.
Die Orisplanung von Neuenhof wurde
durchgefiihrt, wihrend Lenzburg, Stau-
fen und Kiittigen neue Teilzonenpline
erlassen haben. Gesamtzonenpline mit
Zonenordnungen liegen 6ffentlich auf
in den Gemeinden Sisseln und Stein; in
Scherz und Aarburg wird die Auflage
demniichst stattfinden.

Zahlreiche Bauordnungen und Zonen-
Pline wurden teilweise revidiert, um sie
den neuen Anforderungen und Entwick-
lungen anzupassen.

Ortsplanung und Gemeindeautonomie

Die Neuerschliessung der Thermal-
quelle veranlasste die Gemeinde Zur-
zach im Jahre 1958 zum Erlass einer Zo-

nenordnung mit Zonenplan und Richt-
plan, um die bauliche Entwicklung der
Ortschaft mit den Bediirfnissen des im
Entstehen begriffenen Kurzentrums in
Einklang zu bringen. Unter anderem
wurde eine Kurzone ausgeschieden, in
der gemidss §8 der Zonenordnung nur
Bauten zugelassen sind, die dem Bade-
und Kurbetrieb dienen wund diesen
nicht storen. Ein Teil der Kurzone soll
als Kurpark mit Freilichttheater und
Schwimmbad von der privaten Ueber-
bauung ausgeschlossen sein. Zwei Grund-
eigentiimer mit Landbesitz in der Kur-
zone fochten den vom Grossen Rat geneh-
migten Zonenplan hinsichtlich der ihre
Grundstiicke treffenden Eigentumsbe-
schrinkung mit staatsrechtlicher Be-
schwerde beim Bundesgericht an. Dieses
setzte sich in seinem Entscheid vom 11.
Mai 1960 vorerst mit der Frage aus-
einander, in welchem Umfange die aar-
gauischen Gemeinden kraft kantonalen
Verfassungsrechts zur autonomen Rechts-
setzung auf dem Gebiete des Bauwesens
befugt seien. Es gelangte dabei zu fol-
genden Schliissen: «Wenn das objek-
tive Recht der hoheren Verbinde (Bund,
Kanton, unter Umstinden auch Bezirk)
als Schranke der autonomen Rechts-
setzung der Gemeinde bezeichnet wird,
so darf daraus nicht der Umkehrschluss
gezogen werden, die Gemeinde sei auf
allen jenen Gebieten zur Rechtssetzung
befugt, auf denen nicht bereits ein ho-
herer Verband Recht gesetzt hat. Art.
44 Abs. 1 Staatsverfassung ermichtigt

die Gemeinde lediglich, «ihres Ange-
legenheiten selbstindig zu ordnen. Er
zieht damit eine Grenze, die neben die
Schranke des objektiven Rechts der
hoheren Verbinde tritt: die Gemeinde
soll nur da zustindig sein, wo sie ihrem
von der Verfassung geprigten Wesen
und ihren Mitteln nach eintreten kann;
sie hat nur solche Materien zu ordnen,
die sich ihrer Beschaffenheit nach zur
lokalen Regelung eignen. Einer lokalen
Regelung ist im allgemeinen das 6ffent-
liche Baurecht im herkémmlichen Sinne
zugiinglich. Dieses umfasst neben den
der Gefahrenabwehr dienenden eigent-
lichen  baupolizeilichen  Vorschriften
auch gewisse Normen der Wohlfahrts-
pflege und Daseinsfiirsorge, so insbe-
sondere mit Bezug auf die Leistung, die
das Gemeinwesen selbst zu erbringen
hat, um die Ueberbauung zu ermog-
lichen (Bereitstellung des Wegnetzes,
der offentlichen Dienste und derglei-
chen). Es kommt aber auf dem einen
wie auf dem andern Gebiete mit be-
stimmten, im kantonalen Verwaltungs-
recht lingst eingelebten Formen der
Eigentumsbeschrinkung (Baulinien, Bau-
zonen usw.) aus, die es lediglich den
ortlichen Besonderheiten der einzelnen
Gemeinden anzupassen gilt. Anders ver-
hilt es sich mit Bezug auf die Pla-
nungsmassnahmen des modernen Bau-
rechts. Dieses umfasst nicht nur Ver-
bote, sondern auch Gebote; es er-
schopft sich nicht im Ausschluss un-
erwiinschter Bauten, sondern ordnet
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