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denen Mébglichkeiten der Nationalstrassenfiihrung in
vollem Gange. Anhand einer bescheidenen Auswahl
von Varianten ist im folgenden versucht, die Wechsel-
wirkungen zwischen Autobahn und Siedlung darzu-

Als Kompromiss wire es denkbar, die Autobahn derart gegen
Steinhausen einzuschwenken, dass die Autostrasse siidlich dieses
Ortes gefithrt und vom Verkehr Zug- Autobahn Richtung Zii-
rich und Luzern beniitzt werden kann. Bei gleichzeitiger Ver-
schiebung der Autobahn nach Westen an die Hohen des Hiinen-
berger Hanges ergdbe sich fir Cham ein ganz ansehnlicher
Entwicklungsspielraum. Dieser scheint jedoch der Papierfabrik
noch nicht zu geniigen, weshalb die Gemeinde, deren Wohl-
ergehen stark von ihr abhingt, auch diesem Vermittlungsvor-
schlag nicht zustimmen wollte. Auch wiinscht sie einen Auto-
bahnanschluss von der Knonauerstrasse aus als Lastwagenzufahrt
zur Papierfabrik.

Noch wiirde aber der kiinftigen «Grosstadty die leistungsfihige
Sammelschiene fehlen. Die Autostrasse liesse sich zu diesem
Zwecke mitverwenden, wenn sie zugunsten einer besseren Zu-
fahrt nach Zug etwas geknickt wiirde. Zusammen mit einer
Verlingerung vom Knickpunkt nach Osten und vom Autobahn-
Abzweigpunkt parallel zur Autobahn nach Westen als inner-
stidtische Hauptverkehrsstrassen ergibe sich eine von Ost bis
West durch die Region durchlaufende Verkehrsaxe, an welche
simtliche landeinwiirts fithrenden Hauptstrassen und fast alle
Industriegebiete angeschlossen werden kénnten.

legen und eine Kostprobe vom Widerstreit der Mei-
nungen zu geben. Auch in der Region Zug geht es
nimlich gar oft nach dem Spruche: «O heiliger
Sankt Florian...»

Europiische Tagung von stidtebau-
lichen Entwerfern vom 2. bis 8. Ok-
tober 1960 in Delft, Holland

Organisiert vom Bond van Neder-
landse Stedebouwkundige und unter der
Leitung von S. J. van Embden, Prisi-
dent des stindigen Ausschusses von Pla-
nern des Internationalen Verbandes fur
Wohnungswesen, Stidtebau und Raum-
ordnung, fanden in den Niederlanden
vom 2. bis zum 8. Oktober Gespriche
zum Thema der Beziehungen zwischen
dem Stidtebau wund der Architektur
statt. Ueber hundert Vertreter aus den
meisten europdischen Lindern hatten
sich zu diesem Zwecke in Delft versam-
melt.

Der hollindische Minister fiir das
Wohnungswesen, J. van Aartsen, erdff-
nete das Gesprich mit einer vorziigli-
chen Rede, welche im Wunsch gipfelte,
dass es Stidtebauern und Architekten
gelingen moge, zu einem schoneren Le-
ben beizutragen. Besichtigungen in Am-
sterdam, Amersfoort, im Nordostpolder
und in Rotterdam lockerten die Ge-
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spriche auf und boten Gelegenheit,
einen Eindruck vom Gastland und sei-
nen Problemen zu erhalten.

Die Arbeit in Delft litt anfinglich
unter der fiur viele Teilnehmer etwas
unklaren Fragestellung. Man war sich
zuerst nicht recht klar, dass fiir die
Holléinder Stidtebau wund Architektur
zwei verschiedene Dinge sind, ebenso
verschieden wie zum Beispiel der Be-
ruf des Maurers von demjenigen des
Gipsers verschieden ist. Dies fiihrte
dazu, dass am Schlusse des ersten Kon-
gresstages einige Ratlosigkeit herrschte,
da man allgemein spiirte, dass anein-
ander vorbeigeredet wurde. Daher be-
schloss man in Gruppen weiterzuarbei-
ten. Die Resultate dieser Gruppenarbei-
ten waren hochinteressant. In allen
Gruppen wurde betont, dass Architek-
tur und Stddtebau nicht getrennt wer-
den Lkonnen, sondern der Stidtebau
lediglich eine Sparte der architekto-
nischen Gestaltung sei. Durch diese
Feststellung war dem Tagungsthema die
Spitze genommen und das Gesprich ab-
gewandelt auf das Thema: Die Bezie-

hungen zwischen dem stidtebaulichen
Plan und dem Entwurf des Einzel-
objektes.

Als Resultat der Gespriche ergaben
sich folgende Thesen:

1. Stadtplanung hat den rdumlichen
Rahmen fiir die Beziehungen zwi-
schen dem Einzelnen und der Ge-
meinschaft zum Ziel. Die Architek-
tur soll in diesem Rahmen den ver-
schiedenartigsten Bediirfnissen die
baulichen Riume schaffen.

2. In dieser Grundbeziehung zwischen
Stadtplanung und Architektur vertei-
len sich im Konkreten die Gewichte
verschieden. Das Verhiltnis wird vor
allem bestimmt durch die rdumliche
Ausdehnung der Aufgabe und durch
das Stadium der Bearbeitung.

3. Stadtplaner und Architekt haben aus
der gleichen ganzheitlichen Auffas-
sung heraus in verschiedenen Stufen
an der einen grossen sozialen Auf-
gabe zu arbeiten; an der Gestaltung
einer dem Menschen angemessenen
Umwelt.



4. Der Stadtplaner soll, wo irgend mog-

lich, dem Architekten Gelegenhei-
ten zur wirklichen Mitgestaltung ge-
ben und ihn nicht darauf beschrin-
ken, fiir einen dreidimensional fest-
gelegten Plan nur noch die Fassaden
und Grundrisse auszuarbeiten.
Der Architekt anderseits muss die
soziale Seite seines Wirkens erken-
nen und darf es nicht unter seiner
Wiirde halten, sich in eine notwen-
dige Ordnung einzufiigen. Seine Auf-
gabe ist es, Mittler zu sein zwischen
den privaten Interessen seines Bau-
herrn und den 6ffentlichen Belangen,
die durch die Planungsbehérde ver-
treten werden.

5. Die umrissene gemeinsame soziale

Aufgabe ldsst sich nur lésen, wenn
die politischen Gremien und die Oef-
fentlichkeit von der Bedeutung der
Planung iiberzeugt werden, und wenn
die notwendigen Beschliisse zustande-
kommen.
Es gehort zur Verantwortung der
Stadtplaner und der Architekten, als
Biirger und als Fachleute mit allem
Nachdruck darauf hinzuweisen.

An der Schlussitzung wurde dieser
Fassung mehrheitlich zugestimmt, wobei
einige redaktionelle Aenderungen noch
zur Verarbeitung angenommen wurden.

Personlich habe ich von diesem
Kongress folgende Eindriicke mit nach
Hause genommen: Die Kenntnis der
eigentlichen Aufgabe der Architektur

REZENSIONEN .

Deutscher Planungsatlas. Bd. III Pla-
nungsatlas Schleswig-Holstein. Her-
ausgegeben von der Akademie fiir
Raumforschung und Landesplanung
Hannover und vom Ministerprisi-
denten des Landes Schleswig-Holstein.
Bremen-Horn 1960. Walter-Dorn-Ver-
lag, 120 Seiten, Leinen.

Der ideell auf den fritheren Prisi-
denten der Akademie fiir Raumforschung
und Landesplanung, Prof. Dr. K. Brii-
ning, zuriickgehende Deutsche Planungs-
atlas, dessen Erscheinen mit den Teilen
Schleswig-Holstein, Bayern und Hessen
eingeleitet wurde, ist zweifellos ein
Standardwerk nicht nur deutscher Karto-
graphie, sondern der Kartographie und
der wissenschaftlichen landeskundlichen
Grundlagenforschung weitesten Sinnes
iiberhaupt. Unter den die einzelnen Bun-
deslinder darstellenden Binden kommt
dem vorliegenden insofern besondere
Bedeutung zu, weil er, analytisch und
synthetisch am besten ausgewogen er-
scheint und weil er, auf Grund beson-
derer Planungskarten, bisher mindestens
auch seinen Namen am ehesten verdient.
Ein Gemeinschaftswerk von mehr als 25
Aemtern, von iiber 50 Einzelmitarbeitern
und mehreren Kartographen, reprisen-
tiert er sachlich wie graphisch das Beste,
was von einem solchen Unternehmen er-
wartet werden kann. In elf Kartengrup-

als dem Mittel der Gestaltung des rdum-
lichen Ausdruckes und der rdumlichen
Beziehungen scheint oft schon so ver-
lorengegangen zu sein, dass es moglich
wird, Gegensitze zwischen Stadtplanung
und Gebidudeplanung zu sehen. — Das
architektonisch-riumliche Denken und
Fiihlen fehlt bei einer sehr grossen Zahl
auch momentan fiihrender Stidtebauer
und Architekten. Der Stadtplan wird
als graphisches Problem mit vorwiegend
technischen Voraussetzungen in Verti-
kalprojektion, der Gebdudeplan als
graphisch-photographisches Problem mit
vorwiegend  finanziell - représentativen
Voraussetzungen in Horizontalprojektion
betrachtet. Man hat alle Miihe, den sich
gegenseitig betrogen fithlenden Gestal-
tern klar zu machen, dass Stadtplan und
Gebidudeplan  menschlich-soziale  Pro-
bleme in rdumlicher Projektion sind. -—
Wirklich gute Stadtpline sind iiberall
von guten, raumlich empfindenden Ar-
chitekten entworfen worden. (Aus Hol-
land sei hier Amsterdam-Siid von Ber-
lage erwihnt.) Das Sprichwort: Gute
Architekten sind auch gute Stidtebauer,
schlechte Architekten sind schlechte
Stiadtebauer, hat auch im umgekehrten
Sinne viel Wahres in sich. — Eine Aus-
wirkung dieses Zustandes ist eine ge-
heime Angst vieler Stidtebauer vor gu-
ten Architekten. — Es ist gefihrlich:
Architektur und Stiddtebau zu trennen.
Insbesondere entbehrt die Forderung
der Stidtebauer, die sich ausschliesslich
mit Stadtplanung abgeben, Stadtbaupro-
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pen gegliedert, baut er auf der Gegen-
iiberstellung von Natur und Kultur auf,
wobei naturgemiss der letzteren das
Hauptgewicht zufillt. Nach 12 Karten
der Lage und Verwaltungsgliederung
wird zunichst die Natur des Landes ge-
zeichnet. 33 Karten der Naturridume, des
Reliefs, der Geologie, Tektonik, iiber
Lagerstiitten, Boden, Moore, Bodengiite,
leistungsschwache Béden, Grundwasser-
hiufigkeit der Niederschlige, Thermik,
Winde und Wetterlagen und der Ge-
wiisser versinnbildlichen ihre Vielfalt
und Nutzungsméglichkeiten. Leider fehlt
eine Vegetationskarte trotz ihrer bedeu-
tenden Indikatorwerte. Die in die Ab-
schnitte «Bevolkerung und Siedlungy,
«Landwirtschafty, «Forstwirtschaft, Land-
schaftsschutz, Fremdenverkehry, «Was-
serwirtschaft und Fischerei», «Gewerb-
liche Wirtschaft und Verkehr» sowie
«Oeffentliche Finanzwirtschaft> unter-
teilte Gruppe «Kultur» gibt in 194 Dar-
stellungen ein ausgezeichnetes Bild von
der Nutzung des Raumes, und zwar so-
wohl unter rein konstitutionellen als
auch unter dispositionellen und diagno-
stischen Gesichtspunkten. Es sei nur auf
Karten wie «Vertriebenenlagery, «Ein-
heimische u. Heimatvertriebeney», «Wan-
derungsbilanz», «Pendler zu zentralen
Orteny, «Pendlerbilanzy, «Arbeitslosig-
keity (4 Karten), «Kriegsschadenrentes,
«wirtschaftliche Tragfihigkeity, «Woh-

bleme unter sich allein beraten zu wol-
len, des realen Bodens.

Zum Schluss mochte ich noch mei-
nen personlichen Eindruck von den
grossen stidtebaulichen Leistungen der
Hollander kurz beschreiben. Zwei Dinge
seien hervorgehoben: Einmal, dass nicht
die rechtlichen Voraussetzungen fiir das
Resultat der Stidteplanung ausschlag-
gebend sind, sondern allein die Qualitét
des Entwerfers! Die Leistungen von
J. J. P. Oud in Rotterdam, von Berlage
in Amsterdam-Siid und von Dudok in
Hilversum im Vergleich mit den neuen
Quartieren von Amsterdam-West oder
den neuen Orten in den Poldern besti-
tigen dies fast krass. Zweitens vermit-
telte die totale Gartenstadt, wie zum
Beispiel Nagele im Nordostpolder oder
Amsterdam-West, unbefriedigende Ein-
driicke. Diese Siedlungen sind Bastarde
von freier Landschaft und Stadt. Wie
herrlich ist doch beim alten Amsterdam,
dass zur Stadt die in Steinen konzen-
trierte Menschenmasse und der im Ge-
linde prizis abgesteckte. Stadtrand ge-
horen. Im Griinen wohnen, ja — doch
in den Zentren, insbhesondere im Stadt-
zentrum ist die freie Natur, ausgenom-
men von Parkanlagen, fehl am Platze,
dort soll man fithlen, dass man Glied
einer grossen stddtischen Gemeinschaft
ist, soll man spiiren, dass dieser Ort
von Menschen gestaltet ist. Fehlt dieses
Gefithl, so fehlt ein wesentlicher Be-
standteil der Stadt, sie wird zur Agglo-
meration. Werner Aebli.
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nungsbauy, «Aufbauachsen», «Bodener-
tragswert und landwirtschaftliche Ar-
beitskriftey, «Heckendichte und Wind-
schutzplanungy, «Baumschulflicheny,
«Einzelhandelskapazitity, «Stadtnahe und
stadtferne Gebiete» hingewiesen, um
neben den iiblichen Darstellungen auch
die neuen Wege namhaft zu machen, die
beschritten wurden. Eine der eindriick-
lichsten Kartengruppen ist der Entwick-
lung der Kulturlandschaft (seit 1880) ge-
widmet. Sie zeigt sehr schon die Wand-
lungen der Heide- und Sumpfgebiete in
moderne Agrar-, Industrie- und Stadt-
landschaften und legt damit recht eigent-
lich die Basis fiir die sechs «Raumord-
nungs»pline, welche das Werk abschlies-
sen. Besonders dankbar wird der Leser
fiir die knappen Einfithrungstexte zu den
einzelnen Kartenabteilungen sein, da
ohne sie der Atlas namentlich fiir den
Aussenstehenden nicht immer leicht er-
schliessbar wire. Im ganzen bietet er
wohl auf einem Minimum an Flache ein
Maximum an Inhalt, in einer Weise, die
kaum Wiinsche tibrig ldsst. Er darf da-
her mit Fug nicht allein als wertvolle
Fortfiihrung der an sich schon bewun-
dernswerten Niedersachsenatlanten, son-
dern als Vorbild aller kommenden #hn-
lichen Kartenwerke bezeichnet werden.
Auch der geplante  Landesatlas  der
Schweiz wird ihn mit grossem Vorteil zu
Rate ziehen kénnen. E.W.
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