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Verkehrsprobleme in der Region Aarau

Von E. Hunziker, Kantonsingenieur, Aarau

Ich méchte Thnen — besonders fiir die auslindi-
schen Giste — kurz ein Bild der Region Aarau ver-
mitteln.

Aarau liegt an der Aare (Bild 1). Die engere Region
besteht aus der Stadt, den Gemeinden nérdlich der

Aare, Biberstein, Kiittigen und Erlinsbach, dann siid-
lich der Aare im Suhrental, Unter- und Oberentfel-
den, Suhr, Buchs und Rohr. Im weiteren Rahmen be-
stehen Beziehungen iiber die Kantonsgrenze hinaus
gegen Schonenwerd, dann ins Suhrental hiniiber bis

Abb. 1. Das Strassennetz der Region Aarau.
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Abb. 3. Verkehr auf den bestehenden Strassen 1950.

Kolliken, Muhen, Schoftland, ferner nach Grinichen
und hiniiber nach Rupperswil und Hunzenschwil. Die
ganze Region ist eingerahmt von den Jurahéhen, den
Hiigelziigen zwischen Aare- und Suhrental, zwischen
diesem und dem Wynental und 6stlich der Wyna.

An Verkehrslinien erkennen Sie die Hauptstrasse
von Ziirich iiber Lenzburg—Suhr, Richtung Bern, die
heutige Hauptstrasse Nr. 1. Davon zweigt eine Linie
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in Hunzenschwil ab nach Aarau und dem Jurafuss
entlang Richtung Olten—Biel. Ferner die Aaretal-
strasse von Wildegg tiber Rupperswil nach Aarau und
die Querverbindungen iiber die Staffelegg und die
Saalhéfe. Ueber Suhr und den Distelberg fithren die
Querverbindungen in die siidlichen Tiler. Alle diese
Strassen geniigen kaum mehr den heutigen Anforde-
rungen, geschweige den kiinftigen.

Aarau liegt an der Hauptlinie der Bundesbahnen
zwischen Ziirich und Olten, weitere Linien fiihren
iitber Lenzburg Richtung Gotthard, dann iiber Suhr
nach Zofingen und nach Wettingen. Die beiden Tal-
bahnen im Wynen- und Suhrental befinden sich in un-
befriedigendem Zustande. Die Wynentalbahn schliesst
siidlich des Bahnhofes in Aarau an, verliuft zum Teil
auf der Strasse, zum Teil auf eigenem Trasse durch
die Gemeinden Buchs, Suhr und Grinichen; die
Suhrentalbahn fiithrt vom Bahnhofplatz nérdlich des
Bahnhofes noch ungiinstiger durch die Strassen im
eng iiberbauten Stadtgebiet und die Gemeinden im
Suhrental bis Schéftland.

Buslinien bestehen nach Buchs, dann nordwirts
in die Juragemeinden Biberstein, Kiittigen—Staffel-
egg und nach Erlinsbach.

Ich m6chte mich wegen der vorgeriickten Zeit auf
eine Bemerkung zu den offentlichen Verkehrsmitteln,
namentlich zu den zwei Talbahnen, beschrinken. Be-
schlossen ist der Zusammenschluss der Wynen- und
der Suhrentalbahn auf der Siidseite des Bahnhofes
Aarau und somit die Entlastung der Bahnhofstrasse.
Gegenwirtig steht auch das Projekt der weiteren
Eigentrassierung in den Tilern und die Verlingerung
der Suhrentalbahn bis Sursee im Vordergrund. Die
Politik ist kriftig am Werk, um dieses Projekt zur
Ausfithrung zu bringen, und die Techniker sind davon
entlastet, die Frage zu priifen, ob ein moderner Bus-
betrieb mit geringerem Aufwand die Verkehrsbediirf-
nisse zu befriedigen vermag,.

Eine Hauptaufgabe war die Planung des Strassen-
netzes, wobei gegeben ist das heutige Strassennetz, die
Linienfiihrung der projektierten Autobahn mit den
Anschliissen im Suhrental und in der Gegend von
Hunzenschwil, und gesucht ist das iibrige regionale
Strassennetz, das die vorhandenen und kommenden
Bediirfnisse moglichst gut befriedigt.

Die Verkehrszihlungen 1955 bestitigen die grosse
Belastung der durch die Region fiithrenden Haupt-
strassen. Nach der Gabelung bei Hunzenschwil fiihrt
die eine iiber Suhr in Richtung Bern und die andere
iiber Aarau und dem Jurafuss entlang in Richtung
Biel. Auch wenn man mit der Entlastung rechnet, die
durch die Autobahn eintreten wird, so bleibt es doch
so, dass die beiden Hauptstrassen in keiner Weise den
zukiinftigen Bediirfnissen zu geniigen vermogen. Wir
miissen fiir das Jahr 1980 mit einer zweieinhalbfachen
Verkehrsdichte des Jahres 1955 rechnen.

Die wichtigste Grundlage fiir die Planung des
Strassennetzes bildet eine sorgfiltige Untersuchung
des Verkehrs. Das Bild 2 zeigt Ihnen das Ergebnis



der Analyse in der Region Aarau im Jahre 1950. Die
Verkehrsstrome sind in verschiedenen Signaturen dar-
gestellt. Wir wissen also, wo der Verkehr herkommt
und wo er hingeht. Bei der Zihlung sind die Motor-
fahrzeuge angehalten und die Fiihrer gefragt worden,
woher sie kommen und wohin sie gehen. Das scheint
etwas umstidndlich zu sein, aber es geht verhiltnismis-
sig einfach.

Im Bild 3 sind der Transitverkehr und der Lokal-
verkehr auf dem heutigen Strassennetz getrennt dar-
gestellt. Am meisten belastet sind die Buchser-, die
Bahnhof- und die Schénenwerderstrasse.

Eine Entlastungsstrasse Siid miisste, wenn man
moglichst viel Verkehr auf sie anziehen wollte, noch
durch iiberbautes Gebiet gefiithrt werden (Bild 4).
Eine solche Linienfithrung stésst darum auf Schwie-
rigkeiten. Aus dem Bild ist auch ersichtlich, dass der
bestehende Hauptstrassenzug auf diese Weise vom
Durchgangsverkehr nicht ganz entlastet werden kann.

Auch die andere Variante auf der Nordseite der
Stadt ist nicht ganz einfach zu verwirklichen (Bild 5).
Die Entlastung des ganzen Stadtgebietes ist aber viel
besser; es verbleibt weniger Transitverkehr auf dem
heutigen Strassennetz. Es ist moglich, im Bereich der
Stadt am nordlichen Rand einer Terrasse eine Ent-
lastungsstrasse einzulegen, welche durch noch wenig
iiberbautes Gebiet und dann westwiirts zwischen den
Reit- und Schiessanlagen und dem freien Schachen
hindurch Richtung Schénenwerd fithrt und an die
Landstrasse Richtung Olten anschliesst.

Wenn man erkannt hat, dass diese Variante eine
wesentlich bessere Wirkung verspricht, so ist der wich-
tigste Entscheid fiir die kiinftige Gestaltung des
Hauptstrassennetzes in der Region Aarau gefallen. Die
weiteren Verbindungen ergeben sich mehr oder weni-
ger zwangsliufig, wobei die Erweiterung der Bau-
gebiete bis an die Hiigelziige und an die Wilder be-
stimmend sind.

Das Bild 1 gibt eine Uebersicht iiber das zukiinftige
Hauptstrassennetz. Der Anschluss an die Autobahn
bei Hunzenschwil wird mit dem Knotenpunkt «Suhre-
briicke» zwischen Aarau und Rohr verbunden. Diese
neue Strasse liegt zum grossten Teil ausserhalb der
Baugebiete und folgt zwischen Buchs und Rohr im
grossen und ganzen der Gemeindegrenze. Weil das
untere Aaretal auch in Hunzenschwil an die Auto-
bahn angeschlossen wird, ergibt sich eine neue Ver-
bindung Aarau — Hunzenschwil— Wildegg — Brugg,
durch die die Ortsdurchfahrten in Rohr und Ruppers-
wil entlastet werden. Die neue Strasse wird auch den
Verkehr von Rupperswil ins geplante Industriegebiet
im Wynenfeld aufnehmen, und die seit langem ge-
plante neue Wynentalstrasse kann siidwestlich Buchs
daran angeschlossen werden. Der Knotenpunkt «Suh-
renbriicke» wird einer der wichtigsten in der Region
werden. Die iiber den Jura fithrende Staffeleggstrasse
kann spiiter daran angeschlossen werden. Von ihm aus
ist das Zentrum der Stadt Aarau auf kiirzestem Weg
erreichbar. Die Zufahrt in die Stadt und die Durch-
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Abb. 4. Die Umlegung des Verkehrs auf eine Entlastungsstrasse
Siid bringt keine befriedigende Losung.
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Abb. 5. Die Umlegung des Verkehrs auf die Entlastungsstrasse
Nord zeitigt ein bedeutend besseres Ergebnis.
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fahrt wird weiter ausgebaut. Die Entlastungsstrasse
lings der Aare (Variante Nord) ldsst sich ebensogut
an diesen Knotenpunkt anschliessen. Bei der bestehen-
den Aarebriicke wird ein Anschluss an die Ent-
lastungsstrasse entstehen, was zur Folge haben wird,
dass auch der Nord-Siid-Verkehr iiber die Aare, soweit
es sich um Durchgangsverkehr handelt, die Altstadt
nicht mehr durchfahren muss.

Der Anschluss der Region Aarau an die Autobahn
nach Westen liegt im Suhrental. Als Anschlusstrasse
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kann die bestehende durch die Dérfer fiithrende Strasse
auch dann nicht geniigen, wenn die Suhrentalbahn
spiter daraus entfernt werden sollte. Die seit langem
geplante neue Suhrentalstrasse wird dagegen den Be-
diirfnissen auf weite Sicht entsprechen.

Das Bild 6 zeigt, wie sich der Verkehr auf das
neue Strassennetz verteilen wird. Alle wichtigen Ver-
kehrsstrome, die nicht an das Baugebiet gebunden
sind, werden aus demselben herausgenommen. Das
iibrige Strassennetz wird damit wirksam entlastet.
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Abb. 6. Verkehrsprognose.
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