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Die Autobahn in der Region Basel

Von W. Boos, Arch. BSA, Basel

Der Stadtkanton Basel liegt, wie bekannt ist, sehr
eingeengt zwischen den Landesgrenzen von Frankreich
und Deutschland, und das Restgebiet ist durch die
Grenze des Kantons Baselland bestimmt.

Die enorme bauliche Entwicklung der letzten
Jahre hatte zur Folge, dass heute dieses ganze Stadt-
gebiet iiberbaut ist und keine grosseren Landfldchen
mehr verfiighar sind.

Neben der kulturellen Tradition und Bedeutung
ist die Stadt Basel ein bedeutendes Zentrum von In-
dustrie, Handel und Transportwesen. Die topogra-
phische Lage der Stadt am oberen Ende der Rhein-
ebene sowie die engen Raumverhiltnisse innerhalb der
Landes- und Kantonsgrenzen brachten die Notwendig-
keit mit sich, die Verkehrsanlagen der Eisenbahnen,
Schiffahrt und des Flughafens zwecks Vereinfachung
der Zollabfertigung mit Einbeziehung der Nachbar-
staaten zu erstellen.

Neben dem Bahnhof SBB liegt der franzdsische
Bahnhof, in Kleinbasel der Badische Bahnhof, beide
also auf Stadtgebiet. Der Flughafen Basel-Miilhausen
befindet sich auf franzésischem Territorium und ist
durch eine Zollfreistrasse mit der Schweiz verbunden,
wihrend die Schiffahrt ebenfalls nur auf Grund inter-
nationaler Abkommen bestehen kann.

Bis 1958 wird Deutschland seine Autobahn bis un-
terhalb Friedlingen fiihren, und bis 1960 wird deren
Verbindung zum deutschen Autobahnnetz durch-
gehend hergestellt sein.

Die Autobahn Basel - Liestal, d. h. also der Auto-
bahnbeginn nach der Innerschweiz und Ziirich, ist in
die erste Dringlichkeitsklasse eingereiht.

Diese beiden Autobahnen miissen durch ein An-
schluBstiick miteinander verbunden werden. Dieses
AnschluBstiick ist bereits projektiert und von der eid-
gendssischen Planungskommission generell genehmigt.

Dass einfachere, klarere und bessere Moglichkeiten
der Linienfithrung bestehen, soll in einer Projekt-
variante gezeigt werden.

Beide Projekte stimmen in folgenden Punkten
iiberein:

A. Der Transitverkehr: Von Deutschland nach der
Schweiz; von Frankreich nach der Schweiz.

B. Die generelle Linienfithrung auf der Nordseite der
Stadt, wobei die Autobahn unter den Bahnanlagen
bei Weil und dann iiber die Wiese gefiihrt wird.
Die Linienfithrung der Strecke Basel - Ziirich -
Olten.

Da im iibrigen die Projekte stark voneinander ab-
weichen, sollen sie mit ihren Vor- und Nachteilen kurz
erldutert werden:

A. Das offizielle Projekt

Von Deutschland kommend zweigt sofort nach der
Bahnunterfiithrung bei Weil der erste Anschluss nach
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Basel Nord ab und fiihrt zum Zollamt Otterbach auf
der schon heute bestehenden Strasse.

Der Verkehr, der nicht in die Stadt fiihrt, bleibt
hingegen auf der Autobahn und erreicht den Schwei-
zer Zoll vor oder nach Ueberquerung der Wiese.

Nun fiihrt die Autobahn zum zweiten grossen Krei-
sel-Anschlusswerk, welches zwischen Basel und Riehen
in der Griinzone beim Biumlihof erstellt werden soll.

Dieses Anschlusswerk enthilt, wie dargestellt, den
zweiten Abzweiger nach Basel, dann den Abzweiger
nach Grenzach und Riehen und nach Lérrach iiber die
neu projektierte Talentlastungs- und Umfahrungs-
strasse von Riehen. Fiir die Fahrrichtung nach
Deutschland befindet sich die Autobahneinfahrt bei
der Abzweigung der anfiinglich parallel zur Autobahn
gefiithrten Talentlastungsstrasse.

Dieses Anschlusswerk soll etwa 150 bis 200 m
Durchmesser erhalten, und die Parallelfiihrung beider
Strassen wird insgesamt einen Raum von etwa 50 m
Breite einnehmen, so dass die Griinzone weitgehend
dieser Anlage zum Opfer fallen wird.

Die vorhandenen Grundwasserverhiltnisse, etwa
2 m unter der Erdoberfliche, werden die Absenkung
von Strasse und Autobahn sehr erschweren. Ob die
urspriingliche Absicht, die Autobahn versenkt unter
den auf dem heutigen Niveau bleibenden Verbindungs-
strassen von Basel und Riehen anzulegen, durchfiihr-
bar ist, oder ob diese letzten Strassen gehoben werden
miissen, sollen die weiteren Studien ergeben.

Der Rhein wird knapp oberhalb des neuen Kraft-
werkes Birsfelden iiberquert. Die Autobahn fiihrt tiber
die Kraftwerkinsel, dann als Viadukt oder auf aufgefiill-
tem Damm zwischen der Wohn- und Industriezone
Birsfelden hindurch, den Hardwaldrand vom Wohn-
gebiet Birsfelden abtrennend in einem vertieften Gra-
ben unter der heutigen Strasse von Basel nach Ziirich
hindurch zum Anschluss an die Autobahn Basel - Bern|
Luzern|Ziirich.

Die Vorteile dieses amtlichen Projektes liegen zur
Hauptsache darin, dass seine Durchfiithrung von keinen
weiteren internationalen Abmachungen abhingt als
der Festlegung des Wieseniiberganges.

Die Nachteile dieses Projektes sind jedoch zahl-
reich:

a) Verkehrstechnisch. Das Anschlusswerk bei Rie-
hen koppelt den reinen Pendlerverkehr von Basel
nach dem Wiesental mit dem Verkehr von und nach
der Autobahn durch die reinen Wohngebiete von
Riehen und Basel. Die zunehmende Industrialisierung
des deutschen Hochrheingebietes wird einen starken
zusiitzlichen Verkehr durch die Wohngebiete Riehens
und das Friedhofgebiet am Hornli ergeben. (Man
denke an die Entwicklung der niichsten Jahrzehnte!)

Die Streckenfiithrung kann nicht grossziigig gelost
werden.



Abb. 1.
Autobahn im Raume Basel: Der Gegenvorschlag in
der Landeskarte.

Ein- und Ausfahrten der Autobahn wechseln mit
Zollstationen rund alle 500 bis 1000 m ab.

Der Lastenverkehr von der Schweiz nach dem
Rheinhafen muss weiterhin entlang der Bahnlinie und
dem Badischen Bahnhof gefiihrt werden, die neue
Autobahntransitstrecke gibt ihm keine entlastende
Beniitzungsmdglichkeit.

Die vorgesehene Anlage wird nicht ohne interna-
tionale Verhandlungen allen weiteren dringenden Be-
diirfnissen dienen: y

1. Entlastung des Stadtverkehrs durch Umfahrung
von der Schweiz iiber die neue Autobahn zum
Flughafen.

2. Transitverkehr von Frankreich nach der Schweiz
ohne Behinderung durch den deutschen Zoll.

3. Innerdeutscher Verkehr im Tal von der Autobahn
nach dem Wiesental und Hochrhein ohne Bela-
stung des schweizerischen Zolles. (Dieser Verkehr
muss heute wegen den Grenzen iiber die Hiigel-
ziige gefiihrt werden.)

4. Auf Grund genereller Zahlenauswertungen sollen
nur 5% des Verkehrs von und nach Basel dieses
Verbindungsstiick beniitzen.

b) In planerischer und architektonischer Hinsicht:

1. Die unklare Streckenfiihrung zwischen Basel und
Riehen verbunden mit der Parallelfiihrung der
Riehener Talentlastungsstrasse wird nie grossziigig
wirken.

2. Die mit viel Geldaufwand gestalteten Anlagen beim
Kraftwerk Birsfelden werden an einem Punkte

durchschnitten, der die architektonische Einheit
von Kraftwerk, Insel und Stausee zunichtemacht.

3. Die starke Beeintrichtigung der ohnehin eng be-
messenen Griinzone zwischen Basel und Riehen,
wie die schon erwihnte Trennung der Wohngebiete
von Birsfelden vom Hardwald durch die Autobahn,
Zubringerstrasse und Hafenbahn, etwa 50,0 m breit,
werden als nicht mehr gutzumachende Nachteile
bestehen bleiben.

- ¢) In zolltechnischer Hinsicht. Es miissen im End-
ausbau neu erstellt werden: zwei bis drei Schweizer
Zolle; vier deutsche Zolle; ein franzosischer Zoll.

B. Der Gegenvorschlag

Es ist versucht worden, den obengenannten Nach-
teilen méglichst zu begegnen.

Der Anschluss Basel-Nord und Wiesental liegt auf
deutschem Gebiet siidlich von Weil in etwa 2,5 km
Distanz von den beiden iibrigen Abzweigungen und
wird den erweiterten Schweizer Zoll beim Otterbach
erreichen.

Ein weiterer Anschluss (Basel-Ost - Grenzach) liegt
bei der Landesgrenze am Hérnli.

Riehen erhilt somit einen Anschluss 6stlich von
Weil und einen weiteren beim Hornli.

Ob diese Autobahn vertieft oder als Viadukt erhsht
gefiihrt werden wird, ergibt in jedem Falle eine mini-
malste Beeintrichtigung und ist durch weiteres Stu-
dium abzukliren.

Der Rhein wird auf der Hohe des Hornliabhangs
und beim natiirlichen Abschluss der Rheinebenen von
Birsfelden und Grenzach iiberquert.
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Die Autobahn durchquert den Hardwald unter-
irdisch (mit Liiftungséffnungen im Tagbau erstellt)
bis unter der Strasse nach Ziirich hindurch, um dann
ihren Anschluss an die Autobahn nach Liestal zu
finden.

Die Nachteile dieses Projektes liegen einzig darin,
dass es zu seiner Verwirklichung internationaler Ver-
handlungen bedarf, und dass behérdliche Bedenken
gegen eine Durchschneidung des Hardwaldes bei Birs-
felden bestehen, obwohl bei dieser Variante bedeutend
weniger Biume und Waldfliche geopfert werden
miissten als im offiziellen Projekt.

Die Vorteile dieses Gegenvorschlages sind die fol-
genden:

a) Verkehrstechnisch: Keine Koppelung des Pend-
ler- und Autobahnverkehrs. Diese Verbindungsauto-
bahn dient den vielen nachfolgend genannten Bediirf-
nissen gleichzeitig und wird demgemiss von vorne-
herein besser frequentiert:

1. Stadtverkehr von und nach der Autobahn lings den
Bahnlinien bringt keine weitere Beeintrichtigung
der Wohngebiete.

2. Vier Autobahnanschliisse Basels im Westen, Nor-
den, Osten und Siidosten.

3. Der Entlastungsverkehr Schweiz - Flughafen wird
die schnelle unbehinderte Verbindungsautobahn
beniitzen und den Stadtverkehr entlasten.

4. Der Lastwagenverkehr Schweiz- Rheinhafen be-
niitzt die Autobahn bis zum Otterbach und erreicht
die Rheinhifen ohne die Durchfahrung von Wohn-

gebieten sowie der inneren Tangentialstrassen.

5. Durch Internationalisierung dieser Autobahn in
den zwischen den Zéllen liegenden Teilen werden
nur die landeseigenen Zollimter mit Kontroll-
arbeit belastet, was durch technische Hilfsmittel
einwandfrei ermoglicht wird (Television oder Fern-
schreiben oder Kontrollmarken usw.).

a) Schweiz - Flugplatz geht iiber die Kontrolle des
schweizerischen Zolles in Birsfelden und des
schweizerischen Zolles am Flugplatz.

b) Schweiz - Rheinhafen geht iiber die Kontrolle
des schweizerischen Zolles Birsfelden und des
schweizerischen Zolles am Otterbach.

¢) Deutschland: Oberrhein | Hochrhein; Ober-
rhein | Wiesental ; Wiesental | Hochrhein.

Ein- und Ausfahrtskontrolle nur durch deutsche
. Zolle. Dadurch ist der innerdeutsche Verkehr

als Talverbindung erméglicht.

Bei Bedarf konnte spiter eine Abzweigung bei

Grenzach zusitzlich erstellt werden.

d) Frankreich transit nach der Schweiz ohne Be-
helligung durch den deutschen Zoll: nur ein
Ausgang aus Frankreich, nur eine Einfuhr in
die Schweiz.

e) Eventuell als Variante kénnte auch Deutschland
am internationalen Flughafen angeschlossen
werden.
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f) Es liegt auf der Hand, dass ein so vielseitig
beniitztes Autobahnstiick weit mehr Verkehr
aufnehmen wird als die offizielle Variante.

g) Riehen: Der heutige sehr starke deutsche Pend-

lerverkehr von Lérrach bewegt sich hauptsich-
lich nach dem Industriegebiet beim Rheinhafen
und in die Gebiete von Muttenz und Birsfelden
usw., weshalb die auf deutschem Boden gefiihrte
neue Wiesentalstrasse den realen Verhiltnissen
besser Rechnung trigt.
Nur nebenbei sei folgendes noch erwithnt: Die
unrentable Eisenbahnstrecke nach dem Wiesen-
tal von Basel - Riehen - Lorrach kénnte durch
Umleitung auf die vorhandene Strecke Basel -
Weil - Loérrach abgebrochen und dem o6ffent-
lichen Verkehr (Tram) zur Verfiigung gestellt
werden. Somit wiirde das 6ffentliche Verkehrs-
mittel in der Schwerlinie der Bebauung die
besten Dienste leisten konnen, wihrend die heu-
tige Tramtrasse entlang dem Nordwestrand zur
erforderlichen Strassenverbreiterung dienen
konnte, so dass diese auf je zwei Fahrbahnen in
jeder Richtung getrennt durch Griinstreifen aus-
gebaut werden koénnte. Der Dorfkern selbst
miisste entweder im Einbahn- oder Zweirich-
tungsverkehr umfahren werden.

b) In planerischer und architektonischer Hinsicht:

1. Klare Streckenfiihrung in jeder Hinsicht.

2. Steigerung der Werte der mit viel Hingabe gestal-
teten Kraftwerkanlagen und Wahrung von deren
Einheit.

3. Rheiniibergang an topographisch richtiger Stelle.

4. Erhaltung des Hardwaldes als Erholungsgebiet in
Verbindung mit den Wohnzonen inklusive dessen
Zusammenhang entlang dem Rhein.

5. Erhaltung der Griinzone zwischen Basel und
Riehen.

¢) In zolltechnischer Hinsicht: Unser Gegenvor-
schlag erméglicht, durch entsprechende Anordnung
der Autobahnzubringerstrassen, die bestehenden Zoll-
stationen besser zu niitzen. Es miissten neu erstellt
werden: ein Schweizer Zoll; zwei deutsche Zolle (mit
Flughafen drei Zélle); ein franzosischer Zoll.

d) Es liegt auf der Hand, dass fiir jedes einzelne
Land die Gesamtkosten beider Varianten sehr zu-
gunsten unseres Gegenvorschlages ausfallen werden.

Schlussbemerkungen

Die eingeengte Lage Basels, die rasch sich aus-
dehnenden Wohngebiete, die iiberall zunehmende In-
dustrialisierung und unser an theoretisch planerischen
Erkenntnissen reiches Zeitalter sollten zur Losung der
vorhandenen Aufgaben schreiten, die sich in jeder
Beziehung auch in Zukunft sehen lassen diirften. Wo
die sachlichen Vorteile offensichtlich iiberwiegen, soll-
ten auch politisch Mittel und Wege gefunden werden,
das Sinnvolle trotz der Grenzverhiltnisse zu ermég-
lichen.
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Abb. 2. Das Autobahnprojekt: Offizielle Variante.

\PEUTSCHLAND
: §

S
S
IS/
S
S
S/

BLOTZHEL

FLUGHAFEN

FRANCE

o
ot
wt
-

=
z
o
m

z

= Y
......... =
o — QN IS
§._—— II/,'II\
S L R
ol ; # 1 2 3 KM \\ / o
] \\\ N
e = i
STRASSEN ~ B0 §\ \\\h\\ awalhisSse

=]
=
2
Xz
a

= Z0LL =% AUTOBALN

Abb. 3. Das Autobahnprojekt: Gegenvorschlag Boos.
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