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Die Stadtplanung von Prag .

Von dipl. Arch. Novotny

1. Prag in grossen Zusammenhingen

Prag, bedeutender Knotenpunkt Europas, ist ein wichtiger
Punkt im System der Stidte Mitteleuropas. Auf seinem Gebiet
kreuzen sich internationale Strassen-, Eisenbahn- und Fluss-
verkehrslinien, In seinen Stadtmauern spielen sich seit histo-
rischen Zeiten internationale politische, wirtschaftliche und kul-
turelle Ereignisse ab.

Prag — die Hauptstadt der Tschechoslowakischen Republik
— ist die grosste Stadt des Staates, die michtigste Wirtschafts-
einheit mit 10 % der Industrieproduktion der Tschechoslowakei,
ist ein anziehender kultureller und gesellschaftlicher Brenn-
punkt des nationalen und staatlichen Lebens und ein Schnitt-
punkt von wichtigsten innerstaatlichen Verkehrsverbindungen.

Prag — ein Schwerpunkt des bohmischen Gebietskessels, hat
sich zu einer Stadt entwickelt, welche die Wirtschaft, Verkehr
und Leben Mittelb6hmens stark beeinflusst und die Funktion
des natiirlichen Zentrums eines Gebietes von beildufig 3 000 000
Bewohnern iibernimmt.

2. Prag und Umgebung

Prag hat eine Bevélkerung von einer Million Menschen auf
einem Gebiet von 17200 ha, auf welcher Fliche es moglich sein
wird, auch zukiinftige Bauanspriiche der Stadt zum grossten
Teil zu erfiillen.

Die Bediirfnisse der Bevolkerung iiberragen allerdings den
heutigen Rahmen der Stadt, insbesondere was Erholungsgebiete,
Versorgﬁng, Dienste und besondere Wohnungsformen — Fami-
lienhéuser mit einer minimalen Landwirtschaft — anbelangt. So
entstanden aus einigen urspriinglich rein landwirtschaftlichen
Ortschaften rings um Prag Wohnsiedlungen der in Prag be-
schiftigten Personen. Ebenso haben sich in der Umgebung der
Stadt mehrere Versorgungsgebiete fiir verschiedene Arten von
Lebensmitteln entwickelt.

Die grosste Bedeutung fiir die Einwohner Prags erlangte
jedoch die nidhere Umgebung der Stadt als Erholungsgebiet.
Besonders im Siiden, in der Gegend der Fliisse Moldau, Be-
rams und Sazan, etwa 15 bis 20 km von Prag entfernt, ist fiir
die grosse Masse der Bevolkerung geniigend Platz fiir Entspan-
nung und Wanderungen vorhanden.

3. Die Entwicklung der Stadt

Eine der Sehenswiirdigkeiten Prags bleibt sein historizcher
Kern, welcher sich iiber 190 ha erstreckt. Auf diesem Gebiet —
Staatsdenkmalschutzgebiet — ist bis auf einen kleinen schon
frither sanierten Abschnitt die Struktur sowie die Architektur
der romanischen und gotischen Stadt des 12. bis 14. Jahrhun-
derts erhalten geblieben. Ende des 14. Jahrhunderts wird eine
in KEuropa einzigartige stidtebauliche Tat vollbracht. Auf
260 ha entsteht innert zwei Jahrzehnten die neue Stadt,
welche zusammen mit der wurspriinglichen Altstadt, Klein-
seite und Hradschin, ein abgerundetes Ganzes bildet. Im 19.
Jahrhundert werden in der Folge der industriellen Entwicklung
die Stadtmauern durchbrochen und die Stadt ergiesst sich aufl
die freie Fliche ihres Hinterlandes im Osten und im Siiden.
Nach dem Ersten Weltkrieg dehnt sich das iiberbaute Gebiet in

allen Richtungen weiter aus, bis das heutige Stadtgebiet von '

6800 ha erreicht wird.
4..Das Wohnen

Die Stadt weist im Durchschnitt eine giinstige Wohndichte
auf. Die Nettodichte betrigt etwas iiber 200 Einwohner/ha, die

Bruttodichte etwas iiber 500 Einwohner/ha. Jedoch sind die Un-
terschiede von Stadtgebiet zu Stadtgebiet sehr gross. Wihrend
im Zentrum bei rund 1000 Einwohner/ha etwa die Hilfte der
Stadtbevélkerung wohnt, wird in den Aussenquartieren auf einer
3,5mal grosseren Fliche nur eine Dichte von weniger als 100
Einwohnern/ha erreicht. Der Wohnungsbestand stellt eine bunte
Musterkarte der Entwicklungsphasen der Stadt seit dem Mittel-
alter dar. Primitive gotische Wohnungen stehen hier neben den
Luxuswohnungen in Villen des 20. Jahrhunderts, gleich wie
grosse Wohnungen in Zinshdusern des 19. Jahrhunderts neben
den sogenannten Minimalwohnungen aus der Zeit zwischen den
zwei Weltkriegen. Heute ist der verfiighare Wohnraum um etwa
ein Drittel unter dem benétigten Stand. Auch entspricht die
Struktur der Wohnungen nicht der durchschnittlichen Familien-
grosse. 73 % aller Wohnungen haben nur einen Raum oder
Kiiche und ein Zimmer, wogegen der Durchschnittsbestand der
Familien mit 3,8 Personen angegeben wird. So entsteht eine
iibermissige Belegung dieser Wohnungen, in denen 55 % der
Bevolkerung leben.

Es handelt sich daher darum, die iibermissig bevolkerten
inneren Stadtteile durch weiteren Ausbau der bereits friiher
entstandenen dusseren Stadtviertel zu entlasten und eine Woh-
nungsreserve fiir den radikalen Umbau der iiberalterten und
hygienisch mangelhaften, iibermissig dicht bevélkerten Stadt-
teile zu gewinnen.

5. Die Arbeitsplitze

Die fiir die Stadt vorgesehene Dislokation der Herstellungs-
betriebe in Prag wird im ganzen richtig durchgefiihrt. Das
Schwergewicht der Schwerindustrie befindet sich im 6stlichen
dusseren Giirtel in der richtigen Windrichtung und hat dort
gute Entwicklungsméglichkeiten. Einige andere Stadtviertel ha-
ben iiberhaupt keine Schwerindustrie (auf dem rechten Ufer
84 %, auf dem linken 16 %). Dagegen sind mehrere grosse
Industriebetriebe zusammen mit einer Menge kleiner Erzeugnis-
stiitten direkt im Stadtinnern eingekeilt, was mit den iibrigen
Arbeitsstitten fiir Verwaltung, Handel und 6ffentliche Dienste
eine unerwiinschte Konzentration zur Folge hat. Im Zentrum
der Stadt sind heute deshalb 50 % aller Arbeitspliitze vereinigt.

Bei der Tendenz, den historischen Kern unangetastet zu
lassen, entstehen technische, verkehrsmiissige und gesellschaft-
liche Schwierigkeiten. Es ist daher notwendig, vor allem das
Zentrum durch die Verlagerung von storenden Industriebetrie-
ben in die 6stlichen Vorstiidte zu befreien sowie andere Betriebe
gleichmissiger auf das Stadtgebiet zu verteilen und auf diese
Weise eine bessere Verbindung des Wohnortes mit dem Arbeits-
platz zu erreichen.

6. Die Erholung

Prag verfiigt iiber eine fiir die Erholung ausserordentlich
geeignete Umgebung auf Stadtgebiet. Durch den unorganischen
fortschreitenden Ausbau der Stadt wurden frither die Erho-
lungsméglichkeiten stark vermindert, insbesondere in den in-
neren Stadtteilen. Das Griin am Stadtrand hat kein Gegenstiick
im Zentrum, wo heutzutage weniger als 3 m?2 Griinfliche auf
den Einwohner entfallen. Ebensowenig entsprechen die Bade-
einrichtungen den Anforderungen, obgleich durch die Stadt ein
breiter, reiner Fluss fliesst. Ein Kultur- und Unterhaltungs-
zentrum fiir Massenbetrieb ist vorldufig erst im Keim vor-
handen.

Es besteht daher die Aufgabe, alle Vorziige der natiirlichen

Gegebenheiten Prags fiir die Erholung der Bevilkerung auszu-

il
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Abb. 1.
Die Stadt Prag
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Einzugsbereich.

Abb. 2.

Die historische
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Prag: Kern-
gebiete und
spitere Aus-
weitung,

Abb. 3. Wohngebiete.

niitzen. Die Eigenschaften des Terrains bieten die Maoglich-
keit, abgerundete Griingiirtel sowohl im Stadtinnern wie am
Stadtrand zu schaffen und so den Griinanteil pro Einwohner
um 200 % zu vergrossern. Das Moldautal erméglicht die Ent-
faltung aller Formen der physischen und geistigen Erholung im
grossen Ausmass als Erginzung zu den Erholungsgebieten in
den -Wohnvierteln. .
7. Der Verkehr

Das Verkehrsnetz ist in Prag sehr verzweigt. In seiner in-
neren Struktur bestehen jedoch organische Fehler. Die verschie-
denen Arten von Verkehr entstanden im wesentlichen vonein-
ander getrennt und erginzten sich nie zweckmissig unterein-
ander. Beim Eisenbahnverkehr kreuzten sich sogar die Inter-
essen der verschiedenen Gesellschaften und die Folgen dieser
Tatsache machen sich noch heute bemerkbar. Der Eisenbahn-
knotenpunkt beansprucht mit seinen vier Bahnhofen — sehr
nahe beieinander gelegen — wertvolle 90 ha im Stadtzentrum.
Der stidtische Massenverkehr und der Automobilverkehr ver-
laufen auf dem historischen Verkehrsschema, das nur sehr
geringfiigig den heutigen Verhiltnissen angepasst wurde. Der
zentripetale Charakter dieses Schemas bringt es mit sich, dass
der ganze Verkehr (auch der stidtische Durchgangsverkehr)
sich in dem historischen Kern mit schmalen Gassen und Eng-
pissen, welche sich an der Grenze ihrer Schluckfihigkeit befin-
den, abwickelt. Beim Tramverkehr, der heute iiber 80 % der
Anforderungen an die Massenverkehrsmittel iibernimmt, iiber-
rifft die Zahl der Ziige im Zentrum die Grenze der Belastbar-
keit der Strassenprofile. Auf einer Kreuzung passieren pro
Stunde mehr als 80 Ziige.

Die weitere Steigerung der Beférderungsanspriiche zusam-
men mit dem erwarteten Anstieg des Motorisierungsgrades auf
350 % des heutigen Standes auferlegt uns die Aufgabe, das Ver-
kehrsproblem radikal zu lésen und mit Voraussicht die notwen-
digen Einrichtungen und Massnahmen fiir die Zukunft in An-
griff zu nehmen. Da ist vor allem die Rekonstruktion des Eisen-
bahnknotenpunktes durch Vereinfachung und zweckmiissige An-
passung an die kommenden Anspriiche zu nennen. Ferner gilt
es, die Moglichkeiten der Tangentenstrassen ausserhalb des
Stadtzentrums herauszufinden und in die Tat umzusetzen, um
dadurch das bestehende Netz und den historischen Kern zu ent-
lasten. Und schliesslich wird man den Tramverkehr im Zentrum
durch eine Untergrundbahn ersetzen und dadurch die Strassen
fiir den schienenlosen Verkehr freimachen miissen.

8. Die geologische Beschaffenheit des Stadtgebietes

Die Bedingungen fiir die Ueberbauung des Stadtgebietes sind
sehr verschieden. Wihrend der Grundboden im Moldautal —,
da die Moldau im Laufe von einigen Jahrtausenden ihren Lauf
inderte —, in Anschwemmungen manchmal nicht einmal die
Tragfihigkeit 1 kg/em?2 aufweist, erreicht dieselbe in oberen
Lagen der Stadt dort sehr hohe Werte, wo der Felsen an die
Oberfliche kommt. Gewisse Schwierigkeiten verursacht auch das
grosse Gebiet mit seichtem, stark aggressivem Wasser. Sehr wel-
liges und zerkliiftetes Terrain mit tiefen Tilern und besonders
mit hohem linkem Ufer erschwert die natiirliche Durchliiftung
und stellt hohe Anspriiche an die hygienischen Zonen. Das Netz
der technischen Wasserbauten bedeckt beinahe das ganze Ge-
biet, jedoch ist die Kapazitit desselben ungeniigend. Der durch-
schnittliche Wasserverbrauch pro Tag von 180 I/Einwohner
reicht bei weitem nicht aus, und es ist dringend nétig, ein
neues Wasserreservoir fiir die voraussichtlichen Bediirfnisse von
450 1/Einwohner zu erstellen. Der Erginzung des Kanalisations-
netzes geht der Aufbau einer neuen Kliranlage an der Stadt-
grenze voran, Diese Station wird eine 2,5mal grissere Kapazitiit
als die heutige haben. Bei der Heizung der Stadt geht man in



BReriicksichtigung des intensiven Ausbaus der individuellen
Heizanlagen zu Block- und Sektorenheizanlagen iiber.

9. Landschaftliche Schénheiten

Das eindrucksvolle Element, welches sowohl im Grundriss
als auch in der dusseren Gestalt Prags hervorsticht, ist sein histo-
rischer Kern mit einzigartigen architektonischen Denkmailern,
vor allem mit dem weltbekannten Hradschin. Diese Burg, in
deren Nihe das Denkmal der Revolutionskdmpfe auf dem
Riicken des Vitkovberges steht, sowie Vysehrad auf dem Pan-
kratzer Felsenriff, bilden die Hohendominante, unter der sich
im Moldauer Talkessel die historische Stadt ausbreitet. Die
Moldau, welche die Stadt in interessanter Meanderform durch-
fliesst, stellt ein weiteres Raumelement dar, das anmutige Land-
schaftspartien bildet und das Stadtganze gut gliedert, ohne es zu
unterteilen. Die charakteristische Modulation des Terrains mit
sehr ausdrucksvollen Hohen- und Formkontrasten hat es ermog-
licht, Beziehungen zu der Natur, die zum Teil sehr einfache
Formen aufweist, und den Bauwerken der Stadt zu schaffen.
Dieselbe bildet zusammen mit der Architektur die Ursache der
reichen Silhouetten der Stadt und der grossartigen Wirkung des
Stadtbildes. Diese Gliederung und die Kontraste werden noch
durch eine wirkungsvolle Beleuchtung, welche die Plastik des
Gesamtbildes unter verschiedenen Wetterverhiltnissen stirker
heraushebt, schirfer profiliert, dazu lassen die Griinflichen, ein
asthetischer Grundwert der Stadt und die vielfiltigen Boden-
formationen Prag in einzigartiger Weise unter den andern
GroBstidten hervorragen.

Obgleich jedes Viertel des historischen Kerns eine von den
andern ginzlich verschiedene Struktur aufweist, bildet die ganze
Stadt eine Einheit, welche auf iibereinstimmender MaBstiblich-

keit griindet. Diese Einheit ist auch durch die iiberlegene Ver--

teilung der entscheidenden Dominantengruppen verstirkt wor-
den, deren gegenseitige Beziehungen keineswegs nur durch
achsiale geometrische Abhiingigkeiten zum Ausdruck gebracht
werden. Ebensowenig sind auch die Riume, Plitze und Strassen
formlos angeordnet; vielmehr sind sie durch feine architekto-
nische Gliederung, hohe Kultur des architektonischen Raum-
details, der Struktur oder des Baues sowie durch Einbezug
der natiirlichen Gegebenheiten wirkungsvoll gestaltet worden.

Auf dem iibrigen Stadtgebiet gibt es diese positiven Seiten
des Ausbaues seit dem 19. Jahrhundert begreiflicherweise in
weit geringerem Ausmass. Auch dort kann man zwar einige
schr gut ausgefiihrte Teiliiberbauungen finden, insofern die-
selben sich der Umgebung und den riumlichen Massen der
gesellschaftlichen Funktion angepasst haben, aber die Mehrzahl
der Bauten bringt eine Spekulanten-Mentalitit zum Ausdruck,
welche das Terrain auf gefiihl- und kulturlose Art erschlossen
hat. Gliicklicherweise wurden trotzdem das Gesamtbild und die
stiadtebauliche Wirkung Prags nicht zerstort, und es werden
auch Maéglichkeiten gegeben, diese Fehler der vergangenen Jahr-
zehnte zu korrigieren.

10. Der heutige Zustand

Zusammenfassend kann man feststellen, dass Prag eine gut
ausgebaute Stadt mit einem wunderschénen historischen Kern,
mit modernen Vierteln, mit gutverteilten Industriebetrieben, mit
giinstiger Placierung des Hauptbahnhofes im Zentrum, mit
einem klaren Grundriss der hauptsichlichen Verkehrsverbin-
dungen sowohl im Innern als auch gegen aussen zu ist, ausge-
stattet mit einer grossen Anzahl neuer offentlicher Gebiude,
Einrichtungen und offentlicher Dienste.

Jedoch hat es noch eine Reihe grosserer Mingel in der
Oekonomie und der Art der Ueberbauung, in den manchmal
nicht sehr klaren Funktionsbeziehungen zwischen den einzelnen
Teilen in der Qualitit und dem Ausmass der zur Verfiigung

Abb. 4.

Industriegebiete.

Abb. 5.
Erholungs-
gebiete.

Abb. 6.
Verkehrsschema.
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stehenden Wohngelegenheiten wie auch in der zum Teil unge-
niigenden Kapazitit des Verkehrs und in bezug auf die Ein-
richtungen.

Daraus ergeben sich die Hauptelemente des Aufbaues und
Umbaues der Stadt und ihrer Planung; Wohnungsbau, Verkehr
und Wasserversorgung.

11. Der Gesamtentwurf

Politisch-6konomische Grundsiitze fiir die Entwicklung der Stadt

Die Analyse und Ueberlegungen iiber die Funktion der
Hauptstadt im Staate, iiber die wirtschaftliche Struktur und die
offentlichen Einrichtungen der Stadt, iiber die Struktur und
Entwicklung der Bevélkerung und iiber technische und urba-
nistische Bedingungen der Umwelt haben zu den fiir den Ge-
bietsplan entscheidenden Schlussfolgerungen gefiihrt.

Vor allem ist es nétig, im Einklang mit den gesamtstaatlichen
Wirtschaftsinteressen und den Grundsiitzen der Dezentralisation
der Arbeitskrifte, den Anstieg der Einwohnerzahl zu begrenzen
und fiir den Generalplan mit einer Million Einwohner zu rech-
nen. Das bedeutet, dass die Prager Industrie, was die Zahl der
Arbeitnehmer anbelangt, sich nicht mehr ausdehnen soll, d. h.,
neue Betriebe diirfen in der Stadt selbst nicht mehr errichtet
werden. Im Gegenteil miissen einige Fabriken ausserhalb der
Stadt neu angesiedelt werden. Ebenso ist die Vergrosserung des
Behordenapparates in der Stadt selbst zu vermeiden. Dagegen
ist es notig, die Zahl derjenigen, die fiir die 6ffentlichen Dienste
arbeiten, zu erhohen.

Hygienische Anforderungen

In erster Linie sind gegen die Luftverunreinigung wirksame
technische Massnahmen zu ergreifen. Ihre Ursachen miissen aus
der Stadt verbannt oder durch ausreichende Griinzonen aus-
geschaltet werden. Es ist gegeben, diese Griinflichen besonders
im Zentrum und im Industriegebiet so zu erweitern, dass im
Durchschnitt 12 m2 auf einen Einwohner entfallen. Zur Ver-
besserung der Wohnqualitiit ist mit einer Wohnungsfliche von
11 m2/Einwohner zu rechnen, eine Wohndichte von 500 Ein-
wohner/ha zu erreichen und die Ausnutzung auf 25 % zu be-
ziffern.

Grundsiitze fiir die Erhaltung der historischen Stadtteile

Damit sich die Schénheit der Altstadt voll entfalten kann, ist
es notwendig, beim Neuaufbau auf die Erhaltung des histo-
rischen Kerns grosste Riicksicht zu nehmen und das charak-
teristische Gepriige der Stadt rein zu bewahren. Mit allen Mitteln
miissen wir den einmaligen Zauber schiitzen und gleichzeitig
die modernen Bauten in ein harmonisches Ganzes mit den Bau-
werken der Vergangepheit eingliedern. Wir sollten daher im-
mer von natiirlichen Gegebenheiten ausgehen, Grenzen und
charakteristische Ziige beachten und eine dementsprechende
Ueberbauung zu verwirklichen suchen. Einige Gebiete, wie z. B.
der Moldauer Talkessel im Norden der Stadt bei Troja sowie
die Uferabschnitte sind so beschaffen, dass sie iiberhaupt nicht
verbaut werden sollten. Dort wo die bestehende Ueberbauung
sich als ungeeignet erweist, ist das Gebiet zu sanieren. Gleich-
zeitig ist es notwendig, aus den Wohngegenden Industrie- und
Verkehrsobjekte zu beseitigen und so eine ruhige Umgebung
fir das Wohnen zu schaffen. Bei. der spezifischen Lage und
bei der manchmal eigenartigen Gebietstrennung einiger Prager
Viertel ist eine gute Verbindung derselben mit dem Stadt-
zentrum wichtig. Beim Ausbau des Verkehrsschemas ist von der
bisherigen Struktur des Strassennetzes auszugehen, damit mate-
rielle und ideelle Werte desselben nicht verschleudert werden
und damit die giinstigste Wirkung aus der Trassefithrung her-
ausgeholt werden kann.

Ll

Es ist notig, dass die Parkanlagen, Girten und Obstgirten
die Architektur der Stadt und ihre Anlage eindrucksvoll er-
ginzen, Die Stadt muss daher sowohl am Rande wie auch noch
in grosserem Masse bis ins Zentrum hinein womdéglich mit
Griin durchzogen werden. Wir halten es in diesem Zusammen-
hang auch fiir notig, Waldpartien neu zu schaffen und schéne
Parkanlagen zu erneuern.

Die Stadtstruktur

Der historische Kern, der heute das Stadtzentrum bildet,
behilt diese Funktion. Er muss aber rekonstruiert und von
ungeeigneten Bauten, Werkstiitten, Lagerhiuzern usw. befreit
werden. Gleichzeitig wollen wir das Wohnniveau erhéhen. Der
so bereinigte und aufgefrischte Stadtkern ist in der Lage, die
vielseitigen und hohen Anspriiche als Zentrum zu erfiillen.

Die Wohnviertel legen sich in unregelmissigem Bogen um
das Stadtzentrum, wobei die Hauptrichtung der Entwicklung
Osten und Siidosten fiihrt. Die primiren Gesichtspunkte fiir den
Neuaufbau sind durch den Wunsch nach rascher Fertigstellung
der Wohnviertel auf den zusammenhingenden grossen Terrains
gegeben. Diese Méglichkeiten bestehen insbesondere im Osten
(rund 40 000 Einwohner), im Siiden (55 000 Einwohner) und im
Norden (75000 Einwohner). Durch die Erweiterung der Wohn-
viertel auf bisher ungenutzten Flichen wird einerseits der
Stadtorganismus ergiinzt, anderseits Ersatzwohnungen fiir die
instandstellungsbediirftigen geschaffen, aber auch fiir den fort-
schreitenden Umbau der inneren Quartiere.

Industrieflichen nehmen im Plan einen grossen Platz ein,
soweit er zur wirtschaftlichen Uebersiedlung der Betriebe aus
den Wohnvierteln notwendig ist. Auf diesen Gebieten wurden
organisierte Industriekomplexe entworfen, entsprechend den
betriebstechnischen Anforderungen sowie den Anspriichen der
Werktitigen an die geeignete Umgebung.

Diejenigen Fabrikbetriebe, welche hinsichtlich Hygiene und
Stadtverkehr nicht stérend wirken, kénnen in den Wohn-
vierteln belassen werden.

Das Griin- und die Erholungsgebiete sollen eine grosse Aus-
dehnung erhalten. Rings um die Stadt wird ein griiner Schutz-
giirtel angelegt und strahlenformig in Gestalt von Park- und
Waldparkkeilen in die Wohnviertel und ins Zentrum einge-
fihrt. Der Gesamtplan sieht die Bepflanzung von etwa 500 ha
dieses offentlichen Griins vor, Als Erholungsgebiet fiir die
Sommermonate ist ein grosses Gelinde an der Moldau im siid-
lichen Stadtteil vorgesehen. Ausser dem Stadion fiir 250 000
Zuschauer hat Prag kein grosses Sportgeliinde. Es ist daher not-
wendig, ein Zentralstadion fiir 100 000 Zuschauer in der Moldau-
schleife zu errichten.

Das Strassennetz und der sich auf demselben abspielende
Verkehr sind Organisationsfaktoren des Stadtlebens, Fiir ecine
schnelle und sichere Verbindung aller Stadtteile untereinander
ist es notwendig, in der Stadt ein Kommunikationsgrundschema
aufzubauen, auf welches der iiberwiegende Teil des Stadtver-
kehrs konzentriert wird. Durch diese Losung werden die Wohn-
viertel vom Durchgangsverkehr befreit, was zu einem héheren
Wohnstandard fiithrt. Das Verkehrsgrundschema stellt die un-
mittelbare Fortsetzung der Ausfallstrassen dar und vermittelt
ausser der Zuleitung des zentripetalen Verkehrs noch die Ver-
bindung aller Stadtteile untereinander. Bei dem Ausbau des
Verbindungsnetzes wurde gleichzeitig darauf Riicksicht genom-
men, dass der transversale, nicht nach dem Stadtzentrum gerich-
tete Verkehr geeignete Tangentialverbindungen erhilt und da-
mit das Stadtzentrum als historisches Kerngebiet vor den un-
giinstigen Folgen des stindig ansteigenden Verkehrs schiitzt.

Das Verkehrsgrundschema wird durch vier Hauptadern gebil-
det, von denen zwei von Norden nach Siiden und zwei von
Westen nach Osten fithren, Die wichtigste nordsiidliche Trans-



versale ist eine Tangentialverbindung auf dem rechten Ufer.
An dieser Hauptstrasse liegen drei wichtige Verkehrseinrich-
tungen: die Autobuszentralstation, der Zentralbahnhof und das
Flugverkehrszentrum samt Flughafen. Die vier primiren Ver-
kehrsstriinge ergeben rings um den Stadtkern den sogenannten
Neustidter Ring, welcher den nicht fiir das Stadtzentrum Dbe-
stimmten Verkehr auf geeignete Weise abhilt. Das Kommuni-
kationsschema wird durch einige Nebenvérhindungen, die Dia-
gonalen und Rundverbindungen bilden, erginzt.

Eine erste Aufgabe bei der Beseitigung der Mingel der
offentlichen Verkehrsmittel ist die Verwertung aller ober-
irdischen Méglichkeiten bei der Errichtung neuer Schienen-
stringe und schienenloser Wege. Diese werden die heutzutage
iiberlasteten Knotenpunkte im Stadtzentrum, insbesondere in
dem Altstidter-Giirtel entlasten. Die Zahl der Strassenbahnziige
iibersteigt entsprechend der stindig erhéhten Zahl der Verkehrs-
punkte im Stadtzentrum die Husserste Grenze der zuldssigen
Strassenbelastung durch den Schienenverkehr bei weitem. Dazu
kommt noch die Zunahme des Autoverkehrs. Es bleibt daher
als einzige Moglichkeit, um die Verhiltnisse im Stadtverkehr zu
verbessern, nur die Erstellung einer Untergrundbahn. Die
U-Bahnlinien sind in die am meisten beanspruchten Richtungen
zu leiten, und zwar ungefihr: Nordwest - Zentrum - Ost, Siid -
Zentrum - Nordost und Nord . Zentrum Siidost.

Fiir das Parken von Fahrzeugen hat man schon heute einen
Mangel an Plitzen im Stadtzentrum, Die Aufnahmefihigkeit der
Parkflichen wird auch in Zukunft kaum wesentlich erhéht wer-
den kéonnen und es ist daher nétig, in méglichst grossem Aus-
mass jede Erneuerung des Strassennetzes dafiir auszuniitzen,
grossere Park- und Abstellplitze zu gewinnen, und zwar auch
am Rande des Stadtkerns. Aber nicht einmal diese Erweite-
rungen werden geniigen, wenn man auch weiterhin mit dem
bisherigen Autoverkehr rechnet. Man wird deshalb auch in
Prag an die Errichtung von Untergrundparkplitzen auf geeig-
neten Stellen, Plitzen und Parkanlagen gehen miissen.

In der Reihe der Verkehrstriiger stellt die Eisenbahn ein
besonderes Kapitel dar, da dieselbe gerade in Prag eine ausser-
ordentlich komplizierte-Lage aufweist. Als wesentliche Verbes-
serung des heutigen Zustandes wird der Bau eines Zentralbahn-
hofes fiir den Personenverkehr vorgeschlagen, und zwar in der
optimalen Lage des heutigen Hauptbahnhofes. Alle oben ange-
fithrten Bahnhofe im Stadtzentrum werden beseitigt, der Per-
sonenverkehr wird vom Giiterverkehr mittels Erstellung des
Siidanschlusses und der Nordverlegung folgerichtig getrennt.
Diese Bahnverlegung neben der Abtrennung des Transitgiiter-
verkehrs wird es ermoglichen, alle Personenziige vom Norden
in den Zentralbahnhof zu leiten.

12. Die Realisierungsetappen

Die Hauptaufgabe in der Rangordnung der dringlichen Auf-
gaben bis zum Jahre 1962 ist der Wohnungsbau. Hier verwirk-
licht sich der konzentrierte Aufbau auf grossen Bauplitzen im
Nordwesten, wo durch den Neubau fiir rund 25000 Einwohner
praktisch die Ueberbauung der neuen Viertel dieses Gebietes
vollendet wird. Der zweite grosse Bauplatz wird durch die
Wohngebiete im Osten der Stadt fiir rund 35 000 Einwohner im
guten Anschluss an die sich entwickelnden Industrieflichen und
an das Stadtzentrum gebildet.

Unter den Verkehrsbauten steht der Ausbau der nordsiid-
lichen Haupttransversale auf dem rechten Ufer mit grossen
Ingenieurobjekten (die Verbreitung der Moldaubriicke, die
Ueberbriickung des Eisenbahnhofes, die neue hohe Briicke iiber
ein tiefes Tal im Siiden und weitere) im ersten Rang,

Die Bepflanzung mit Griin ist im Osten mit der Industrie-
schutzzone und mit den zum Zentrum dringende Keilen dar-
gestellt.

Unter den technischen Einrichtungen ist der Bau des neuen
Wasserwerkes und der neuen Zentralkliranlage am wichtigsten.

Abb. 7.
Baugrund-
verhiltnisse.

Abb. 8.

Der heutige bau-
liche Zustand
von Prag.

Abb. 9.
Entwicklungs-
plan der
Stadt Prag.

1



	Die Stadtplanung von Prag

