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Kritik an der heutigen Stadt

Lieber PLAN-Redaktor!

Sie haben mich um das Manuskript meiner Aus-
fithrungen, die ich unter dem Titel «Kritik an der
heutigen Stadt» im Schosse der Gesellschaft «Neue
Stadt» gehalten habe, gebeten. Ich wiirde Ihrem
Wunsche und damit den Lesern des «Plans» gerne ent-
gegenkommen, aber meine Ausfiihrungen konnen
kaum Vortrag genannt werden, es bestand auch kein
Manuskript, es handelte sich hochstens um glossen-
artige Bemerkungen, die ich auf Grund von Stich-
worten gemacht habe.

Da diese Veranstaltung der Gesellschaft «Neue
Stadt» mit einer Reihe von andern Referenten und vor
allem im Vortrag von Kollega Hans Marti eine Fort-
setzung dariiber erhalten hat, wie nach seiner Ansicht
im demokratisch organisierten Staat der Planungs-
gedanke angewendet werden soll, scheint es mir doch
von einiger Bedeutung zu sein, meine «kritischen»
Hinweise und Bemerkungen irgendwie festzuhalten.
Ich habe daher meine Notizen leicht iiberarbeitet und
leserlicher gemacht. Ich bitte um Entschuldigung,
wenn dies nicht in abgerundeter, systematisch auf-
gebauter Schreibweise, sondern in der glossenhaften
Anordnung meiner Notizen geschieht. Die Veranstal-
tung und dementsprechend meine Kritik sollen nur
dazu dienen, den Hoérer bzw. Leser selbst zum kriti-
schen Denken und zur personlichen Stellungnahme
anzuregen, wobei die Uebung ihren Zweck auch er-
reicht, wenn ich aus angeborenem Widerspruchsgeist
heraus auch den ebenso berechtigten Widerspruch des
Lesers wecke. Mir selbst ist es bei der gestellten Auf-
gabe auch nicht besser ergangen. Als ich zeitlich kurz
vor dem Termin die Anfrage erhielt, in der Vortrags-
und Diskussionsreihe der Gesellschaft «Neue Stadt»
Kritik an der Stadt von heute zu iiben, habe ich etwas
planlos und dementsprechend uniiberlegt zugesagt in
der festen Ueberzeugung, dass mir diese Aufgabe nach
gut dreissigjahriger Titigkeit auf dem Gebiete des
Stidtebaues nicht schwer fallen wiirde, habe ich
doch seinerzeit mit einer der damals noch seltenen
stadtebaulichen Arbeiten an der ETH diplomiert, zu-
erst als freierwerbender Architekt Kritik an der Ar-

beit der Bauimter geiibt und mich spiter als Beauf-
tragter dieser selben Aemter als Kritiker an der Arbeit
meiner Kollegen, diesmal vom Standpunkt des Stadt-
planers aus, betitigt. Ich hatte die Absicht, mich
meiner Aufgabe dadurch zu entledigen, mit Lichtbil-
dern gute und weniger gute Stidte oder Stadtteile und
Landschaften gegeniiberzustellen, um beim Betrachter
die von den drastischen Bildern selbst ausgehenden
Wirkungen spielen zu lassen. Ich sah vor meinem
geistigen Auge die Globusruinen im Limmatbett neben
einem der neuesten und grossten amerikanischen
Shopping Centers, oder die Triimmer der Walche-
briicke, die sich gerade im Umbau von vier auf sechs
Fahrbahnen befindet, neben einem Bild der Golden
Gate Bridge, deren sechs Fahrbahnen nun durch Auf-
stockung auf die doppelte Zahl gebracht werden sol-
len. Ich hitte u. a. irgendeinen amerikanischen Free-
way oder Parkway neben der Ortsdurchfahrt in Tagels-
wangen mit der symptomatischen Tafel «Gib acht,
du fihrst mitten durch ein Dorf» zeigen konnen. Da
die Verkehrsprobleme der heutigen Stadt immer gros-
stes Interesse erwecken, hitte ich gerne die Kreuzung
der sechsundsechzigsten Strasse in Los Angeles mit
ihren vier Etagen und 28 Fahrbahnen neben dem
Bellevueplatz oder Biirkliplatz gezeigt, wobei im er-
sten Fall reibungslos 240 000, pro Fahrbahn also
8000 Wagen, im andern Falle in Ziirich aber nur
26 000 Fahrzeuge, pro Fahrbahn also nur 4500 Fahr-
zeuge tiglich durchfahren. Um gerecht zu sein, hiitte
ich aber auch die Elendsquartiere von Chicago, in der
Grossenordnung von Baden bis Meilen und von Bir-
mensdorf bis Effretikon neben Wohnverhiltnissen im
Sihlfeld zeigen miissen oder die zehngeschossigen
kreuzférmigen Hochhiuser der Stuyvesant Town in
New York, die nach dem Kriege fiir 30 000 Einwoh-
ner erbaut wurden und die Gropius als «Potenzierte
Slums bezeichnete, neben denen sich die Siedlung Hei-
ligfeld in Ziirich wirklich «heilig» ausnimmt. Ich hitte
als typisch fiir die heutige Stadt auch ein Bild zeigen
konnen, das sich mir nach Arbeitsschluss wihrend
mehr als einer Stunde vor den Fordfabriken in Detroit
darbot, als 25 000 Arbeiter in 20 000 Automobilen weg-
fuhren, neben einem solchen Vorgang bei Escher
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Wyss in Ziirich, wo er sich schon in 15 Minuten vollig
verlaufen hat.

All dies nur um zu zeigen, dass Kritik an der Stadt
von heute Kritik nach allen Seiten, am Alten und am
Neuen, an europiischen und an aussereuropiischen
Erscheinungen der Verstidterung sein miisste. Kritik
bedeutet dabei nicht Aburteilung, sondern aufmerk-
same Betrachtung. Wihrend der Sammlung von Mate-
rial und von Beweisen fiir die Beurteilung, auf der
Suche nach schwachen Stellen, nach Krisenzustinden
der Stadt von heute, kam ich selber ganz ungewollt
in eine solche Krisenlage hinein. Vor lauter «in Frage
stellen», vor lauter «ein Problem aus allem und jedem
macheny», aus dem notorischen «in Zweifel ziehen»
heraus, geriit der Kritiker selbst in eine zweifelhafte
Lage. Ich habe mich gefragt, ob es nicht gerade diese
kritische Geisteshaltung sei, der wir einerseits die
technischen Fortschritte, anderseits aber auch den Ver-
lust der alten geschlossenen Lebensordnungen verdan-
ken. Die alten Stidte stellten in viel stirkerem Masse
ein geschlossenes, ausgeglichenes Ganzes dar, als dies
von den gegenwirtigen behauptet werden konnte. Der
heutige Mensch versteht vor lauter Vielseitigkeit der
Auswahl nicht mehr zu wihlen. Symptom dafiir ist
die oft geringe Wahlbeteiligung, das Desinteressiert-
sein, das nicht nur in politischen Dingen die Wahl
anderen iiberlisst. Das menschliche Fassungs-, genauer
Erfassungsvermégen ist beschrinkt und gibt sich nur
mit denjenigen Dingen ab, denen sich jeweils das In-
teresse der Mehrheit zuwendet. Wihrend dies offen-
sichtlich bei Verkehrsfragen in stirkstem Masse der
Fall ist, kann dies von dem fiir die Quellen des Ver-
kehrs ebenso bedeutungsvollen Dispositiv der Wohn-
und Arbeitsplitze keineswegs behauptet werden. Dass
gar ein direkter und lebenswichtiger Zusammenhang
zwischen Bau- und Verkehrsvolumen besteht und
beide Bereiche nur aufeinander abgestimmt und im
Gleichgewicht angelegt werden konnen, liegt noch
vollig ausserhalb des Aufnahmebereiches der promi-
nenten Fachleute und damit auch der 6ffentlichen
Meinungsbildung. Es liegt auch ausserhalb des Auf-
gabenkreises der von der Oeffentlichkeit mit der
Losung des Verkehrs beauftragten Amtsstellen.

Wenn die Kriterien der Verstidterung beurteilt
werden sollen, stellt sich die Frage nach den Ursachen,
nach den Verantwortlichkeiten. Was ist fiir die Stadt-
bildung verantwortlich? Die Stadtplaner, die Boden-
spekulation, die Wohnungssuchenden. Was bewegt sie
in der neuesten Entwicklung aber auch wieder aus dem
engeren Stadtbereiche heraus, so dass sich stiddtisches
Leben iiber das ganze Land ergiesst? Schlagworte wie
Bevélkerungsvermehrung, Industrialisierung, Libera-
lismus, Kapitalismus, Demokratisierung, Sozialisierung
werfen wohl einiges Licht auf den Kniuel der Pro-
bleme, aber ein klares Bild iiber die eigentlichen Zu-
sammenhiinge und Triebkrifte besteht kaum. Als
allgemein giiltige Maxime der tiglichen Lebenshand-
lungen kann héchstens gelten, dass jedermann versucht,
die Dinge zu nehmen, wie sie scheinbar nur einmal un-
abinderlich vorliegen und mit moglichst wenig An-

106

strengungen und Opfern daraus den bestméoglichen
Nutzen zu ziehen. Ueber die damit verbundenen Kala-
mititen (Verkehrskalamitidt, Abwasserverunreinigung,
Luftverschlechterung, Ueberhandnahme des Lirms,
Verluste natiirlicher Landschaft und damit der Rege-
nerationsgebiete, Ueberalterung der Gebiulichkeiten,
der Verkehrseinrichtungen und ganzer Stadtteile)
sucht man durch gesteigerte Produktivitit, durch ge-
steigerten Verbrauch, durch erhéhte Beweglichkeit
hinwegzukommen. Wenn irgendwo die Dinge gegen-
seitig allzusehr in die Enge getrieben werden, rafft
man sich zu mehr oder weniger aufwendigen Teil-
sanierungen auf. Verkehrssanierung, Abwassersanie-
rung, Wohnungssanierung, Bahnhoferweiterungen,
Flughafenerweiterung beschiftigten fiir einige Zeit
stiickweise die offentliche Meinung, um dann durch
die Diskussion anderer Note abgelost zu werden. Die
Sanierungsstadt, die gegenwirtige Stadt jedoch, mit
der wir uns hier kritisch auseinandersetzen sollen, ist
schliesslich das versteinerte, nicht wegzudiskutierende
Spiegelbild dieser von der menschlichen Willensbil-
dung abhingigen Entwicklung. Die Disharmonie, die
Unausgeglichenheit dieser Stadt- und Landschaftbil-
der ist es denn auch, welche die in den Bann des archi-
tektonischen Stiddtebaues gezogene Minderheit anregt,
etwas zu unternehmen. Soweit die Oeffentlichkeit
ihren Hilferufen gefolgt ist und diesen in Form von
Verordnungen, von gegenseitigen Vereinbarungen
nachgekommen ist, sind es denn auch vorwiegend
Aeusserlichkeiten und Auswiichse, denen bestenfalls
mit gesetzlichen Vorschriften begegnet werden kann.
Die Farben- und Formgebung, die Dachform, die Be-
pflanzung, die Linge der Balkone, die Breite und das
Gefille der Zufahrten, der nachbarliche Minimalab-
stand, die Hohe der Einfriedigung konnen geregelt wer-
den, die Staffelung der Arbeitszeiten, die Lichtsignale
des Wartens und des Gehens. Damit ist aber auch
schon die Wirksamkeit bzw. Unwirksamkeit dieser
Verschonerungsmittelchen beinahe erschépft und wird
die Ohnmacht, an die Dinge selbst heranzukommen,
offensichtlich. Als sehr bezeichnend in diesem Zu-
sammenhang muss darauf hingewiesen werden, dass
mit grosstmoglicher Streuung iiberall etwas weniges
meist in einem Umfange gebaut wird, der als Einzel-
objekt betrachtet scheinbar keinen grossen Einfluss
ausiibt. Die Summe aller dieser Bauvorhaben, die ge-
rade das Wachstum und das Wesen der Stadt von
heute ausmachen, rufen nun mit derselben Streuung
und Zersplitterung der Krifte nach Sanierung. Die
Summe dieser Neuerscheinungen am Rande der Stadt
ist es denn auch, welche die Ueberlastung der City
verursacht, und umgekehrt ist es das Attraktionsver-
mogen der City, des Herzens der Stadt, das Veranlas-
sung bietet, sich irgendwo in ihrem Erreichbarkeits-
bereich verstreut niederzulassen. Dass gleichzeitig
durch die Entwicklung der Verkehrsmittel dieser Ein-
flussbereich und damit die Streuung einerseits und die
Ballung anderseits immer grésser werden, beleuchtet
schlagartig die Komplexitit der Verhiltnisse. Ebenso
«natiirlich» wie diese Expansionstendenz zeichnet sich



eine selbsttitige Verlangsamung der Entwicklung in
dem Sinne ab, dass die Sanierungen im innersten
Bereich immer kostspieliger und in ihrer Wirkung
fragwiirdiger werden und nach verhiltnismissig teu-
ren baulichen Aufwendungen rufen, die gleichzeitig
die besten Verkehrs- und Geschiftslagen geradezu aus-
16schen, womit selbsttitig auch die Attraktion aufhort.
Mit dem absoluten Wachstum der Stadt wird ander-
seits die Peripherie immer weitgespannter und da-
durch spezifisch diinner, was ebenfalls zu einem Ver-
sanden der stidtischen Entwicklung beitrigt. Die Stadt
verdorflicht und das Land verstiddtert. Diese Dorflich-
keit ist iibrigens nicht von heute. Selbst in der Stadt
spricht man vom «Niederdorfs> und vom «Oberdorf»
und das «Landidérfli» bringt Schweizerherzen sogar
zum Singen, womit nur gesagt sein soll, dass diese Sen-
timentalititen und Gefiihle nicht ignoriert werden
diirfen.

Im Stadtbild der letzten Generationen zeichnete
sich eine entscheidende und deutliche Wandlung ab.
Anstelle von geschlossenen Hiéuserblocks entlang
schluchtartiger Strassenziige traten vorerst die weit-
ldufig verschlungenen Wegnetze der «neuen Garten-
stidte», die nun ihrerseits abgelost werden durch die
frei in der Landschaft stehenden Gruppierungen von
grosseren und kleineren Baukérpern. Differenziert ge-
staffelte Bauweise und Hochhiuser sind Mode gewor-
den, die ihrerseits typische stidtische «Pflanzen» sind,
die bisher nur in Stadtnihe gewachsen sind. Diese
Entwicklung hat sich soweit konsolidiert und gesetzt,
dass sie geradezu in Gesetzesform ihren Niederschlag
gefunden hat. Dem Wesen der Stadt entsprechend, die
nicht von heute, sondern zu neunzig Hundertsteln von
gestern, zu neun Zehnteln fiir heute und zu einem
Hundertstel vielleicht nur fiir morgen gebaut wurde,
sind in den baulichen, wie in den gesetzlichen Sedi-
mentationen alle diese Formen in der geschilderten
Proportion nebeneinander vorhanden. Es ist denn auch
ein typisches Symptom der Stadt, dass an den eigent-
lichen stéddtischen- oder Kristallisationspunkten meist
eine Mehrzahl von Schichten iibereinander und durch-
einander liegt. In einer Stadt von der historischen Be-
deutung wie Rom erreichen die Schuttschichten, iiber
denen sich die Bauten der heutigen Stadt erheben, eine
Héhe von 10 Metern. Das kiimmert die heutigen Ein-
wohner kaum und nur Eingeweihte griibeln in diesen
tiefern Schichten. Aber die Wirkung im Unterbewusst-
sein ist vorhanden und wird im Stadtbild sichtbar.
Offenbar muss diese unterbewusste Wirkung die be-
wussten stddtebaulichen Regungen bei den Stidten
von heute noch gewaltig iiberstimmen. Man kann in
Fortsetzung unserer Gegeniiberstellungen bei der Stadt
von heute eher von einer Scherbenstadt als von einer
Vasenstadt sprechen, eher von einer mit Stiftzihnen
neben Zahnliicken bestiickten, kariésen Stadt, als von
einer solchen, die als Prothese aus einem Guss, mit
einem «neuen Gebiss» vergleichbar wire. Die brei-
artige, aufgeweichte Hiusermasse iiberdeckt und ver-
schiittet die kristalline, unverinderliche Stadt. Auf die
Frage nach dem Gleichgewicht muss aus der unhar-

monischen Gesamterscheinung mit Sicherheit auf ein
erhebliches Ungleichgewicht geschlossen werden.
Gerne wird diese Entwicklung, fiir die erst noch der
Ausdruck organisch gebraucht wird, mit den wirt-
schaftlichen Notwendigkeiten begriindet, aber alle die
allerdings erst skizzenhaft vorhandenen Untersuchun-
gen iiber die Wirtschaftlichkeit der Stidte legen dar,
dass die heutige Stadt vom technischen, vom techno-
kratischen Standpunkt aus beurteilt, so ziemlich das
Unwirtschaftlichste ist, das man iiberhaupt hitte er-
finden konnen. Der Leerlauf einer grosseren Stadt ist
nur noch mit dem Leerlauf eines Riesenrades oder mit
einer Veranstaltung, wie sie gerade mit der Tour de
Suisse zu Ende gegangen ist, zu vergleichen. Aber
offenbar erfiillen alle diese Veranstaltungen und Ver-
unstaltungen die Hauptbedingung, die an die so-
genannte Wirtschaftlichkeit gestellt wird, sie sind
rentabel. Nach Sombart sind die grossen Stidte aus
dem kapitalistischen Luxusbediirfnis heraus entstan-
den. Die Attrakionen des grofBstidtischen Luxus locken
auch alle diejenigen in die Stadt, die hoffen, von den
unter den Tisch fallenden luxuriésen Brosamen zu
profitieren. Dabei ist es nicht ganz unwichtig, dass ge-
rade in der Stadt und durch die Urbanisierung Lebens-
giiter, die vor kurzem noch als iiberfliissiger Luxus
galten, zum selbstverstindlichen Allgemeingut gewor-
den sind. Luxus ist das zum Leben nicht unbedingt Not-
wendige, aber fiir den Stidter ist gerade das Ueber-
fliissige das Notwendige, fiir das er sehr viel zu opfern
bereit ist. Entscheidend fiir die Bildung der heutigen
Stadt war und ist das in der Rentierlichkeit liegende,
wie ein Wirkstoff titige Stimulans. Die Hormone der
Stadtentwicklung finden sich in ihren kapitalistischen
Diingstoffen. Dass man versucht, diese Wirkstoffe je
linger und je mehr nicht zufillig, willkiirlich und wie
es Einzelnen gerade einfillt, sondern planmissig und
auf weiteste Sicht dosiert einzusetzen, ldsst immerhin
die zwiespiltige Hoffnung offen, dass im Managerzeit-
alter auch einmal die Stiddte im Sinne dieses moder-
nen Kapitalismus «gemanagty, aber auch biirokrati-
siert sein werden. Die Bezeichnung Kapitalismus ist in
diesem Zusammenhang so wenig parteipolitisch zu
verstehen, wie der als Gegengewicht sofort auftau-
chende Ausdruck der Sozialisierung der Stadt. Die
heutige Stadt ist der Sammelpunkt der wirtschaft-
lichen Krifte (Banken, Versicherungen, Industriever-
waltungen), und im selben Stadtbereich befindet sich
die grosste Agglomeration von Wohlfahrtseinrichtun-
gen aller Art. Von der Geburt bis zur Beerdigung und
iitber die grosste Auswahl von obligatorischen und
freiwilligen Bildungsmoglichkeiten reiht sich nicht
nur in der Stadt, sondern im ganzen stadtischen Ein-
flussgebiet eine mehr oder weniger streng geregelte
und geordnete Veranstaltung an die andere. Eine ge-
wisse Skepsis taucht allerdings in diesem Zusammen-
hang auf, wo, gemessen am Stadtbild und am Stadt-
organismus, diese Flut von Schulbildung und stadti-
scher Kultur sich denn eigentlich auswirke. Nach
hundert Jahren immer intensiver werdender Schul-
bildung miisste diese Bildung nun endlich im all-

101



gemeinen Zusammenleben und in seinem kulturellen
Spiegelbild der Stadt Friichte zeitigen. Das tut sie
auch, aber es sind keine werkbiindisch, architektonisch
ausgezeichneten Gewichse, die da entstanden sind. Der
Hausbau und die Wohnungsbeschaffung sind im Laufe
der Zeit immer mehr an Genossenschaften und an die
grossen Baugesellschaften und Unternehmungen iiber-
gegangen. Der Anteil an Wohnungen im individuellen
Einfamilienhaus ist im Agglomerationsgebiet mit der
Reduktion auf den dreissigsten Teil der Jahresproduk-
tion zur Bedeutungslosigkeit herabgesunken, und auch
in den Vororten gibt das in grossen Komplexen erstellte
Mehrfamilienhaus mit Ladentrakt und Andeutungen
eines Kinderspielplatzes die Entwicklungstendenz an.
Im grossen Komplex der Gesamtiiberbauung zusam-
menhingender Areale lisst sich jedoch Planung ihrem
Wesen nach viel eher verwirklichen als bei kleinen
zerstreuten Einzelunternehmungen. Immerhin mag als
weiterer Trost die Feststellung angebracht sein, dass
sich der allgemeine Geschmack in Kleidung und Ge-
brauchsgegenstinden ganz erheblich entwickelt hat.
Wenn man die historische Vorstellung der Leute und
Stadte nicht nur an aufgeputzten Festumziigen misst,
sondern am Giisschenelend und an den Lumpen- und
Bettlergestalten, die tatsichlich vorhanden waren,
muss man zugeben, dass sich das allgemeine Lebens-
niveau ganz gewaltig gehoben hat. Fiir den durch-
schnittlichen Stiddter — und die GroBstadter sind die
Reprisentanten des gegenwirtigen Daseins — haben
sich die Méglichkeiten im Laufe von kaum hundert
Jahren ungeahnt vermehrt. Ein weiteres Kriterium
der Stadt, das eng mit der kapitalistischen Lebens-
oder Wirtschaftsart zusammenhingt, ist ihre Defini-
tion als Verbrauchs-, als Konsumationszentrum. Die
Stadt verbraucht mehr an lebenswichtigen Giitern, als
sie selbst hervorbringt. Die stiddtische Produktion, die
wohl vielen Hinden und Képfen Arbeit und damit
«Brot» verschafft, bringt selbst keines oder nicht ge-
niigend Brot hervor. Auch wenn man das ganze schwei-
zerische Mittelland als durchgehende Stadt anspricht,
kénnen darin nicht geniigend Nahrungsmittel, aber
auch nicht geniigend Kalorien, nicht geniigend Ener-
gien hervorgebracht werden. Nicht einmal geniigend
Wasser fiir alle ihre Verbraucher vermag die Stadt in
ihrem Mittelland-Bereich hervorzubringen und zu er-
halten. Typisches Merkmal der Verstiddterung ist die
stindige spezifische Zunahme des Verbrauchs und der
gleichzeitige Riickgang der Reserven. Selbst im klein-
rdumigen, reich mit Gewissern versehenen Siedlungs-
raum der Schweiz mit seinen zahlreichen natiirlichen
Seen und den grossen Wasserreservoirs in den schwach
besiedelten Alpen, mag diese warnende Feststellung
zwar iibertrieben erscheinen, wenn man jedoch an den
Grad der Gewiisserverunreinigung und die dadurch
zwangslidufig bedingte und fortschreitende Gefidhrdung
der trinkbaren Gewisser (Grundwasservorkommen)
denkt, ist sie es keineswegs. Sogar ein bisher unbe-
schrinktes Gut wie die frische Luft, gepaart mit scho-
ner Aussicht, von der unsere Fremdenindustrie lebt,
ist bereits im Begriff, wegen der mit der Urbanisie-
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rung zusammenhingenden Luftverunreinigung merk-
lich schlechter und zur Mangelware zu werden. Auch
wenn typische groBstidtische Erscheinungen, wie der
Londoner Nebel, der bei besonderen atmosphirischen
Konstellationen zu einem anormalen Heraufschnellen
der Todeszahlen fiihrt, noch nicht vorkommen, lassen
sich doch nachweisbar gesundheitsschiddliche Aus-
wirkungen der Oel- und Benzinabgase auch in unseren
Strassen messen. Typisch fiir die Stadt von heute ist
ihre okonomische Verbrauchsstruktur, die fiir lebens-
wichtige Teile fiir Wasser, Luft fiir Raum zu rationali-
sierenden und rationierenden, also planerischen Not-
massnahmen geradezu zwingt. Ebenso typisch ist je-
doch, dass diese Planung fiir die heutige Stadt, ganz
im Gegensatz zur Stadt von gestern, vorerst nur eine
passiv sanierende, nachgiebig vermittelnde und kaum
eine aktiv vorsorgliche ist. Die Stadt von heute kann
nur fortschrittlich sein. Sie muss daher stindig wach-
sen; sie lebt vom Zuwachs nach dem Schneeball-
system und gerdt in schwerste Krisen, sobald sie
stagniert. Im Gegensatz zur Landschaft und Landwirt-
schaft, die in ihrer Selbstgeniigsamkeit ihre stirkste
Kraft sah, ist die Stadt abhingig von der Arbeits-
leistung, Spezialisierung, vom Gesamtorganismus, der
von der Reklame aufgestachelten Umsatzsteigerung,
von der Rationalisierung, von Spielbediirfnissen der
Zeit. Auto, Flugzeug, Radio, als stadtgestaltende Ele-
mente, hatten urspriinglich rein sportliche Bedeutung.
Die Stadt lebt von ihrer Kreditfihigkeit, vom Optimis-
mus, von der Belehnbarkeit der Grundwerte und Bau-
ten. Grundwerte steigen sachlich bei zunehmender
Bevolkerungszahl und entsprechend steigendem Geld-
angebot, weil die Nachfrage von zwei Seiten her bis
zum Unertriglichen und Unméglichen gesteigert wer-
den kann, weit iiber jede realistische Rentierlichkeit
hinaus, indem der zukiinftige, noch grossere Land-
mangel im voraus kapitalisiert, mitbezahlt werden
muss. In jiingster Zeit wurde von verschiedenen Seiten
her der Versuch unternommen, die Ausnutzung nach
den tatsichlichen Bodenpreisen zu bestimmen und
nachzuweisen, dass steigende Bodenpreise jede Bau-
ordnung sprengen werden, wenn die ordnungsgemaisse
Nutzung nicht mit der Rendite iibereinstimmen wiirde.
Nun wurden jedoch die bisher absolut gréssten Boden-
werte in einer Schweizer Stadt, wie alle Bodenwerte als
Liebhaberwerte «kapitalisiert», die weit iiber jedes
technisch mdogliche Ausniitzungsmass hinausgehen,
trotzdem wegen des dort vorhandenen historisch ge-
schlossenen Stadtbildes der Ausnutzung die allereng-
sten Grenzen gezogen waren. Es wird die Betriebsam-
keit, die Verkehrsgunst, sogar der Leerlauf bezahlt,
wenn nur etwas lduft. Der grosste Umsatz in Franken
je Quadratmeter eines Selbstbedienungsladens soll
nicht in den USA, sondern in Ziirich, und zwar nicht
an der Bahnhofstrasse, sondern in einem Quartierzen-
trum, in einer eingeschossigen Baracke erreicht wor-
den sein. Der lebende Organismus der Stadt dussert
sich in der Umwandlung, Modernisierung, in der dus-
serlich immer luxuriéseren Gestaltung der City und
in der Komfortsteigerung der Nebenzentren, die dort



entstehen, wo iiberhaupt noch Verkehrsraum dafiir
vorhanden ist oder geschaffen werden kann. Die Aus-
strahlungskrifte der Stadt konnen mit zunehmender
Technisierung und Motorisierung ganz unerwartete
Wege einschlagen, und zwar an Orten, wo niemand
dies erwartet hitte, wenn nur geniigend Initiative und
anlagesuchendes Kapital und Risikofreudigkeit vor-
handen sind. Das mag als weiterer kleiner Trost fiir
«Neue Stadte» gelten, die als Kolonisationen der
Grof3stadt, als Ableger der GroB3stadt und mit ihr ver-
bunden in der Landschaft und gegenseitig verwoben
mit anderen, nicht nur denkbar, sondern bald Bediirf-
nis sein werden.

Das Aufblithen der Warenhiduser als Schau-
fenster- und Reklamestadt, die in ihrem Trend
den ebenfalls gewaltigen Aufschwung der Spezial-
geschifte mit sich gebracht haben, deuten ebenfalls
auf eine ganz bestimmte Entwicklung des lebensmis-
sigen Luxus hin. Dass es in der Natur des Luxuriosen
liegt, iiber das breite Allgemeinniveau hinauszu-
ragen, ist nicht zu dndern, aber die Breite der Grund-
lage ldsst offenbar auch eine entsprechende Stand-
fliche fiir noch hohere Spitzenleistungen zu. Dabei
ist es miissig dariiber zu streiten, ob die Spitze das
Niveau hinaufziehe, oder ob die breite Grundlage das-
jenige der Spitzen nivelliere. Die Stadt von heute hat
denn auch einen nicht verkennbaren demokratisch
gleichmacherischen Wesenszug, der wiederum in den
Bauformen und in den Bauordnungen sich ab-
zeichnet. Dass die Stockwerkbauordnungen und Ein-
familienhausbauordnungen heute architektonisch als
iiberholt gelten, beruht auf dieser jeder Vorzugs-
stellung und jeder Privilegierung abholden weit-
verbreiteten Grundeinstellung der Biirger. Da es aber
alle gleich gut und nicht gleich schlecht, will heis-
sen besser haben wollen, werden wir als Staats-
biirger noch lernen miissen, dass nur freiwillige
Einordnung und Unterordnung diese allseitige Bes-
serstellung herbeifiihrt, von der schliesslich alle
gleichermassen vermehrten Nutzen haben werden.

Die Stadt von heute, im Gegensatz zu «Neuen
Stiddteny, ist zu ihrem Nachteil nicht etwas planmis-
sig gemachtes, wie eine Maschine, die wiihrend einer
gewissen Zeit ihren Dienst tut, um dann zum alten
Eisen geworfen und durch eine neue, noch bessere er-
setzt zu werden. Die Stadt von heute ist, etwas dra-
stisch ausgedriickt, viel eher mit einem Abfall- oder
Komposthaufen zu vergleichen, auf den alte Maschi-
nen und andere Abfille geworfen werden und auf
dem alte Stadtteile und veraltete Verkehrseinrichtun-
gen vermodern, aus dem heraus aber immer neue Teile
wieder herauswachsen. Aus der Zusammensetzung die-
ses Kompostes und den Samen oder Willenshildungen,
die sich darin zufillig vorfinden, oder die im Sinne
von Injektionen bewusst verabfolgt werden, wiichst
in immer hoheren Schichten wieder etwas wie eine
Stadt. Der Komposthaufen wiichst jedoch nicht nur
im Innern und in die Hghe, er ergiesst sich auch
héchst unordentlich iiber seine Rinder hinaus. Da es
sich um ein menschliches Werk handelt, sind nicht

nur der materielle Kompost, sondern auch der geistige
und seelische von Bedeutung. Die Stadt ist auf die
offentliche Atmosphire angewiesen, nicht auf die
akademische. Nur wenn die Druckverhiltnisse zwi-
schen Planung und Realitit ausgeglichen sind, entsteht
etwas wie eine geplante Stadt. Bei der gegenwirtigen
Stadt jedoch iiberwiegt der innere Druck der offent-
lichen Meinung. Es ist durchaus verstidndlich, dass auf
diesem Komposthaufen die Riiben und die Kohlképfe
zahlreich und ohne Miihe, die Orchideen oder andere
seltene und edle Pflanzen aber nur bei sorgfiltiger
Pflege gedeihen. Ja selbst dort, wo seltene Pflanzen
noch aufkeimen und etwas Neues, Ueberragenderes zu
wachsen verspricht, werden sie von der demokrati-
schen Gleichmachungs- und Gleichberechtigungsschere,
genannt Ordnung, schon im Keime erstickt. Wenn
man daher neue Stidte mit neuen Grundlagen und
neuen Ideen verwirklichen will, muss man sich be-
wusst sein, dass die gesamten Grundlagen, also der
ganze Komposthaufen grundlegend umgeschiittelt und
neu umgearbeitet werden sollte. Es diirfen nicht nur
einige oberflichliche und &usserliche architektonisch-
stidtebauliche Frisierarbeiten vorgenommen, sondern
es miisste eine vollig neue Bodenzusammensetzung er-
wirkt werden. Das Fehlen eines Planes hat seine Ur-
sache nicht im fehlenden Planungsbiiro, im Mangel
an richtig ausgebildeten Fachleuten und nicht in der
nicht vorhandenen Erfahrung in stiddtebaulich-plane-
rischer Forschung. Der Stidter von heute — und es
ist der groB3stidtische Mensch, der kennzeichnend fiir
das Heute ist — lebt in einer Epoche, die trotz ihrer
gewaltigen technischen Moglichkeiten, buchstiblich
nicht weiss, was sie mit ihnen anfangen soll. Der mit
allem Unterhaltungskomfort und Narkotisierungsmit-
telchen ausgestattete GroBstidter fiihlt sich in der
Ueberhitzung des eigenen Ueberflusses ohne Ziel-
setzung verloren. Atomangst und Flugzeugangst und
die Aengstlichkeit, etwas Grossziigiges auf weite Sicht
zu unternehmen, auf der einen Seite, und die Kapi-
tulation vor den Tatsachen, die man wohl fiihlt, aber
nicht rechtzeitig in die richtigen Bahnen zu lenken
vermag, auf der andern Seite, sind die Pole, zwischen
denen das heutige, von der blossen Rentabilitit und
leeren Betriebsamkeit gestaltete Leben und damit die
Stadt hin und her gezogen werden. Dieser Zwiespalt,
der eigentlich keiner ist, weil er nur verschiedene Sei-
ten desselben Lebensproblems zeigt, kann nur durch
sich selbst und aus sich selbst iiberwunden werden.
Die Stadt ist Ausdruck des Managertums, des soziali-
sierenden Wohlfahrtsstaates und ist auf die aktive
Demokratisierung, Anteilnahme und Verantwortlich-
keit der Biirger angewiesen, wenn sie nicht in Biiro-
kratie und Kommandowirtschaft ausarten soll. Ein
neues Managertum, ein neuer Sozialismus, ein neues
Stadtbiirgertum, ein neuer Mensch ist aber etwas viel
des Neuen auf einmal und wiirde eine eigentliche
Revolution, will heissen, einen vélligen Umsturz aller
Lebensauffassungen voraussetzen. Die geschichtlichen
Erfahrungen, die allerdings jede Epoche am eigenen
Leibe wieder neu machen muss, zeigten bis heute, dass
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der Mensch die Experimente, die er mit sich selbst an-
stellt, bis zur vélligen Uebertreibung und Entartung,
bis zum bitteren Ende zu gehen pflegt. Anzeichen je-
doch dafiir, dass die Wucherungen der Stidte von
heute, der eigentliche Trieb, sich wachsend zu erwei-
tern, schon am Ende angelangt seien, sind nicht vor-
handen. Wohl liessen sich als Auswirkungen von Kri-
sen und Kriegen Riickschlige feststellen und eine Zeit-
lang glaubte man, in London hitte das Dutzend neuer,
auf Grund kommandierter Riistungsdezentralisationen
geschaffener New Towns eine Umkehr der Entwick-
lung bewirkt. Aber die neuesten Zihlungen stellen
fest, dass fiir jeden Auswanderer und Stadtfliichtigen
zwei nicht ausgewiesene Landfliichtige in die Stadt
nachgeriickt sind. Unser heutiges Leben, welches
Leben in der Stadt ist, beruht nun einmal auf der
«group-association of large masses of people in parti-
cular places, and man’s social instincts and the basis
needs of the industrial system will almost inevitably
maintain the mass-grouping of the majority of people
in some form of urban association which will afford in
the fullest possible degree the profit and pleasure».
Diese Feststellung stammt vom englichen Historiker
H. G. Wells und ist hier in der Formulierung des eng-
lischen Planungsschrifststellers Thomas Sharp zitiert.
In grobem «Schweizerdeutschy heisst das iibersetzt:
Assoziationen von Pébelmassen und soziale Instinkte
als Basis des industriellen Systems, das unausweichlich
auf Massengruppierung der Majoritit der Bevolkerung
in urbaner Assoziation angewiesen ist und diesen
hochstméglichen Profit und Vergniigen sichert. Etwas
angenehmer héren sich die deshalb nicht weniger bru-
talen Tatsachen etwa in folgender Fassung an. Die
Stadt der Zukunft und unser Skonomisches Zusam-
menleben beruhen immer mehr auf wohlgruppierter
Partnerschaft grosser Bevilkerungskreise, denen damit
allein grosstmégliches Einkommen, also Wohlfahrt ge-
sichert werden koénnen.

Wir haben gesehen, dass die wichtigsten konsti-
tutionellen Fehler der bisherigen GroBstidte mit
ihrer formlosen Massensiedlung, mit dem immer
weiter auseinanderfliessenden Hiuserbrei, mit der
Arterienverkalkung ihrer Verkehrsanlagen, vor allem
auf die Planlosigkeit ihrer Entstehungsgrundlagen
zuriickzufithren sind. Diese Planlosigkeit lisst sich
jedoch nicht nur durch einen Plan, will heissen
durch ein Stiick Papier mit einem idealen Wunsch-
bild darauf beheben. In diesem Plan miisste vielmehr
das ideale Wunschbild der Intellektuellen mit dem
allgemeinen Vorstellungsvermogen der Bevélkerung
und mit den Maglichkeiten, die in den Dingen selbst
liegen, koordiniert werden. Die dussere Erscheinung
der Stadt als nicht wegzudiskutierende Versteinerung
der Dinge spricht eine Sprache, die sich nicht darum
kiimmert, ob sie in unseren humanistisch, isthetisch
gebildeten Ohren sympathisch oder unsympathisch
klingt. Das Schicksal der Stadt fillt zusammen mit
dem wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Schick-
sal des Menschen und nihrt sich aus demselben Unter-
grund, Die sorgfiltig geplante Stadtentwicklung ist kein
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Vorgang, der exakt und mechanisch abliuft wie die
Flugbahn eines Projektils, das einmal abgeschossen,
irgendwo in der Nihe des Zieles einschligt, sondern
ist Gegenstand von Spekulationen in allen Deutungen
des Wortes. Unsere theoretische Vorstellung, die wir
uns von der Stadt zu machen bemiihen, hat sich nach
dem Wesen der Stadt zu richten, denn die heutige
Stadt hat sich nicht nach unseren Theorien gerichtet.
Die Wirkkrifte der heutigen Stadt sind nicht mehr
Disziplin, freiwillige Einordnung und architektonisches
Stadt- und Raumgefiihl. Die industrialisierte Bevolke-
rung ist nicht nur vom Geiste beseelt, sich gegenseitig
das Leben zu verschonern und zu erleichtern, nach-
dem sie eingesehen hitte, dass dies nur durch selbst-
lose Zusammenarbeit moglich wire. Aber welche Be-
volkerung irgendeiner Epoche wire das wenigstens
solange gewesen, bis diese Eintracht im Stadtbild Aus-
druck gefunden hitte. Der inzwischen ebenfalls ab-
gehaltene Vortrag Marti und die anschliessende Dis-
kussion haben ergeben, dass die soziologischen Unter-
suchungen und Befragungen, welche die Grundlagen
zur demokratischen Stadt hitten bilden sollen, bisher
ohne Erfolg geblieben sind. Wir ahnen nur, dass die
Umweltbedingungen auf das Wesen des Menschen und
sein Verhalten Einfluss haben. Aber wir wissen auch,
dass diese Dinge viel mehr im Unterbewusstsein, will
heissen, in einer Sphire spielen, iiber die wir Archi-
tekten und Planer vorliufig nichts wissen. Man darf
der Planung nicht eine Macht zumessen, die sie gar
nicht besitzen kann. Wenn wir den Psychiater fragen,
erhalten wir die Auskunft, dass das Milieu dem Men-
schen nicht geschenkweise das vermitteln kann, was er
sich nur mit Anstrengung, Selbsterkenntnis und Selbst-
verantwortung erkaufen konnte. Die Stadt wird dort
demokratischen Bestrebungen gerecht, wo sie vom
kleinen Mann, vom Biirger — im Gegensatz zum Ein-
wohner — iiberschaut werden kann. Demokratisch
wiire es deshalb, jede Gliederung und Gestaltung zu
fordern und jede Uniformierung und Standardisierung
abzulehnen. Das kann jedoch, wie die bisherigen so-
ziologischen Forschungen nachzuweisen scheinen, in
jeder Art von stiddtischer Grossenordnung geschehen.
Auch die wachsende GroBstadt lisst sich stidtebaulich
in iiberschaubarer Weise organisieren. Das bedeutet
fiir die Bestrebungen der «Neuen Stadt», dass sich die
neue Stadt, vielleicht sogar vordringlich als Aufgabe,
im Anschluss an eine heutige GroBstadt, stellt.

Ich weiss, dass die von mir gemachten Erfahrungen
und die darauf abgegebenen Aeusserungen, als Ab-
kehr von der illusorischen Planung Missfallen aus-
gelost haben. Ich glaube jedoch der Planung den bes-
seren Dienst zu leisten, wenn ich versuche, die Dinge
zu sehen und zu untersuchen, wie sie nun einmal sind.
Wenn dies wirklich gelingt, wird es viel leichter sein,
nachher die intellektuellen Ideal-Wunschpline zu ver-
wirklichen, als wenn man sich noch in Illusionen
hiillt, die man in immer neuer Verkleidung, will heis-
sen, in immer neuen Kommissionen mit denselben
Leuten an das kommissionsmiide Volk bringen will.

Mit freundlichem Gruss Thr M. W, Bader.
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