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Stuttgart — Erweiterung der Stadt, Verkehr und neue Wohngebiete

Von Baudirektor G.F. Heyer, Stuttgart

1
Dem Kundigen gibt das folgende Zahlenbild einen
Begriff von der generellen stadtplanerischen Lage in
Stuttgart:

Baugebiete . . . ca. 21%
Griingebiete . . . ca. 9%
Zusammen 100 %

Die etwa 207 km*® grosse Markungsfliche ist zu
etwa einem Viertel mit Wald bedeckt. Etwa die Hilfte
ist Acker- und Rebland oder in sonstiger landwirt-
schaftlicher Nutzung. Die Stadt hat 1955 die Ein-
wohnerzahl von 600000 erreicht. Im Durchschnitt
wohnen also 29 Einwohner auf dem Hektar.

Stuttgart kann sich heute noch gliicklich schiitzen,
eine GroBstadt «zwischen Wald und Reben» zu sein.
Da aber die Einwohnerzahl zuletzt im Durchschnitt
jahrlich um 20000 bis 25000 zunahm und da diese

Entwicklung zunichst unverindert anhilt, muss es die

KUNFTIGE BEBAUUNG

Stadtplanung als eine ihrer wichtigsten Aufgaben an-
sehen, mehr und mehr die endgiiltigen Grenzen zwi-
schen Baugebieten und Griinzonen abzustecken, wenn
verhindert werden soll, dass das heute noch aufge-
lockerte Stuttgart im Laufe der Jahre zu einer unge-
gliederten Baugebietsfliche zusammenwichst. Fehler,
die heute oder in den niichsten Jahren begangen wiir-
den, wiren auf uniibersehbar lange Zeit oder iiber-
haupt nicht gut zu machen.

Der Flichennutzungsplan, der zurzeit genauer fi-
xiert wird, liasst die fiir die GroBlstadtbevolkerung so
wertvollen, bestehenden Waldflichen im wesentlichen
unangetastet; sie sind Bestandteil grosser Griinzonen,
die ihren Zusammenhang iiber die ganze Stadt haben
und so fiir immer zur Sicherung einer organischen
Gliederung der Bebauung beitragen sollen. Die Bebau-
ung wird in diesem Generalplan entsprechend mass-
voll erweitert. Dem Planer kommen bei Festlegung
der Baugebietsgrenzen die Eigentiimlichkeiten der

BEBAUUNG

GRUN - UND
FREIFLACHEN

Abb. 1. Plan der kiinftigen Bebauung von Stuttgart.
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Abb. 2. Relief der Stuttgarter Region.

Stadtlandschaft sehr zustatten, die vielfiltigen Formen
des Gelindes sind bei der Abgrenzung und Unterglie-
derung der Baugebiete von wesentlicher Bedeutung.

Die Planung ergab, dass innerhalb der Markungs-
grenze unter FEinschluss der Wiederaufbaugebiete
eine Zunahme von Baugebietsflichen um ca. 26 km?
moglich ist, die sich als Erweiterungen und Neu-
anlagen auf die gesamte Markung verteilen. Ab-
bildung 1 zeigt die geplante endgiiltige Ausdehnung
der Baugebiete im Verhiltnis zu den verbleibenden
Freizonen. Bei generellen Strukturannahmen fiir die
einzelnen Baugebiete wurde errechnet, dass die Bevol-
kerungszahl etwa auf 830000 Einwohner ansteigen
wiirde. Bei der jetzigen jihrlichen Zunahme an Ein-
wohnern wiirde diese Zahl schon in etwa zwolf Jahren
erreicht. Welches Mass der Ausdehnung die gewerb-
lich und industriell genutzten Flichen haben sollten,
ist Gegenstand besonderer, noch im Gange befind-
licher Untersuchungen, die im Rahmen einer iiber-
kommunalen Planung, die erst im Entstehen ist, von
besonderem Wert sein wiirden.

Stuttgart mit seinen grossen Hoéhenunterschieden
— ca. 300 m vom Neckar bis zum hochsten Punkt im
Stidwesten der Stadt — stellt den Stadtplaner oft vor
ungewohnliche Aufgaben. (Die Abbildung 2 soll dazu
beitragen, die Eigentiimlichkeiten der Gestalt der
Stuttgarter Landschaft zu erkennen.) Die Erschlies-
sung von Baugebieten bereitet bei den teilweise stei-
len Hingen bisweilen grosse Schwierigkeiten. Be-
stimmte Ridume diirfen vorwiegend nur als Wohn-
gebiete, andere wieder nur als Arbeitsgebiete ange-
sehen werden. Der Neckarraum und der Norden der
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Abb. 3. Verkehrsabwicklung in der Stadt Stuttgart mittels des
«City-Ring-Systems».

Stadt, die beide giinstigen Verkehrszusammenhang ha-
ben, entwickelten sich zu einer Art Industrieband, das
durch die Planung noch intensiviert wird. Im Neckar-
tal, wo zurzeit der Bau des Stuttgarter Hafens im
Gange ist, gibt es in beschrinktem Umfange noch Re-
serven fiir die Industrie. Im &ussersten Nordwesten
der Stadt eignet sich eine grossere Fliche zur Anlage
von Industrien. In diesem Falle zeigen sich aber auch
sehr charakteristisch die Schwierigkeiten, die allge-
mein in Stuttgart fiir die Anlage solcher Baugebiete
wegen der Nachbarschaft zu Wohnbaugebieten be-
stehen.
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Stuttgart wird im Siiden und Westen vom Auto-
bahnnetz tangiert und von vier Bundesstrassen ange-
schnitten. Von Siidosten nach Norden ist eine bedeu-
tende, autobahnartige Strasse zur Verbesserung des
Bundesstrassennetzes innerhalb der Stadt geplant. Die
notwendige Differenzierung eines modernen Verkehrs-
netzes in Form der Trennung zwischen anliegerfreien

Die saubere Trennung zwischen Riumen, die dem
Menschen und solchen, die der Maschine vorbehalten
sein miissen, ist oberstes Prinzip der Verkehrsplanung
des Planungsamtes. Auch die Planung der Innenstadt,
bei der man sich die starken Kriegszerstérungen zu-
nutze machte, ist nach diesem Grundsatz entwickelt.
Es soll auf die Dauer anstelle des Kreuz- und Quer-
verkehrs, der sich nahezu simtlicher Strassen des alten
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Abb. 4. Das neue Wohngebiet «Rot», ein selbstindiger Stadtteil von Stuttgart, mit 20 000

Einwohnern.

Durchgangsstrassen und von Fremdverkehr freien Er-
schliessungsstrassen wird bei den Planungen gefordert.
Teilweise miissen vollkommen neue Trassen gesucht
werden, damit umwegige und zeitraubende Erschlies-
sungen wichtiger Siedlungsriume entfallen. Tunnels
und Briicken lassen sich dabei nicht vermeiden. Durch
die stindige Erweiterung der Baugebiete entstehen
wichtige Zentren ausserhalb der Mitte der Stadt mit
nach und nach sich ausprigenden Verkehrsbezie-
hungen untereinander.

Strassennetzes bediente, die Differenzierung in Tan-
gentialstrassen zur City und in vom Durchgangs-
verkehr isolierte Geschifts- und Anliegerstrassen in-
nerhalb dieser treten. Letztere werden im wesentlichen
durch das alte Strassennetz dargestellt, das nun zu
einem vielgestaltigen System von Hoéfen fiir das Par-
ken und Beliefern wird und in denen sich vor allem
der Fussginger frei bewegen kann. Deshalb sind auch
die Tangentialstrassen an der City zu einem verhilt-
nismissig engmaschigen Netz vereinigt, dessen grosst-
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mogliche Leistungsfihigkeit durch mehrgeschossige
Knotenpunktlésungen gesichert werden soll. Dieses
Netz, bestehend aus einer Ost- und einer Westtangente
in der Talrichtung, die miteinander in zweckmissigen
Abstinden Querspangen haben, wird als «City-Ring-
System» bezeichnet (s. Abb. 3). Die Rdume der Quer-
spangen haben jeweils nach der ortlichen stidtebau-
lichen Situation, die stark durch die geschichtliche
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ungsplidnen sich ergebenden Bauvolumen wurde die
Zahl der Einstellplitze fiir verschiedene Grade der
Motorisierung (in Stuttgart zurzeit ca. 1:9) ermittelt
und unter Beriicksichtigung von derzeitigen baulichen
Méoglichkeiten und der Zusammengehorigkeit von Ein-
zugsgebieten generell ein Netz von Parkflichen, unter-
und oberirdisch, in Form von Rampen-, Silogaragen
und normalen Parkplitzen geplant. Bei der Genehmi-
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Abb. 5. Auf dem «Ménchfeld> im Wohngebiet «Rot» soll mit dem Bau einer neuen Nachbarschaft begonnen werden.

Entwicklung der Nutzung in den umgebenden Stadt-
gebieten bestimmt ist, verschiedenen Charakter. Die
Planie, mit der geplanten Verlingerung zur Rote
Strasse, ist die wichtigste Querspange im Herzen der
Stadt. Diese Planung loste lebhafte Diskussionen und
umfangreiche verkehrswissenschaftliche und gestalte-
rische Auseinandersetzungen aus.

Neben der Neuordnung des fliessenden Verkehrs
muss in zunehmendem Masse die Schaffung von Park-
raum einhergehen. Nach dem aus den neuen Bebau-
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gung der Baugesuche wird der Nachweis moglichst
ausgedehnter Einstellflichen innerhalb des Baugrund-
stiicks verlangt, wobei ganz bestimmte Richtlinien
gelten.

Die Bundesbahn hat ein nach Norden, Osten und
Westen vom Hauptbahnhof Stuttgart ausstrahlendes
Vorortverkehrsnetz, das bei der Erschliessung der édus-
seren Stadtbezirke von grosser Bedeutung ist. An einer
gleichwertigen Erschliessung des Siidwestens und Sii-
dens der Stadt fehlt es. Deshalb wurde in die westliche



Tangentialstrasse des City-Ring-Systems eine unter-
irdische Stadtbahn eingeplant, die bei Fortfithrung in
den Siidwestraum der Stadt den Mangel ausgleichen
kann.

Die Strassenbahnen sollen in den neuen und ver-
breiterten Strassen weitgehend auf eigene Fahrbahn-
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In den Zerstorungsgebieten der Stadt lief die
Wohnbautitigkeit nach dem Kriege nur langsam an.
Die Schwierigkeiten, die hier infolge der planerischen
Neuordnung bei der Durchfithrung der Bebauungs-
plan- und Baulandumlegungsverfahren entstanden,
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Abb. 6. Plan der Wohnstadt «Giebel» an der Peripherie von Stuttgart.

korper gelegt werden, damit sie noch leistungsfihiger
werden konnen. Wenn auch teilweise und mit der Zeit
Omnibus- anstelle von Strassenbahnlinien treten wer-
den, so ist doch, nach Auffassung der Stuttgarter Stras-
senbahnen AG, die grosse Leistungsfihigkeit und Wirt-
schaftlichkeit der Strassenbahn durch ein anderes Ver-
kehrsmittel auf der Strasse nicht zu erreichen.

waren so gross, dass sich erst withrend der letzten
Jahre eine umfangreiche Bautiitigkeit entwickeln
konnte, als nach und nach die Verfahren zum Ab-
schluss kamen und geeignete Bautriiger aktiv wurden.
Wegen seines dringenden und grossen Bedarfs an Woh-
nungen musste Stuttgart deshalb zuniichst dort bauen,
wo auf grossen Flichen rasch begonnen werden

199



konnte. Das war nur in den Aussengebieten der Stadt
moglich, wo auch ganz neue und grosse Wohngebiete
entstanden und weiter im Entstehen begriffen sind.
Denn inzwischen werden auch die Zerstorungsgebiete
ausgebaut, ohne dass der Bedarf an Wohnungen nach-
ldsst.

Je nach Lage, Grosse und Nachbarschaft zu be-
stethenden Altgebieten, nehmen die neuen Wohn-
gebiete den Charakter von Stadtteilen oder selbstin-
digen Wohnstidten im Rahmen der GroBstadt Stutt-
gart mit ihren Stadtbezirken und Bezirksverwaltungen
an. Das neue Wohngebiet «Rot» (Abb. 4) im Norden
gehort zum Stadtbezirk Zuffenhausen mit etwa 50 000
Einwohnern. 20 000 davon wohnen in «Rot», einem
selbstindigen Stadtteil, der in wenigen Jahren ent-
stand und von gemeinniitzigen Wohnungsbauunterneh-
men, mit offentlichen Mitteln und in der Form des
sozialen Wohnungsbaues, gebaut ist. Die Wohngebiude
sind zwei-, drei-, vier- und fiinfgeschossig. Einige
Hochhiuser sind zurzeit im Bau bzw. in der Planung.
Das Wohngebiet hat seine Schulen, Kirchen, Laden-
zentren und alle iibrigen Einrichtungen, die dem ort-
lichen Bedarf entsprechen. Das Griin zwischen den
Wohnblocken ist so angelegt, dass es mit fortschrei-
tendem Wachstum zu einem Park werden kann, in
dem u. a. auch die Kinderspielplitze liegen.

Der Stadtteil «Rot» liegt auf einem Bergriicken
zwischen Neckar- und Feuerbachtal, dessen nérdlich-
ster Teil zum Stadtbezirk Miithlhausen gehort. Dort ist
ein Gelinde heute noch unbebaut und im Besitz der
Stadt. Auf diesem sogenannten «Monchfeld» soll dem-
nichst mit dem Bau eines neuen Wohngebiets nach
einem Entwurf des Planungsamtes begonnen werden,
dessen Grundziige in der Abbildung 5 wiedergegeben
sind. Der Plan enthilt eine ausgedehnte dreigeschos-
sige Wohnbebauung und im hochsten Gelindeteil eine
Hochhausgruppe. Am Siidrand des «Monchfeldes»,
oberhalb vom Neckar und in der Nachbarschaft von
Miihlhausen und Hofen mit ihren teilweise alten Orts-
bildern, wurde die Anpassung an deren kleinen Mal3-
stab gefordert. Hier sind zweigeschossige Wohnhiuser,
das Ladenzentrum, die Kirche und niedere Sonder-
bauten inmitten von 6ffentlichem Griin untergebracht.
Siidlich schliessen zum Neckar abfallende Rebgirten
an, iiber die der Blick weit hinaus in eine reizvolle
Landschaft schweifen kann. Auf dem Ménchfeld kon-
nen etwa 5000 Einwohner unterkommen.

Im Nordwesten der Stadt, im Stadtbezirk Weilim-
dorf, sind grosse Teile der Wohnstadt «Giebel» fiir
etwa 10 000 Einwohner in den vergangenen zwei Jah-
ren gebaut worden. Noch in diesem Jahr wird das ver-
bleibende Baugelinde, das sich im Besitz der Stadt
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befindet, vergeben werden. Der Raum Weilimdorf mit
heute iiber 20000 Einwohnern hat grosse Reserven
(bis zu etwa 50000 Einwohnern). Die Struktur der
Wohnstadt «Giebel» zeigt der nebenstehende Plan des
Planungsamtes (Abb. 6). Die Wohnstadt liegt dicht an
der Markungsgrenze von Stuttgart, hinter der die
Nachbargemeinde Gerlingen eine ausgedehnte, zwei-
geschossige Bebauung geplant und teilweise ausgefiihrt
hat, die im Sinne der Mischung von Wohntypen ein
wichtiger Bestandteil des gesamten Stadtteils sein wird.
In zentraler Lage befindet sich der Marktplatz mit
dem Geschiftszentrum; verteilt auf das Wohngebiet
liegen kleinere Ladengruppen zur Nahversorgung der
Bevolkerung. Geplant sind ausserdem zwei Kirchen,
zwei Schulen, Kindergirten und aller sonstiger Be-
darf. Die Wohnbebauung ist zwei-, drei-, vier- und
fiinfgeschossig. Die hohere Bebauung ist bei Beach-
tung der topographischen Gegebenheiten zu einem
teppichartigen Hauptfeld von streng nord-siid-gerich-
teten, gestaffelten Baukorpern zusammengefasst. Auch
hier sind die Griinflichen parkartig gestaltet. Ein be-
sonderes Merkmal dieser Wohnstadt ist ihre poly-
chrome Farbigkeit als Steigerung ihrer plastisch-rium-
lichen Gestaltung. Den Architekten werden bestimmte
Farbtone als Leitmotiv fiir die Farbgestaltung der Ge-
biude vorgeschrieben. Diese farbigen Grundténe sind
am Modell nach stidtebaulichen Gesichtspunkten erar-
beitet worden.

Neben grosseren, hauptsichlich sozialen Wohnbau-
gebieten, von denen drei als charakteristische Bei-
spiele gewihlt wurden, liuft die Planung der privaten
Wohnbaugebiete einher, womit den Wiinschen weiter
Kreise der Stuttgarter Bevilkerung, sich das eigene
Haus zu schaffen, gedient werden soll. Die Planungen
des Einzelhausbaues werden naturgemiss bedeutend
langsamer verwirklicht. Zeitraubende Baulandumle-
gungen miissen durchgefithrt werden und der Zeit-
punkt der Realisierung der Pline liegt im Ermessen
der Grundstiickeigentiimer.

Zum Schluss dieses Ueberblicks darf noch gesagt
werden: Das Planungsamt ist darauf bedacht, von den
Gegebenheiten der schonen Stuttgarter Stadtlandschaft
her die einzelnen Planungen zu bestimmen. Jedes neue
Baugebiet soll ein eigenes, einmaliges Gepriige bekom-
men. Ausserdem noch: Bei dem Aufbau der Stadt
werden neben den materiellen gewiss auf die Dauer
die kulturellen Leistungen von ausschlaggebender Be-
deutung sein, je nachdem dabei aber die konkrete
Antwort auf die Frage «Mensch und Technik», die
uns allgemein und dem Stadtplaner in besonderer Art
gestellt ist, ausfillt, wird unsere Kultur geniigend oder
ungeniigend Echtheit und Gewicht erlangen.
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