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Plan

Internationalen Vereinigung fiir Landschaftsgestaltung

0. Martin, Gemeinderat, Pratteln

Die Organisation der
Kehrichtabfuhr in mittleren und
kleineren Gemeinden

Bei der Organisation der Kehrichtabfuhr in
mittleren und kleineren Gemeinden liegen die
Schwierigkeiten nicht auf technischem Gebiet, son-
dern auf lokalpolitischem Boden. Es ist schwerer,
in einer mittleren oder kleineren Gemeinde das
Althergebrachte, das offenbar nie versagt hat, durch
eine mit der Entwicklung Schritt haltende neue
Ordnung der Dinge zu ersetzen. Je kleiner die Ver-
hiltnisse, desto ausgepriigter ist das Festhalten am
Hergebrachten. Ich stelle dies hier nicht fest, um
gegen das Hergebrachte in politischem Sinne zu
wettern — gelegentliches Festhalten am Bodenstin-
digen hat auch sein Gutes —, sondern um augen-
fdllig den Aspekt zu geben, unter welchem in dieser
Umgebung die Aufgabe gestellt ist.

An allen denjenigen Orten, wo die bekannten
Ablagerungsplitze bestehen, bildet die Kehricht-
beseitigung kein besonderes Problem. Der Biirger
gibt den Gemeindeorganen lediglich den Auftrag,
a conto Steuerleistung dafiir zu sorgen, dass der
anfallende Kehricht den Haushaltungen und Ge-
werbebetrieben regelmissig abgenommen wird; es
darf aber nicht viel kosten. Was mit der Abfuhr
geschieht, ist zweit- bis drittrangig. Die Besorgung
des Abfuhrdienstes bildet in der Regel den will-
kommenen Nebenerwerb fiir einen ortsansissigen
Landwirt. Der Sammeldienst, also die Abfuhr, ge-
schieht meistens mit einem Wagen, der vom Land-
wirt gestellt ist, mit Pferdezug, Traktor oder Jeep.
Es braucht schon verschiedene Anstrengungen, bis
schliesslich ein moderner Ochsner-Kehrichtabfuhr-
wagen von der Gemeinde angeschafft wird und der
Gedanke fiir den Einheitskiibel in die Tat umgesetzt
werden kann.

Wo nicht ein riihriger Strassenmeister die Ab-
fuhr iiberwacht, wird die Befahrung der Strassen-
ziige mit dem «Gloggliwagens» vom Fuhrmann oder
einem beigegebenen Lader bestimmt. So wie diese
nicht gerade angenehme Arbeit im Volksmund qua-
lifiziert ist, wird vielmal auch in der Zuteilung der
Notwendigen Arbeitskrifte disponiert. Vielerorts
haftet diesem Dienstzweig immer noch so etwas wie
Frondienst aus frithern Zeiten an. Noch zu Vaters
Zeiten riss sich niemand um diese Aufgabe. Das
ganze Trachten war auf eine moglichst billige
Lﬁsung ausgerichtet. Ein Gemeindewesen hat ja in
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der Regel auch die nicht so leicht vermittlungs-
fahigen Arbeitskrifte zu beschiftigen. Wenn diese
als Kehrichtlader beigegeben werden, wird darin
gelegentlich eine Art aktive Fiirsorge erblickt. So-
weit es sich um Gemeinden mit ruhigem, stabilem
Bevolkerungsstand handelt, hilt es vorliufig schwer,
an diesem System etwas zu #dndern. Es gehort zur
Eigenheit eines Dorfes und mag dabei auch sein
Gutes haben. So ist die Kehrichtabfuhr auf dem
Lande bis heute fast durchwegs eine absolut lokale
Angelegenheit jeder einzelnen Gemeinde. Hier etwas
indern zu wollen, ist schwer. Denn es sind nicht zu-
letzt so und so viele Arbeits- und Fuhrleistungen,
die anfallen und die, wie bereits erwihnt, eine will-
kommene Verdienstmoglichkeit oder betriebliche
Ergidnzung im Kleingewerbe bedeuten.

Wo aber der geeignete, den Voraussetzungen des
Gewisserschutzes wirklich geniigende Ablagerungs-
platz in der Nihe der Siedlung einmal fehlt, da
stellt sich dann das Kehrichtproblem von neuem.
Mit dem Suchen nach neuen Deponiestellen muss,
sofern iiberhaupt die Ablagerung am neuen Ort
ohne Bedenken zugelassen werden kann, meistens
auch ein lingerer und oft schwerfilliger An- und
Abfuhrweg in Kauf genommen werden. Unter dem
Druck dieser Gegebenheiten entschliesst man sich
dann meistens, die Mehrkosten, die durch die um-
stindliche An- und Abfuhr erwachsen, in Kauf zu
nehmen. An Stelle des Pferdezuges wird ein Trak-
tor eingesetzt oder die Abfuhr wird auf einen wei-
tern Halbtag ausgedehnt. Damit ist aber die Losung
nur aufgeschoben und vielleicht schon wenige Jahre
spiter, wenn diese zweite Deponiestelle aufgefiillt
ist, muss sich die Behorde neuerdings mit dem Keh-
richtproblem beschiftigen. Die Zunahme der Bevil-
kerung tridgt das ihre auch noch bei, und schon
muss in der Gemeindeversammlung wieder iiber den
«Gloggliwagen» diskutiert werden. Diese Entwick-
lung der Dinge kann fast in allen Landgemeinden
beobachtet werden, bis zu dem Moment, da die
nach heutiger Erkenntnis geeigneten Ablagerungs-
platze einfach nicht mehr zu finden sind. An
diesem Punkt ist die Gemeindebehorde dann ge-
zwungen, das Kehrichtproblem einer eingehenden
Priifung zu unterziehen und nach einer Losung auf
weite Sicht zu suchen.

Die Literatur gibt wohl iiber die verschiedenen
Verwertungsmethoden des Kehrichts vielerlei prak-
tische Hinweise. Die Studien und Erfahrungen
zeigen jedoch, dass fast jede Beseitigungsmethode
aus wirtschaftlichen Erwigungen Kehrichtmengen
notwendig macht, die nur in dichtbesiedelten Ge-
bieten, also in stddtischen Verhiltnissen, anfallen.
Die so notwendige Kehrichtmenge kann nun aber
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auch in lindlichen Gegenden durch eine sinnvolle
Zusammenfassung mehrerer Gemeinden erreicht
werden, wenn nicht allzu fern eine zentrale Ab-
lagerung- oder besser noch Verwertungsstelle schon
besteht. Das Ganze ist dann nur noch eine Frage der
Organisation. Es ist Sache der kantonalen und
schweizerischen Fachleute, fiir Landgemeinden
solche Losungen zum Allgemeinwohl anzustreben.

Im Gegensatz zur lokalen Abfuhr setzt eine
solche Zusammenfassung eine Abfuhrorganisation
voraus, die sowohl auf die sehr unterschiedlichen
Verhiltnisse von Gemeinde zu Gemeinde, als auch
auf die verschiedenen Distanzen sowie auf die Be-
volkerungszahl iiberhaupt abgestimmt ist. Dazu
kommt, dass einzelne dieser Gemeinden aus finan-
ziellen Griinden wochentlich nur einmal bedient zu
werden wiinschen, wihrend die zweimalige Abfuhr
sonst zur Regel gehort.

Nicht minder Schwierigkeiten bietet aber den
Behorden von Landgemeinden die Loslosung vom
bisherigen lokalen Abfuhrsystem. Wenngleich eine
grundlegende Aenderung am Kehrichtproblem sich
aus den angefiithrten Griinden aufdringt, so sind es
bisweilen lokalpolitische Erschwerungen, die einer
raschen Umstellung hinderlich im Wege stehen.
Gelegentlich kann dieses Moment in den ausgespro-
chenen Landgemeinden viel eher iiberwunden wer-
den als in sogenannten kleinstddtischen Verhilt-
nissen oder gar in Vororten von Grof3stidten.

Es ist daraus zu entnehmen, wie sehr es davon
abhiingt, ob eine verantwortungsbewusste Behorde
gewillt ist, ein Problem zu lésen und nicht, von
kleinlichem Empfinden gefiihrt, eine unzulingliche
und damit kostspielige lokale Kehrichtabfuhr-
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organisation beizubehalten, zum Nachteil unserer
Gewisser und des Steuerzahlers.

Wie eine solche regionale Kehrichtabfuhrorgani-
sation fiir kleinere und mittlere Gemeinden funktio-
niert, mag an Hand der beigegebenen Karte er-
ldutert werden.

Die Gemeinden Bottmingen mit 2000 Einwoh-
nern, Muttenz mit 9400 Einwohnern, Miinchenstein
mit 7300 Einwohnern, Pratteln mit 7600 Einwoh-
nern, Frenkendorf mit 2500 Einwohnern und Sis-
sach mit 4000 Einwohnern, zusammen also mit rund
33 000 Einwohnern, bilden die Abfuhrregion. Ein-,
bzw. zweimal woéchentlich, wie es in der betreffen-
den Gemeinde bisher schon Brauch war, wird diece
Region durch ein privates Transportunternehmen
mit Standort in Pratteln bedient.

Zum Einsatz gelangen fiir alle Gemeinden zu-
sammen zwei Ochsner-Kehricht-Riickladerstopfer
von je 5,5, bzw. 6 Tonnen Nutzlast oder einem Fas-
sungsvermogen von je 20, bzw. 22 m3 Kehricht, dazu
je ein Chauffeur und zwei Lader. In den Abfuhr-
plan einbezogen ist ferner ein Grossunternehmen
der Pneubranche, wo wochentlich ca. 60 bis 80 m3
ausserordentliche Abfille separat abgenommen wer-
den. Der gesamte aus Haushalt, Gewerbe und Indu-
strie anfallende Kehricht wird aus diesen Gemein-
den tuiber die Kantonsgrenze hinweg regelmaissig und
ausschliesslich der stiddtischen Verbrennungsanstalt
in Basel zugefiihrt. Diese erhebt von den Gemein-
den eine bescheidene Gebithr. Vom Standort des
Transportunternehmens aus misst der Weg in der
einen Richtung bis Sissach 13 km und in der andern
Richtung bis zur Verbrennungsanstalt ebenfalls
13 km.
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Karte zur Kehrichtabfuhrorganisation fiir mittlere und kleinere Gemeinden im Kanton Baselland.
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Der mengenmiissige Anfall pro Tag und Fahr-
zeug betrigt ca. 8 bis 10 Tonnen Kehricht, aus-
genommen Mittwoch und Samstag, wo der Nach-
mittag zum Parkdienst verwendet wird. Im Durch-
schnitt ist auf 1000 Einwohner pro Abfuhr mit
1 Tonne Kehricht zu rechnen.

Die Vorteile dieses regionalen Abfuhrsystems er-
geben sich aus folgenden Merkmalen: Das hohe Fas-
sungsvermogen der eingesetzten Spezialfahrzeuge
beschriinkt die sogenannten Zwischenfuhren fiir die
Entleerung auf ein Minimum. Das von der Trans-
portunternehmung beigegebene Personal, ein Chauf-
feur und zwei Lader pro Wagen, arbeiten routine-
missig als ein Team, was im Sammelergebnis zum
Ausdruck kommt. Die ausserordentliche Wendigkeit
der als Frontlenker gebauten Schweizer Fahrzeuge
eignet sich fiir liandliche Verhiltnisse ganz ausge-
zeichnet und erspart manches Manévrieren. Vor
allem sind es aber die Mannschaften, die der Ab-
wicklung eines solchen Abfuhrplanes den Puls
geben. So wie einerseits vom mechanischen Stand-
punkte aus betrachtet nur das Beste als gut genug
erachtet wird, so ist anderseits der Mannschaftsgeist
fir das Sammelergebnis mitbestimmend. Es wire
ein Irrtum, hier aktive Fiirsorge betreiben zu wol-
len; sie miisste sich zum Nachteil der Gemeinde
selbst auswirken. Die Wartung der Fahrzeuge er-
fordert selbstverstindlich besondere Aufmerksam-
keit. Aber auch die gute Behandlung des Personals
mit geregelter Arbeitszeit und fortschrittlicher Ent-
lohnung ist wichtig.

Zur Frage, weshalb die Kehrichtabfuhr in den
genannten Orten nicht in Regie der Gemeinden
durchgefiihrt wird, ist aus der praktischen Erfah-
rung folgendes festzustellen: So sehr in stiddtischen
Verhiltnissen mit grossen Abfuhrmengen und meh-
reren Fahrzeugen der Regiebetrieb das Natiirliche
ist, ebenso sehr ist auf der andern Seite fiir die
regionale Abfuhrorganisation von mehreren Land-
gemeinden der Privatbetrieb wirtschaftlicher. Be-
kanntlich ist das Budget einer Landgemeinde emp-
findlicher als dasjenige eines griosseren Gemein-
wesens. In kleinen Verhiltnissen wird viel mehr

Abb. 1. Zum Artikel Brodbeck (auf folgender Seite). — Auf
Schritt und Tritt begegnet der Spazierginger, der
die Umgebung unserer Ortschaften durchwandert,
diesen hiisslichen Zeichen ungeordneter Abfallbesei-
tigung. Kessel, Kinel, Biichsen, Geschirrscherben,
zerbrochene Flaschen und Kriige und sogar ganze
Matratzen «zieren» die Borde unserer Spazierwege.
Statt zu einer Quelle der Erholung werden so unsere
lieblichen Landschaften derart verschandelt, dass sie
ihren Besuchern bestindig Anlass zu Aergernis ge-
ben. Aber nicht nur das Auge wird durch den An-
blick dieser hiisslichen Abraumhaufen beleidigt,
nein, auch die Nase des Spaziergingers bekommt
genug von den oft Ekel und Uebelkeit erregenden
Geriichen, die diesen Ablagerungen des «technischen
Fortschrittes» entstréomen.

abgewogen, und es wiire offenbar nicht so leicht zu
bewerkstelligen, dass mehrere Gemeinden zusam-
men ein Spezialfahrzeug anschaffen. Auch die Frage
der zentralen Steuerung einer solchen Organisation
wiirde Schwierigkeiten bereiten.

Dass sich die Industrie eine solche Abfuhrorgani-
sation ebenfalls dienstbar macht, ist gegeben. Beim
Regiebetrieb wiirde dies vielleicht schwieriger sein.
Tatsache ist, dass in dem umschriebenen Versor-
gungskreis auch grossere Industriebetriebe ihren
ausserordentlichen Abfall in die Verbrennungs-
anstalt mitabfiithren lassen.

Was die Kostenfrage betrifft, so hat sich er-
wiesen, dass die neue Organisation die Gemeinden
oft nicht stirker belastet als die alte Ordnung. Dass
das Neue aber vom hygienischen und wasserschutz-
technischen Standpunkt aus betrachtet, wirklich be-
friedigt, diirfte unbestritten bleiben. Es ist dies auch
allseits anerkannt worden. Jedenfalls ist den einer
solchen Organisation angeschlossenen Gemeinden
die oft schwere Sorge um die Kehrichtbeseitigung
auf lange Zeit abgenommen.

L’organisation de I’enlévement des ordures
dans les communes moyennes et petites
(Résumé)

Dans les communes de faible étendue, les difficuliés de
I’enlévement des ordures ne sont pas d’ordre technique,
mais dépendent de la politique locale. Lorsque des autorités
conscientes de leurs responsabilités sont décidées a résoudre
un probléme, au lieu d’avoir des égards injustifiés qui
ménent a tolérer simplement certaines insuffisances, elles
peuvent toujours réaliser un enlévement des ordures ména-
géres a la fois économique et répondant aux exigences d’une
protection efficace des eaux. Ainsi, plusieurs communes
petites ou moyennes peuvent organiser entre elles un service
commun d’enlévement, pour autant qu’elles disposent de
moyens de traction appropriés, tels qu'on les rencontre dans
les villes. Dans la région de Bale, par exemple, il existe une
entreprise d’enlévement qui, a la satisfaction de tous les
intéressés, dessert les communes de Bottmingen, Miinchen-
stein, Muttenz, Pratteln, Frenkendorf et Sissach; les ordures
y sont recueillies une ou deux fois par semaine et réguliére-
ment amenées aux installations d’incinération de Bile.
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