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Neues vom
Biichermarkt

Die Wassererschliessung. Teil I:
Geohydrologische Grundlagen und
Bau von Wasserfassungen. Von
Hans Schneider; Teil II: Die Geo-
elektrik in der Wassererschlies-
sung. Von Heinrich Thiele; Teil
III: Technische Beitrige von Fir-
men des Wasserfaches; 422 S.
Text; 440 + 115 + 50 Abb.; Vul-
kan-Verlag Dr. W. Classen, Essen
1952.

. In europiischen und iiberseeischen
Lindern hért man heute allgemein
klagen iiber Notstinde der Wasser-
wirtschaft, mogen diese nun natur-
gegebener klimatischer oder hydrolo-
gischer Art oder aber durch Eingriffe
des Menschen in das natiirliche
Gleichgewicht der Landschaft bedingt
sein. Tatsache ist, dass stellenweise
in hohem Masse Raubbau am Grund-
wasserschatz getrieben wird. Vor al-
lem die Intensivierung der Industrie
und ihre Zusammenballung an Orten,
an denen das angeforderte Wasser auf
die Dauer nicht in der. erforderlichen
Menge und Giite zur Verfiigung ge-
stellt werden kann, muss dafiir ver-
antwortlich gemacht werden.

Sollen schwerste Folgen fiir Volks-
gesundheit und Wirtschaft vermieden
werden, so muss dieser planlosen
Beanspruchung der Wasserschitze
durch eine planmissig betriebene
Wasserwirtschaft gesteuert werden.
Voraussetzung einer solchen wasser-
wirtschaftlichen  Planung ist die
Kenntnis der zur Verfiigung stehen-
den und ausnutzbaren Wasservorkom-
men, ihrer hydrologischen und hy-
drochemischen Eigenschaften und vor
allem ihrer natiirlichen Regenera-
tionsfihigkeit.

Allen Fachleuten, die direkt oder
indirekt an wasserwirtschaftlichen
Planungen mitarbeiten, soll das vor-
liegende Werk Kenntnis und Ver-
stindnis der oft komplexen geolo-
gischen und hydrologischen Verhiilt-
nisse, der Verfahren zu ihrer Erfor-
schung und der Méglichkeiten und
Grenzen ihrer Nutzung vermitteln.
Daran interessiert sind vor allem
Wasserversorgungs- und Abwasser-
fachminner, Geologen, Hydrologen,
Ingenieure und Hygieniker, die sich
an Hand der umfangreichen im Werk
zusammengestellten  Spezialliteratur
iiber weitere Einzelheiten orientieren
kénnen.

Das Buch unterteilt sich in drei
Hauptabschnitte, von denen der erste,
iiber «Geohydrologische Grundlagen
und Bau von Wasserfassungen», von

H. Schneider betreut wird. Einfiih-
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rend orientiert ein Kapitel iiber «All-
gemeine Geohydrologie» iiber das
Werden und Vergehen der Gesteine,
das Anfertigen und Lesen geolo-
gischer Karten, geologische Formen
und Strukturen, iiber den Kreislauf
des Wassers, die Wasserfithrung der
Gesteine, die Grundwasserspeicher,
bei welch letzterem Aspekt besonders
Fragen iiber die Voraussetzungen zur
Entstehung von Grundwasserspeicher-
stiitten, iiber die Ernihrung des
Grundwasservorrates, die Speicher-
stiittentypen und die Art ihrer Er-
schliessung, wie auch iiber Grund-
wasserschwankungen, Auswirkungen
junger geologischer Vorgiinge auf den
Grundwasserschatz und das Phino-
men des Grundwasserabsinkens in
Mitteleuropa interessieren diirfen.

Im zweiten Kapitel iiber <«Die
Chemie der Grundwiisser» werden die
wichtigsten chemischen Stoffe im
Grundwasser untersucht, so z. B. der
Chlorid-, Eisen-Mangan-, Sulfat- und
Magnesiumgehalt, dann auch die
Grundwasserhiirte, die Alkalitit, die
Zusammensetzung  aggressiver Ge-
wiisser, der KMnO4-Verbrauch u. a. m.
Veriinderungen der chemischen Be-
schaffenheit des Grundwassers durch
Bodenverockerung, Schwankungen
des Grundwasserspiegels, Einleitung
heisser Kiihlwiisser, Auswirkungen
der wechselnden Wasserviskositit usw.
werden ebenfalls aufgezeigt.

Das dritte Kapitel ist dem Ab-
teufen von Schacht- und Rohrbrunnen
gewidmet und beriicksichtigt u. a.
geologische, hydrologische und hy-
drochemische Beobachtungen beim
Bohren.

Im vierten Kapitel werden Aus-
bau und Installation von Schacht- und
Rohrbrunnen erértert, die Rohrbrun-
nenabmessungen in bezug auf Was-
seraufnahmevermogen, Wasserzutritts-
geschwindigkeit, grésste Brunnenlei-
stung bestimmt, die Filterkieskérnung
berechnet, das Vorgehen beim Bau
von Sammelschiichten, Sammelbrun-
nen diskutiert.

Hydrologische und grundwasser-
wirtschaftliche Voraussetzungen fiir
die waagrechte Fassung von Schiich-
ten nach dem Ranney- und Fehlmann-
Verfahren werden in Kapitel V, Ein-
wirkungen von Friedhiofen auf die
chemische und bakteriologische Be-
schaffenheit des Grundwassers in Ka-
pitel VI zur Diskussion gestellt, wiih-
rend Kapitel VII sich dem Entwurf

und Bau von Heberleitungen widmet.

In Kapitel VIII kommen Pro-
bleme der Quellen und Quellfassun-
gen zur Sprache, wobei neben geo-
logischer Struktur und Quellbildung
Niederschlige, Verdunstung, Vegeta-
tion, oberflichlicher Abfluss, Einzugs-
und Nihrgebiet der Quellen als wich-
tige Voraussetzungen, Quellschiittungs-
messungen, Verwendbarkeit und Nut-
zung von Quellen, Aufschiirfen und

Fassen von Quellen als erginzende
Massnahmen gewertet werden miissen.
Ausbau und Installation von Quell-
fassungen und Sickerleitungen, Was-
sergewinnung aus schmalen Grund-
wasserstromen usw. sind aus Kapitel
IX ersichtlich, wihrend im zehnten
Kapitel Einblick gegeben wird in die
kiinstliche Grundwassererzeugung und
Grundwasseranreicherung.

Wichtig sind vor allem die in Ka-
pitel XI dargestellten Ergiebigkeits-
bestimmungen von Wasserfassungen,
mit Fragen iiber den Einfluss der
Aenderung des Brunnendurchmessers
auf das Mass der tiefsten Absenkung,
itber Erhéhung des Fassungsvermo-
gens, iiber den Filtereintrittswider-
stand, sodann iiber das Altern von
Brunnen, das Siuren von Brunnen,
den Pumpversuch.

Hydrologische Berechnungsverfah-
ren zur mathematischen Auswertung
des Pumpversuches in Kapitel XII
informieren iiber Absenkungskur-
ven, Durchlissigkeitsbeiwerte, Wider-
standsgesetze u.a.m.

Den Landesplaner speziell inter-
essieren diirfte das Kapitel XIII iiber
die Vorplanung von Wasserfassungen
zur Erschliessung von Grundwasser-
speicherstitten, mit praktischen Bei-
spielen, in welchem Vorschlige fiir
die Beschaffung allgemeiner geolo-
gischer, hydrologischer und hydro-
chemischer Ueberblicke gemacht und
Zustand und Entwicklung bestehen-
der Wasserfassungsanlagen studiert
werden. Praktische Beispiele fiir
solche Vorplanungen werden ausge-
wihlt aus Gebieten mit diluvialem
Sandgebiet in Westfalen und Schles-
wig-Holstein, auch Fehlplanungen
werden demonstriert.

Ein umfangreiches Literaturver-
zeichnis und ein Tabellenanhang iiber
Wasserbedarf, Kohlensiuretabelle,
Querschnittsflichen verschiedener
Rohrkaliber, Druckverluste in Rohr-
leitungen, Wassermengenmessungen
mittels Ueberfallwehren, Wassermen-
gen-Umrechnungstafeln usw. erginzen
diesen ersten Hauptabschnitt.

Die Geoelektrik in der Wasser-
erschliessung, welcher der zweite
Hauptteil des Buches gewidmet ist,
stosst in Neuland vor. H. Thiele in-
formiert iiber die geophysikalischen
Aufschlussverfahren, iiber die physi-
kalisch-mathematischen ~ Grundlagen
des geoelektrischen Messverfahrens,
iitber den elektrisch-spezifischen Wi-
derstand als bodenphysikalisch-elek-
trochemische Kennzahl. Er gibt auch
praktische Anwendungsbeispiele der
Geoelektrik in der Wassererschlies-
sung und umreisst deren Grenzen
und Anwendungsbereich.

Technische Beitrige von Firmen
des Wasserfaches beschliessen in
einem dritten Hauptteil dieses um-
fangreiche und ausfiihrliche Werk.

V.



Transportation and City-Building.
By Carl Birger Troedsson. Trans-
actions of Chalmers University of
Technology; Gothenburg, Sweden;
Nr. 146; 30 pp.; 32 fig.; Gumperts
Forlag, Goteborg, 1954.

Einer der interessantesten Ab-
schnitte der ganzen Menschheits-
geschichte ist wohl die Entwicklung
des Verkehrswesens sowie die sozia-
len und wirtschaftlichen Riickwir-
kungen, die daraus resultierten.

Das Thema wurde schon verschie-
dentlich behandelt; die vorliegende
Abhandlung von C. B. Troedsson ver-
mittelt daher nichts grundsitzlich
neues. Ihr Zweck ist eher, kurz und
prignant die Hauptentwicklungslinien
herauszukristallisieren und dabei die
wechselnde Bedeutung der verschie-
denen Verkehrsmittel festzulegen.

Charakteristisch fiir die Hochkul-
turen des Altertums im mittleren
Orient ist ihre Flusslage, handle es
sich nun um den Nil, den Euphrat
oder Tigris, den Indus. Der gesamte
Verkehr wickelte sich dort auf dem
Wasser ab. Rom hingegen fiihrte die
Radfahrzeuge ein. Es erstellte dafiir
Strassen, die sich vom Hadrianswall
im Norden von England durch alle
Provinzen bis an die Grenzen Aethio-
piens erstreckten: Der Reisefithrer
des Antonius fiihrt 370 solcher Stras-
sen auf, die eine Gesamtlinge von
53000 romischen Meilen erreicht ha-
ben sollen. Neben militidrischen be-
sassen sie auch handelspolitische
Funktionen, rollte sich darauf zur
Hauptsache doch der Versorgungs-
verkehr der Hauptstadt sowie anderer
Bevolkerungszentren mit Getreide,
Vieh u. a. ab.

Wie wichtig die romischen Herren
die Existenz guter Strassen betrach-
teten, ergibt sich daraus, dass noch
heute die alten Romerstrassen in der
Landschaft oft deutlich erkennbar
sind. Nach Plutarch kann insbeson-
dere Caius Gracchus als der grosse
Organisator des romischen Strassen-
wesens betrachtet werden. Seit jener
Zeit wurden die romischen Strassen-
ziige wenn moglich schnurgerade
durch die Landschaft gezogen; sie
iiberbriickten Tiler und Fliisse. Der
Strassenuntergrund erfuhr eine spe-
zielle Behandlung mit Zement und
Steinblocken, und Steinplatten be-
deckten die Fahrbahn zum Schutz
gegen die Witterungseinfliisse. Zwi-
schen den einzelnen Regionen des
Imperiums bestand eine weitgehende
Arbeitsteilung, was ohne gute Ver-
kehrsverhiltnisse nicht denkbar ge-
wesen wire.

Mit dem Zusammenbruch des Ré-
mischen Reiches verschwand auch die
Grosszahl der bisherigen Stidte, denn
ohne Verkehrsfunktionen waren sie

ihres Lebenszweckes wie auch ihrer
wirtschaftlichen Grundlage beraubt.
Wihrend 15 Jahrhunderten blieb die
Entwicklung stationir. Wohl ent-
standen wieder Stidte; ihr Einzugs-
bereich beschriinkte sich aber auf die
niihere Umgebung und die ganze Re-
gion geniigte sich zum grossen Teil
selbst.

Erst das 19. Jahrhundert brachte
umwiilzende Neuerungen. Die Ent-
wicklung der Meerschiffahrt mit
Dampfschiffen offnete der Auswan-
derung nach Uebersee Tiir und Tor,
und die Einfiihrung der Eisenbahnen
hiitben und dritben des Ozeans ge-
stattete den neuen Lindern, ihre Pro-
dukte zu billigen Preisen in dem sich
zusehends industrialisierenden Europa
abzusetzen.

GroBstidte wuchsen iiberall em-
por, und mit der Freihandelsaera
schlossen sich immer grossere Gebiete
wirtschaftlich und politisch zusam-
men. Besonders eindriicklich zeigt das
vorliegende Werk, wie die Vereinig-
ten Staaten nicht aus politischen, son-
dern aus wirtschaftlichen Griinden zu
einem einheitlichen Staatsgebilde zu-
sammengeschmolzen wurden, und in
wie hohem Masse dazu vor allem der
Eisenbahnbau beigetragen hat.

Trotzdem hitten die USA sich
ihre heutige Vormachtstellung nicht
zu erringen gewusst, wenn nicht ne-
ben den Eisenbahnen und dem
Schiffsverkehr auf dem Mississippi
und den inneren Seen weitere Trans-
portmittel auf den Plan getreten
wiren.

Bis Ende des 19. Jahrhunderts wa-
ren gut unterhaltene Ueberlandstras-
sen mit hartem Untergrund in' Ame-
rika noch beinahe unbekannt. Mit
dem Aufkommen des Automobils er-
gab sich auch die Notwendigkeit, ne-
ben dem weitmaschigen Netz der Ei-
senbahnlinien als Erginzung leistungs-
fihige Autostrassen zu erstellen.

Der Einflussbereich stiddtischer
Kultur, der sich bisher auf wenige
Zentren beschrinkt hatte, erfuhr da-
durch eine ungeheure Ausdehnung.
Schon 1910 lebten mehr als 60 % der
amerikanischen Bevélkerung in gros-
seren oder kleineren Stidteagglome-
rationen, eine Entwicklung, die sich
wihrend der zwei Weltkriege noch
zusehends intensivierte.

Der Luftverkehr hat die Verstiidte-
rung weiter akzentuiert und den Be-
griff der Distanzen relativiert, da weit
entfernte Orte dank dem Flugzeug in
gleicher, wenn nicht kiirzerer Zeit er-
reicht werden konnen wie Siedlungen
am Rande von GroBstidten.

Die rationelle Bewirtschaftung des
Grossteils von Siidamerika, Afrika,
Siidostasien, Australien usw. wurde
iiberhaupt erst durch den heutigen
Luftverkehr erméglicht; die Schaf-

fung einer weltweiten wirtschaftlichen
Organisation beruht letzten Endes
auch auf Verkehrsfaktoren, was aus
dem Buch von Troedsson klar er-
sichtlich sein diirfte. Vg.

Die Leistungsfihigkeit von unge-
steuerten Verkehrsknotenpunk-
ten. Von Hans J. Rapp. Mitt. aus
d. Inst. f. Strassenbau an der ETH
in Ziirich, Nr. 5; 101 S. Text; 53
Abb. Buchdruckerei E. Birkhiu-
ser & Cie. AG, Basel 1954.

Fiir den Ingenieur besteht die
Kunst des Bauens darin, eine gege-
bene Aufgabe moglichst zweckmiissig
und mit einem Minimum an Aufwand
zu losen, was sich nur erreichen lisst,
wenn einerseits die bauliche Aufgabe
klar definiert werden kann, ander-
seits Regeln bestehen, welche die
Uebereinstimmung des ausgefiihrten
Bauwerkes mit den gestellten Bedin-
gungen nachzupriifen gestatten.

Im Gegensatz zum Briickenbau
kann der Strassenbau nicht lediglich
mit mess- und priifbaren Elementen
der Statik definiert und unterteilt
werden; es sind hier im iibrigen
komplexe Gebilde des Verkehrs zu
beriicksichtigen.

Auf der Suche nach einem mathe-
matischen Gleichnis fiir den Verkehrs-
ablauf auf einer Strassenkreuzung
fand der Autor der vorliegenden Ar-
beit das Prinzip der Belegungen,
welches unter gewissen Bedingungen
die Anwendung der Wahrscheinlich-
keitstheorie auf Verkehrsprobleme
gestattet.

Das Buch unterteilt sich in acht
Hauptabschnitte; nach einer allge-
mein gehaltenen Einleitung wird auf
bisherige einschligige Arbeiten iiber
die Leistungsfihigkeit von Fahrspu-
ren, spezielle Kreuzungsprobleme
und Verkehrszihlungen hingewiesen.
Das Prinzip der abhiingigen Bele-
gungen leitet iiber zu besonderen
Knotenpunktformen. Von Interesse
ist auch der Zusammenhang zwischen
Belegung und Leistungsfihigkeit, so
z. B. der Abstand zwischen den Fahr-
zeugen auf Verkehrsknotenpunkten,
die Wahrscheinlichkeit der Fahrzeug-
folge, die Berechnung der «Strek-
kung» fiir das enge Strassenkreuz
u.a.m. Nach Vergleich mit Angaben
aus der Literatur und mit Verkehrs-
ziihlungen wird die Theorie zum
Schluss auf ein Beispiel angewandt.

Trotzdem die Arbeit nicht soweit
ging festzustellen, bis zu welchen
Grenzen das mathematische Gleichnis
mit der Wirklichkeit konform sei,
darf das erstrebte Ziel als erreicht
gelten, da fiir die Beurteilung ver-
schiedener Varianten desselben Ver-
kehrsproblems ein objektiver MaB-
stab gefunden wurde. Vg.
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