Zeitschrift: Plan : Zeitschrift fir Planen, Energie, Kommunalwesen und
Umwelttechnik = revue suisse d'urbanisme

Herausgeber: Schweizerische Vereinigung fur Landesplanung
Band: 11 (1954)

Heft: 1

Artikel: Die Fussgangerstadt

Autor: Bernoulli, Hans

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-783735

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-783735
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

5

G

|

Abb. 1.

Basel. Erste Etappe der
Fussgingerstadt. Die schraf-
fierte Fliche bezeichnet die
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Stadtteile, in denen der
Fahrverkehr unbeschrinkt
zugelassen ist. Die weisse
Fliche bezeichnet den Fuss-
gingerbezirk — vorliufig
die linksufrige Altstadt in-
nerhalb der «inneren Gri-
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Dr. h. ¢. Hans Bernoulli, Architekt BSA, Basel

Die Fussgiingerstadt

Ein paar Jahre gute Konjunktur haben geniigt,

um unsere Vorstellungen — wie auch unsere Pro-
jekte — iiber den Verkehr in unseren Stadten auf

den Kopf zu stellen: was vor vier Jahren noch galt
und als ausreichend angesehen werden durfte an
Strassenverbreiterungen, und in Pline eingetragen
wurde, die fur Jahrzehnte giiltig sein sollten, das ist
heute schon iiberholt. War es nicht vor kurzem noch
vorgeschrieben, dass man tiber Nacht seinen Wagen
ordentlich garagiert und nicht etwa einfach auf der
Strasse stehen ldsst — bei Strafe? Und wer es ge-
wagt hitte, die heutige Strassenbeniitzung als Zu-
kunftsbild zu prophezeien — wire der nicht direkt
als krank erklirt worden? Wer heute plant, muss
in anderem Mallstab planen.

Es ist doch wohl klar, dass wir schon im Hin-
blick auf den heute erreichten Strassenverkehr fiir
Abstellméglichkeiten sorgen miissen, fiir Grossgara-
gen. Dass wir die Strassen wieder fiir den fliessenden

Verkehr frei machen (wozu auch Trottoirverbrei-
terungen gehoren). Und selbstverstindlich wird das
iiberall, wo man das Altstadtgebiet solcherart ver-
kehrstiichtig macht, zu massiven Strassenverbreite-
rungen fithren, die nahezu den ganzen baulichen
Bestand der Altstadt auffressen diirften.

Bevor dieser Weg eingeschlagen wird, sei hier
ein Vorgehen vorgeschlagen, das dem heutigen, und
auf weit hinaus zukiinftigen, Bedarf entsprechen
diirfte, das mit einem neuen Maf3stab rechnet und
doch in menschlich-verstindlichem Rahmen bleibt:
es sei die Altstadt zur reinen Fussgingerstadt zu
erklaren. Der gesamte Fahrverkehr sei auf den, die
Altstadt begrenzenden Ring an die Aussengebiete
der Stadt verwiesen, womit die Baulinien der Alt-
stadt unberiihrt gelassen werden konnen.

%

Wie hat man sich den stidtischen Verkehr bei
solcher Ordnung vorzustellen?

Die Aussengebiete verfiigen iiber mehr und
breitere Strassen wie die Altstadt. Vielfach bieten
sich noch Vorgirten an, zur Verbreiterung der
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Abb. 2.
Basel. Zweite Etappe der
Fussgingerstadt. Nach dem
Bau der Totentanzbriicke
kann nun auch die rechts-
ufrige Altstadt mitsamt der
Mittleren Rheinbriicke dem
Fussgingerverkehr
halten werden. Ebenso wird
nun die

vorbe-

Steinenvorstadt
vom Fahrverkehr befreit:
an der
Stadtkasino wird die Ring-
strasse iiber den Verkehrs-

Kreuzung beim

zug Gerbergasse/Steinenvor-
stadt hinweggefiihrt.
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Strassen; wo — dariiber hinaus — die Baulinie zu-

riickverlegt werden miisste, da steht in der Regel
mehr Hinterland zur Verfiigung als in der dichten
Altstadtbebauung — fiir den Fahrverkehr bestehen
also in den Aussengebieten relativ giinstige Bedin-
gungen. Fir den sogenannten ruhenden Verkehr
werden, wie gesagt, so dicht am Altstadtgiirtel als
moglich Garagen zu errichten sein; denn die Ring-
strasse soll in Zukunft nicht mit parkierenden
Wagen vollgestellt werden, sie hat dem Verkehr zu
dienen. Am Ring steigt der Fahrer aus, parkiert
seinen Wagen und sucht sein in der Altstadt liegen-
des Ziel zu Fuss auf.

Und der Verkehr in der Altstadt?

Die Altstadtgassen werden zu bestimmten Stun-
den dem Zubringerdienst freigegeben, in der iibrigen
Zeit dienen sie allein dem Fussgingerverkehr. Da-
mit ist fur den 6ffentlichen Fahrverkehr, fiir Bus
und Strassenbahn, ein klares Programm gegeben.
Ebenso fiir die so wichtigen Abstellplitze, die ja
auf alle Fille geschaffen werden miissen: die ab-
surde Idee, mitten in der Stadt eine Zentralgarage
einzurichten, fillt dahin. Alle Findigkeit und alle
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Kunst wird aufgeboten werden miissen, nichst dem
Ring Abstellpldtze aller Art aufzuspiiren und ein-
zurichten. Es darf hier an den Wetthewerb des
Touringklubs Basel erinnert werden.

*

Das Leben in solcher Stadt ohne Fahrverkehr?

Es ist wohl klar, dass solch ein Fussgiingerbezirk
nicht zu gross sein darf; dass er der natiirlichen
Leistung auch des bequemsten Fussgingers ent-
sprechen muss; dass er sich nicht zu weit von der
Grossenordnung entfernt, die heute schon dem
Autofahrer, der glicklich eine Parkiermoglichkeit
gefunden, zugemutet wird. Kein Punkt in der Fuss-
gingerstadt, der weiter als zehn Gehminuten vom
Ring mit seinem permanenten Fahrverkehr entfernt
ist. Die Altstadt unserer Schweizer Stidte diirfte
sich in so bemessenen Umrissen halten.

Die Hauptfrage aber ist und bleibt es: wird der
Bezirk, in dem man den Fahrverkehr ausschaltet,
an Brauchbarkeit gewinnen oder verlieren, wird
solche Verkehrsordnung zu allméhlicher Verddung
fithren, oder zu hochster Belebung? Es darf darauf
hingewiesen werden, dass in den Strassen, in denen



bisher der Fahrverkehr ausgeschlossen wurde, das
héchstgesteigerte geschiftliche und gesellschaftliche
Leben pulsierte, in der Hochstrasse in Kéln, in der
Kalverstraat in Amsterdam, in Las Sierpes in Se-
villa usw. Dass da dem Fahrverkehr der Zutritt ver-
wehrt wurde, just um des hochst lebendigen ge-
schiftlichen Verkehrs willen.

Neu an unserem Vorschlag und darum der ge-
nauesten Ueberlegung bediirftig, dass nun, da der
Verkehr von heute des neuen MaBstabs bedarf, in
unseren Stddten nicht nur einzelne Strassen, dass
vielmehr ein ganzer Bezirk geschiftlich privilegiert
und den Bewohnern gefahrenfrei geboten werden
soll.

Nun entsteht auf diese Art ein zusammenhin-
gender Komplex von Geschiften, einem grossen
Markt, einem orientalischen Basar nicht uniihnlich;
lebensvoll vor allem dadurch, dass nun der natiir-
liche Einkaufsverkehr von Auslage zu Auslage, von
Tiir zu Tiir ungehindert und natiirlich sich ent-
wickeln kann; dass der die Gassen durchstromende
Verkehr, weit entfernt, lebensgefihrlich zu sein, zu
einem lebensvollen anregenden Ereignis wird.

Es darf angenommen werden, dass die so vom
Fahrverkehr befreiten Strassen nun das Vielfache
aufnehmen kénnen an Menschen, die sich nun gass-
auf, gassab bewegen — man braucht sich nur der
Anldsse zu erinnern, da die Fussgingerstadt —
nicht bloss einzelne Strassen! — schon zur Wirk-
lichkeit geworden: an die Basler Fasnacht, an das
Ziirifischt, an die Sechshundertjahrfeier in Bern.
Damit ist dann auch erwiesen, dass die kostspieligen
und doch so fragwiirdigen zerstorerischen Strassen-
erweiterungen sich glatt eriibrigen. Voll wird der
Vorteil solcher Fussgingerbezirke sich erst erweisen
konnen, wenn als letzte Konsequenz die Bord-
schwellen fallen, wenn dem freien Hiniiber-heriiber
nichts mehr entgegensteht, wenn die Fahrbahn zwi-
schen den beiden Strassenfluchten ein Planum dar-

stellt.
*

Den zweifelnden Gemiitern darf man vor Augen
fithren, dass man die hier vorgeschlagene neue Ord-
nung ausprobieren kann, stiickweise, gassenweise;
auf kiirzere, auf lingere Zeit; in der Hochsaiso;l,
um die Weihnachszeit — die eine Stadt mag reif
sein, sie mag sich willig noch ein paar Jahre ge-
dulden, das Experiment in der Nachbarstadt ab-
warten; in der anderen Stadt mag man sich un-
bewusst nach Befreiung vom Fahrverkehr sehnen
und die Gelegenheit begierig ergreifen, so wie das
jetzt von Ziirich berichtet wird. Und dann darf man
glauben, dass Fehler, Ueberstiirzungen, Inkonse-
quenzen sich bei solchem Vorgehen leise und sicher
korrigieren lassen — handelt es sich doch bloss dar-
um, dass ein paar Verkehrsschilder umgestellt wer-
den — im Gegensatz zu den bisher tiblichen Stras-
senverbreiterungen, deren Fehler oder Ungeniigen
sich erst zeigen, wenn das teure Ungliick bereits ge-
schehen. Es braucht also nicht einmal ungewohn-
liche Courage. Im Gegenteil: man wird bei den
Geschiftsleuten umfragen konnen, man wird gros-
sere Verkehrseinschrinkungen bei besonderen An-
lissen ausprobieren, ja man wird auf Vorschlige

aus dem Publikum eintreten, es ist ja, wie der Ber-
liner sagt, «alles nicht halb so schlimmsy.

Einzig eines: diese Versuche, diese Schritte in
Neuland, sie sollten gemacht werden, bevor man
sich, in der verstindlichen Verkehrsangst unserer
Tage, in schwierige Strassenverbreiterungen, in An-
lagen auf zweiter Ebene oder gar auf die beriich-
tigten Kleeblitter einldsst. Wenn dann die neue
Verkehrsordnung, die Fussgingerstadt, versagt, oder
fur die betreffende Stadt nicht geeignet erscheint,
dann ist es immer noch Zeit, fiir die Untertunne-
lungen, fiir die Abbriiche und fiir die neuen Geleise-
anlagen die notigen Millionenkredite zu bewilligen.

*

Es leuchtet wohl ein, dass das hier skizzierte
Schema sich nicht in selber Art und Fassung in
jeder Stadt anwenden lidsst — jede Stadt ist wieder
ein Fall fiir sich. Allgemein lisst sich wohl sagen,
dass unsere Schweizer Stiddte fiir ein derartiges Vor-
gehen wie vorbestimmt sind: birgt doch jede in
ihrem Kern eine kleine, besonders kostbare Alt-
stadt, die jeder Einheimische besonders sorgfiltig
behandelt wissen mochte. Solche Altstadt sollte
nicht zum Durchgangsort des Verkehrs zwischen
den Aussenquartieren herabsinken. Sie sollte auch
nicht als Museum betrachtet werden, ihr kann —
als Geschiiftsstadt und Stadt der Feste — in Zu-
kunft eine besondere Rolle und Bedeutung zugeteilt
werden.

Bloss als Beispiel begleiten diese Ausfithrungen
die Skizzen iiber die Anwendung der neuen Ord-
nung auf Basel — die Vorbedingungen fiir die An-
wendung, das Ausprobieren der neuen Verkehrs-
ordnung, scheinen hier besonders giinstig zu liegen.
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Abb. 3. Basel. Planskizze, die iiber das Verhiltnis der klei-
nen Fussgingerstadt zum Umfang der Gesamtstadt
orientiert.
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