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Neue Wege
der negativen Planung?

Zum Entscheid des Bundesgerichtes
i. S. B. gegen Ennetbaden vom
17. Juni 1953

B. kaufte im Jahre 1952 zwei Par-
zellen an der Rebbergstrasse in En-
netbaden und ersuchte um die Bewil-
ligung zum Bau eines Wohnhauses
mit Garage. Der Gemeinderat von En-
netbaden verweigerte die Baubewilli-
gung mit der Begriindung, der Neu-
bau kime ausserhalb des Baugebietes
zu liegen (was unbestritten ist) und
die Druckverhiltnisse der Wasserver-
sorgung seien ungeniigend. Die Er-
klirung des B., er werde Wasser- und
Kanalisationsleitungen auf eigene Ko-
sten erstellen, fithrte nicht zur nach-
gesuchten Bewilligung; seine Be-
schwerde wurde vom aargauischen
Regierungsrate abgewiesen, worauf B.
staatsrechtliche Beschwerde wegen
Willkiir und Verletzung der Eigen-
tumsgarantie beim Bundesgericht er-
hob.

Die Zonenordnung von Ennet-
baden sieht in § 1 Abs. 2 vor, dass
ausserhalb des Baugebietes vorliufig
keine Neubauten errichtet werden
diirfen. Die in Frage stehenden Par-
zellen liegen ohne Zweifel ausserhalb
dieser Zone, doch kann die genannte
Bestimmung nicht zur Anwendung
gelangen, da sie vom Bundesgericht
im Jahre 1950 — als gegen die Ei-
gentumsgarantie verstossend — aus-
ser Kraft gesetzt worden ist (76 I
334). Der Grundeigentiimer machte
nun vor dem Bundesgericht geltend,
der Gemeinderat von Ennetbaden
habe auf dem widerrechtlichen Um-
weg iitber die angeblich ungeniigen-
den Druckverhiltnisse die Wirkungen
dieser aufgehobenen Bestimmung
wiederherstellen wollen. Seine staats-
rechtliche Beschwerde wurde ahge-
wiesen und zwar aus folgenden
Ueberlegungen :

Das Bundesgericht geht davon
aus, dass der urspriingliche Abs. 3
und jetzige Abs. 2 von § 1 der Zo-
nenverordnung nach wie vor Giiltig-
keit besitzt. Danach werden Wasser-
und Kanalisationsanschliisse nur fiir
solche Bauten bewilligt, die inner-
halb der Bauzone liegen. (Ausgenom-
men sind landwirtschaftliche Bauten.)
Im Falle des B. habe also die Ge-
meinde mit Recht den Anschluss an
ihre Wasserversorgung und Kanali-
sation verweigert. Daraus folge aber
nicht ohne weiteres, dass auch die
Baubewilligung verweigert werden
konne. Allein, hierzu sei die Ge-
meinde auf Grund ihrer allgemeinen
politischen Kompetenzen berechtigt,
so auch dann, wenn eine Baute den
gesundheits- und feuerpolizeilichen
Anforderungen nicht entspreche; das
Angebot des B., diese Miingel zu be-
heben, sei ungeniigend.

Dieser rechtlich unanfechtbare
Entscheid ist in verschiedenen Pla-
nerkreisen als ein neues Instrument
zur  Verhinderung unerwiinschter

Bauten begriisst worden, welchem
iiber die aargauischen Grenzen hin-
aus grundsitzliche und weittragende
Bedeutung zukomme. Zu Unrecht,
denn das Bundesgericht fiigt aus-
driicklich die entscheidende Ein-
schrinkung hinzu, welche schon der
aargauische Regierungsrat dem Be-
schwerdefithrer zugestanden hatte:
Die Baubewilligung muss nimlich
dann fiir Bauten ausserhalb des Bau-
gebietes erteilt werden, wenn der
Grundeigentiimer die Mingel auf ei-
gene Kosten behebt. Wer somit das
Geld aufbringt, kann den Zonenplan
durchkreuzen. Der Ennetbadener
Entscheid diirfte daher kaum geeig-
net sein, der Bebauungsplanung, de-
ren dringende Notwendigkeit heute
allgemein anerkannt ist, neue recht-
liche Wege zu weisen. Wenn er auch
den Gemeinden in einzelnen Fillen
finanzielle Ersparnisse bringen kann,
so ist er doch nur ein Stiick des
Flickwerkes, das heute nach und
nach ausgefiihrt wird, um die kras-
sesten  Folgen einer regellosen
Ueberbauung zu mildern. Eine neue,
grundlegende Lésung der immer
grosser werdenden Spannung zwi-
schen offentlichem und privatem
Interesse auf dem Gebiet der Lan-
desplanung bringt er aber nicht.

Der hier kurz skizzierte Bundes-
gerichtsentscheid zeigt uns einmal
mehr, dass der Mangel an wirklichen
Rechtsgrundlagen fiir die Planung
zum unwiirdigen System der Behelfe
fithrt, welches weder dem Juristen
noch dem verantwortungshewussten
Verwaltungsbeamten Ehre einbringt.
Mangels dieser Grundlagen sind Ver-
waltung und Gerichte gezwungen,
ihre sachlich richtigen Entscheide auf
bedauerlich wackligem juristischem
Fundament aufzubauen. Man braucht
heute nicht zum totalitiren Lager zu
gehoren, um nach einer Ordnung in
der iiberbordenden Freiheit der Be-
bauung zu rufen, und man lduft
keine Gefahr, als reaktionir zu gel-
ten, wenn man das Privateigentum
als einen  Grundpfeiler unserer
Rechtsordnung feiert. Ein schépfe-
rischer Ausgleich zwischen privatem
und offentlichem Interesse auf dem
Gebiet der Landesplanung, insbeson-
dere der Bebauungsplanung, muss ge-
funden und in einem klaren und
grundlegenden Rahmengesetz zum
Ausdruck gebracht werden. Freilich
hinkt das Gesetz dem Leben immer
hinten nach; in der Planung aber ist
die Spanne zwischen Recht und
Wirklichkeit so gross geworden, dass
eine baldige Losung getroffen wer-
den muss, wenn unserem Land kein
nicht wieder gut zu machender Scha-
den erwachsen soll. Diese Aufgabe
lohnt den Einsatz der besten Kopfe
unseres Staates — seien es nun Ar-
chitekten, Juristen, Soziologen oder
Ingenieure. Der Ennetbadener Bun-
desgerichtsentscheid bringt uns dies
erneut zum Bewusstsein. Ceterum
censeo: Rechtsgrundlagen fiir die
Landesplanung.

Dr. Rickenbach.

Buchbesprechungen

Der innerstadtische offentliche Ver-
kehr Ziirichs. Entwicklung und
aktuelle Probleme der Verkehrs-
not einer Grof3stadt. Von Hans
Steffen; 342 S. Text, 39 Tah., 20
Taf. Verlag P. G. Keller, Winter-
thur 1953.

Zirich steht im Zeichen der Ent-
wicklung zu einer GroBstadt. Die
Stadt ist nachgerade bekannt gewor-
den fiir das Ausmass der offent-
lichen Hoch- und Tiefbauarbeiten,
die zu einem grossen Teil durch die
sich verschlechternden Verkehrsver-
hiltnisse infolge Ueberhandnahme
des motorisierten Verkehrs bedingt
sind. Auswiirtige Passanten brauchten
sich die letzten zwei, drei Jahre nicht
gar zu weit vom Bahnhof zu entfer-
nen, um dieser stidtebaulichen Ver-
dnderungen gewahr zu werden; sie
stiessen am Bahnhofquai auf eine ge-
waltige Baugrube, dazu bestimmt,
den intensiven Strassenverkehr auf
diesem Platz sich in zwei Ebenen
iiberkreuzen zu lassen. Die interes-
sierten Fachkreise sind denn auch
schon seit einer ganzen Reihe von
Jahren darum bemiiht, fiir das Ver-
kehrsdilemma gangbare Losungen zu
finden. Eines der Studienzentren
gruppierte sich um den inzwischen
verstorbenen Prof. Dr. M. Saitzew,
Ordinarius der rechts- und staatswis-
senschaftlichen Fakultit der Universi-
tat Ziirich, wo im Rahmen der
«Ziircher Volkswirtschaftlichen For-
schungen» im Jahre 1946 eine Disser-
tation von Jager iiber «den Personen-
nahverkehr der Stadt Ziirich, eine
Untersuchung iiber die Probleme des
Vorortsverkehrs» entstand. Die vor-
liegende Arbeit von Hans Steffen
bietet dazu eine wertvolle Erginzung.

In einem ersten Teil wird die
historische Entwicklung des innerstiid-
tischen offentlichen Verkehrs einer
kritischen  Wiirdigung unterzogen.
Zirich ist durch seine besondere
topographische Lage charakterisiert,
welche ein Ueberfliessen des Sied-
lungsgebietes vom Limmattal ins
Glattal mit sich brachte und dadurch
die planmissige Gestaltung des Ver-
kehrsnetzes  erschwerte. Trotzdem
konnte dieses wiithrend drei Bauetap-
pen auf insgesamt 135,2 km gesteigert
werden, wovon 63 km auf den Stras-
senbahnbetrieb, 34,9 km auf den
Stadtautobusbetrieb, 14,6 km auf den
Trolleybusbetrieb und 22,7 auf den
Ueberlandautobus entfallen.

Die Strassenbahntarife wurden da-
bei durch sukzessive Taxrevisionen
soweit immer moglich den Bediirf-
nissen der verschiedenen Beniitzer-
kategorien angepasst. Die Kurve der
Verkehrsleistungen weist bis zum
Jahre 1930 einen ausgepriigt anstei-
genden Trend auf, wihrend die sta-
tionire Entwicklung wiihrend der
dreissiger Jahre als Ausdruck der
allgemeinen Wirtschaftsdepression ge-
wertet werden kann. Wihrend der
ganzen Entwicklung fillt der Gross-
teil der Betriebsausgaben, d. h. zwi-
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schen 67 und 80 %, auf die Personal-
aufwendungen, die besonders wih-
rend der vierziger Jahre ausgeprigt
ansteigen. Die finanzielle Lage der
Stiidtischen Verkehrshetriebe war bis
vor kurzem ausserordentlich giinstig,
brachten doch bekanntlich die Kriegs-
und ersten Nachkriegsjahre dem Un-
ternehmen grosse Reingewinne. Das
Bediirfnis nach modernem Rollmate-
rial und die stindig steigenden Fix-
kosten haben jedoch dazu gefiihrt,
dass sich eine Angleichung der seit
langem gleichgebliebenen Tramtaxen
nach oben mit gebieterischer Not-
wendigkeit aufdringte, so dass die
Stimmbiirger kiirzlich einer Taxrevi-
sion ihre Zustimmung nicht versagen
konnten.

Ein zweiter Hauptteil ist aktuel-
len Problemen des innerstidtischen
offentlichen Verkehrs gewidmet. Da-
bei spielt die Verteilung der Wohn-
bevolkerung im Verkehrsgebiet eine
wichtige Rolle. Den Untersuchungen
von Steffen zufolge konnen die ein-
zelnen Wohnbezirke der Stadt Ziirich
in drei Gruppen zusammengefasst
werden: Erstens die Quartiere, die
den Bevilkerungshochststand erreicht
oder ihn bereits teilweise iiberschrit-
ten haben diirften; in zweiter Linie
jene Quartiere, die nahe vor dem
Hochststand stehen, bzw. ihn teil-
weise erreicht haben diirften. Aus
diesen beiden ersten Gruppen von
Quartieren rekrutiert sich der Haupt-
harst der Stadtbevélkerung. Sie um-
fassen rund 285000 Einwohner oder
75 % der gesamten Wohnbevolkerung
der Stadt. Die dritte Gruppe betrifft
die iibrigen stiddtischen Siedlungs-
gebiete, die wohl das Hauptkontin-
gent des zukiinftigen Wohnbevolke-
rungszuwachses aufzunehmen haben.
Wichtig fiir den Verkehrsfachmann
sind auch die Lage und die Konzen-
tration der Arbeitsplitze, handle es
sich nun um die City mit ihren
zahlreichen Handelsunternehmungen,
oder um die peripher gelegenen
Industriezonen, denn dadurch wer-
den Richtung und Stirke der Ver-
kehrsstrome bestimmt. Die Schwan-
kungen, die sich in der Verkehrs-
nachfrage zeitlich ergeben, zerfallen
wesentlich in zwei Hauptgruppen;
einerseits die spontanen Veriinde-
rungen, die meist begriindet sind
durch unerwartete Wetterumbriiche,
spezielle Veranstaltungen im sport-
lichen oder Vergniigungssektor und
anderes mehr; anderseits um regel-
miissig und periodisch auftretende,
in bezug auf Grésse und Richtung
immer wieder gleich verlaufende
Schwankungen, deren Wellenbewe-
gungen von ganz verschiedener
Dauer sein konnen. Mehrjihrige
Phasen sind im allgemeinen durch
den Konjunkturverlauf bedingt; Ver-
kehrsschwankungen im Ablauf eines
Jahres ergeben sich aus dem Wech-
sel der Jahreszeiten. Im Wochen-
rhythmus beanspruchen der Samstag
und der Sonntag eine besondere Stel-
lung, wihrend im Tagesablauf die
durch den Berufsverkehr bedingten
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Spitzen Beachtung verdienen. Zusam-
menfassend kann bemerkt werden,
dass in der innerstidtischen offent-
lichen Verkehrsbedienung Ziirichs
noch gewisse Liicken bestehen. So
ergeben sich zu lange Fahrzeiten
wihrend des Spitzenverkehrs vor
allem in der unteren und mittleren
Bahnhofstrasse, im mittleren Limmat-
quai, zwischen Bahnhof und Central.
Unter zu langen Fahrzeiten im Be-
rufsverkehr mit der Innenstadt lei-
den auch zahlreiche Aussenquartiere.
Aus diesen heutigen Bedingthei-
ten heraus stellt sich das Problem
nach den zukiinftigen Moglichkeiten
einer geeigneten Gestaltung des Ver-
kehrsangebots. Schon seit Jahren
wird z. B. in Ziirich die Frage einer
Untergrundbahn  aufgegriffen und
durch ein von Ing. Weber prisi-
diertes Initiativkomitee wiirmstens
befiirwortet. Steffen kommt aus wirt-
schaftlichen Griinden dazu, eine
solche allgemeine Untergrundlegung
der innerstadtischen offentlichen Ver-
kehrsmittel zu verneinen. Anderseits
wurde auch schon von kompetenter
Seite, z.B. von Stadtbauingenieur
Steiner, der Vorschlag gemacht, den
Strassenbahnbetrieb aus den iiber-
lasteten Strassen der Innenstadt her-
auszunehmen und unter deren Ober-
fliche zu verlegen. Die Beforderungs-
kapazitit der betreffenden Linien
konnte dadurch stark gehoben wer-
den, ohne dass die Investitionen der-
art gewaltiges Ausmass annehmen
miissten wie bei einer U-Bahn. Die
Trockenlegung des Schanzengrabens
als Strassenverkehrsweg zur Auf-
nahme einiger oder aller Strassen-
bahnlinien aus der Bahnhofstrasse
wurde als Anregung auch schon er-
ortert, konnte jedoch infolge der
Verlingerung der Fahrstrecke zeit-
lich kaum einen Gewinn bringen.
Ablehnend verhilt sich Steffen auch
gegenitber der Umstellung vom Stras-
senbahn- auf den Autobus- und Trol-
leybushetrieb, da daraus eine erheb-
liche Verminderung der - Beforde-
rungskapazitit, der Piinktlichkeit
und der Sicherheit des Verkehrs zu
erwarten wire. Eine betrichtliche Er-
leichterung kénnte unter Umstinden
der Bau von Entlastungsstrassen fiir
den privaten Verkehr nach sich
ziehen, welchem Projekt jedoch die
grosse zusitzliche Belastung der Ver-
kehrsknotenpunkte hinderlich ent-
gegenstehen wiirde. Vielverheissend
erscheint der Aufbau eines geschlos-
senen Einbahnstrassennetzes in der
Innenstadt, wihrend der Einsatz von
Direktautobuslinien von den Aussen-
quartieren in die City zum Teil
heute schon verwirklicht ist. Die Un-
tertunnelung des Milchbucks mittels
einer Tunnelstrassenbahn kénnte die
Fahrzeit zwischen dem Hauptbahnhof
und dem Zentrum von Oerlikon um
zwei Drittel herabreduzieren.
Die detaillierte Untersuchung gestat-
tet, die geschilderten Projekte in
einem allgemeinen Rahmen zu sehen.

Vg.

Geheimnisse des Meeres. Von Ra-
chel L. Carson; Titel der Origi-
nalausgabe: «The Sea around us».
Aus dem Amerikanischen iiber-
tragen von Luise Laporte. 256 S.
Text, 4 Abb. Biederstein-Verlag
GmbH, Miinchen 1952.

Schon seit lingerer Zeit hat sich
auf dem Gebiet der Landesplanung
die Erkenntnis durchgesetzt, dass Pla-
nung nur nutzbringend angewendet
werden kann, wenn alle daran inter-
essierten Studienrichtungen dazu bei-
tragen und einander solidarisch in
die Hinde arbeiten. Befassten sich
frither nur Architekten und Zivilin-
genieure mit diesem Wissensgebiet,
so haben sich allmihlich auch die
Geographen, die Agrarokonomen,
Volkswirtschafter und Soziologen da-
zugesellt. Menschliche Siedlungen
werden heutzutage erst erstellt, wenn
die physischen und psychischen Um-
weltsbedingungen genauestens abge-
klirt sind.

Nun befinden wir uns jedoch in
ciner Epoche stirksten Umbruches, in
der neueste Erfindungen in kiirzester
Zeit als iiberholt betrachtet werden
miissen. Mittels der Atomphysik, die
sicherlich in Kiirze in starkem Aus-
mass friedlichen Zwecken nutzbar
gemacht werden kann, sind dem
Menschen Mittel in die Hand gege-
ben, die das Gesicht des bewohnten
Landes stark verindern werden.

Nur zu leicht wird dabei verges-
sen, dass sich das uns innerlich nahe-
stehende Leben auf einem relativ
begrenzten Raum abspielt, dass die
fiir luftatmende Organismen lebens-
notwendige atmosphiirische Zusam-
mensetzung nur in einer im Verhilt-
nis zum Erdradius winzig schmalen
Hiille vorhanden ist.

Anderseits sind unsere Kontinente
eingetaucht in jenes allumfassende,
ewig gleiche und trotzdem immer
wieder wechselnde Meer, dessen Wei-
ten den fritheren Generationen Furcht
einflossten, und welches in seinen
Tiefen auch heute noch fiir uns un-
zihlbare Wunder birgt. Und trotz-
dem wurden die Geschicke ganzer
Vélkerschaften seit Urzeiten von der
durch das Meer gezeigten Gunst, bzw.
Ungunst massgebend bestimmt. Sied-
lungen entstanden und blithten em-
por, wenn reichliche Fischschwiirme
sich in den regionalen Gewissern fiir
lingere Zeit niederliessen; sie zerfie-
len, wenn sich dieser Segen anders-
wohin wandte. Aber auch Ungliick
konnte das Meer iiber die Menschen
bringen: Denken wir nur an die
Sturmfluten, die letztes Friihjahr
Holland heimsuchten; sie sind eine
der vielen Katastrophen, welche die
Bewohner meeranliegender Flachlin-
der im Laufe der Geschichte immer
wieder iiberraschten und sie zwangen,
durch wohliiberdachte Planungen ihre
Siedlungen und Fluren vor dem
Wasser zu schiitzen.

Wurde dieser Abwehrkampf frither
durchgefiihrt, ohne dass man Kennt-
nis der Ursachen besass, so beginnt
die heutige Wissenschaft uns zu er-



lauben, Gesetzmissigkeiten zu ent-
decken, welche gestatten, drohende
Katastrophen dank ausgekliigelter
Messapparate vorauszusehen und ent-
sprechende Gegenmassnahmen zu er-
greifen.

Das Meer ist jedoch nicht nur die
feindliche Macht; es ist auch einer
der grossen Rohstofflieferanten, nicht
nur an Fischen und anderem Meer-
getier, an Tangen, Korallen und wei-
teren seit altersher bekannten Han-
delsobjekten. Sein Reichtum an
festen und gelosten Mineralien, an
Erdélreserven, die unter den Kiisten-
gewiissern schlummern, wird erst
heute nach und nach erkannt. Das
Bestreben, sich seiner in unserer roh-
stoffhungrigen Welt zu versichern,
kann zu bedeutenden Verlagerungen
von Produktionsstitten fithren und
den Lebensrhythmus des jetzigen
Menschen in  wirtschaftlicher wie
auch soziologischer Hinsicht grund-
legend umgestalten. Rachel L. Carson
hat in ihrem Werk «Geheimnisse des
Meeres», und besonders im dritten
Hauptabschnitt, die Beziehungen zwi-
schen Mensch und Meer, und ihre
moglichen Riickwirkungen in derart
spannender Weise geschildert, dass
sogar der Planungsfachmann auf
seine Rechnung kommt. So erfihrt
man, dass das Meer den grossten
Mineralspeicher darstellt, den die
Erde besitzt. Neben Kochsalz, Kal-
zium, Kieselsdure sind da u. a. Bor,
Chlor, Schwefel und Jod zu nennen.
Gold ist in geléstem Zustand in der-
artigen Mengen im Meerwasser ent-
halten, um jeden Menschen auf der
Erde zum Millionir zu machen, so-
fern die Extraktion gelingen sollte.
Die Ablagerungen von rohem Na-
triumnitrat in den hochgelegenen
Wiisten Chiles entstanden vermutlich
in einem -prihistorischen Meer. An-
derseits gibt es z. B. an den Kiisten
der Vereinigten Staaten von Amerika
grosse Fabriken, die dem Meer das
Brom, einen hochwertigen Rohstoff
fiir die pharmazeutische und die pho-
tographische Industrie, entziehen. Der
Bromgehalt des Toten Meeres ist hun-
dertmal so gross wie der des Ozeans;
die Regierung von Israel ist auch
schon am Werk, um daraus Nutzen
zu ziehen. In einem Kubikkilometer
Meerwasser ist etwa eine Million Ton-
nen Magnesium enthalten. Seitdem
um 1941 die Methode direkter Ent-
ziehung aus dem Wasser entwickelt
wurde, hat sich die Produktion
enorm erhoht. Es war das Magnesium
aus dem Meer, welches im Krieg das
Anwachsen der Flugzeugindustrie er-
moglichte. Wo das Meer das Land
iiberschwemmt, seine Ablagerungen
niedergelegt und sich dann zuriick-
zogen hat, sind Reservoire von Che-
mikalien entstanden, die wir mit ver-
hiiltnismiissig wenig Schwierigkeiten
ausnutzen konnen. Von allen Hinter-
lassenschaften der ehemaligen Meere
ist das Petroleum die wertvollste. Wo
immer grosse Oelfelder gefunden
werden, stehen sie zu fritheren oder
heutigen Meeren in Beziehung. Das

gilt ebenso fiir die Felder im Bin-
nenland wie fiir solche an der heuti-
gen Meereskiiste. Die Suche nach
Petroleum hat neuerdings die Geolo-
gen zu jenen <«unstabilen, meist von
flachen Meeren bedeckten Giirteln»
gefiihrt, welche rings um die Rinder
der hauptsichlichsten kontinentalen
Plattformen, zwischen diesen und den
grossen Meerestiefen liegen.

Ein Beispiel fiir solch ein nieder-
gesunkenes Segment der Erdkruste,
das von kontinentalen Massen umge-
ben ist, befindet sich zwischen Eu-
ropa und dem Nahen Osten und wird
zum Teil vom Persischen Golf, vom
Roten Meer, vom Kaspischen und
vom Mittelmeer eingenommen. Der
Golf von Mexiko und die Karibische
See liegen in einem weiteren flachen
Meeresbecken zwischen Nord- und
Siidamerika. Ein seichtes, mit Inseln
bedecktes Meer befindet sich auch
zwischen den Kontinenten Asien und
Australien. Schliesslich gehért hierzu
noch das fast ganz von Land umge-
bene Meer der Arktis. In all diesen
Gebieten gibt es reiche Erdoéllager.
Im Nahen Osten befinden sich die
grossen Oelfelder von Saudi-Arabien,
Iran und Irak. Die flache Einsenkung
zwischen Asien und Australien liefert
das Erdél von Java, Sumatra, Borneo
und Neu-Guinea. Das amerikanische
Mittelmeer ist das Zentrum der Oel-
produktion der westlichen Halbkugel
— die Hilfte der bisher ausgeniitzten
Petroleumvorrite der Vereinigten
Staaten gehéren dem Nordufer des
Golfes von Mexiko an, und auch Co-
lumbia, Venezuela und Mexiko be-
sitzen reiche Oelfelder an den west-
lichen und siidlichen Rindern des
Golfes. Die Arktis ist die einzige
noch unerprobte Front der Petro-
leumindustrie, doch heraussickerndes
Erdol in Alaska, auf Inseln nérdlich
des kanadischen Festlandes und ent-
lang der arktischen Kiiste Sibiriens
deutet darauf hin, dass dieses geolo-
gisch genommen kiirzlich aus dem
Meere aufgestiegene Land maglicher-
weise eines der grossten Oelfelder
der Zukunft werden wird.

Planungsfachleute brauchen nicht
besonders darauf hingewiesen zu wer-
den, in welchem Ausmass gerade die
Oelindustrie eine Landschaft umge-

stalten kann. Bliithende Stidte ent-

standen in Gegenden, die friither
trostlose Wiiste oder fieberschwange-
rer Dschungel waren. Der moderne
Flugverkehr wurde in seiner Netz-
gestaltung massgebend dadurch be-
einflusst. In Linder, die bis vor kur-
zem noch in ganz archaischem Zu-
stand gelebt hatten, wurde urplétz-
lich, als Erlos aus dem verkauften
Erdol, Kapital gepumpt, welches sei-
nerseits dazu beitrug oder beitragen
wird, mit Hilfe internationaler Exper-
ten Landwirtschaft, Gewerbe und In-
dustrie zu heben und den Bedingun-
gen in Europa oder Nordamerika
anzugleichen.

Das vorliegende Werk darf ohne
Einschrinkung empfohlen werden.

Vg.

Neuesvom Biichermarkt

Der Bevolkerungsausgleich im
Kreis Wetzlar. Gutachten der
Bezirksplanungsstelle des Regie-
rungsprisidenten in Wiesbaden;
bearbeitet von Paul Klein. 14 S.
Text, 8 Pline, 8 S. Tab. Heraus-
gegeben vom Kreisausschuss Wetz-
lar, April 1953.

Als im Jahre 1946 die Flut
der Heimatvertriebenen iiber West-
deutschland hereinbrach, konnte nur
improvisiert werden, um die Men-
schen zunichst vor dusserster Not-
durft zu bewahren. Erst mit dem Be-
ginn der Wiedergesundung der deut-
schen Wirtschaft konnte auch die
Verwaltung wieder systematisch und
planmissig die schwere Aufgabe der
Auflockerung  der  Fliichtlingsauf-
nahmegebiete in Angriff nehmen.
Fir den Kreis Wetzlar hatte sich
insofern eine Besonderheit bei der
Fliichtlingsaufnahme ergeben, als die
Stadt Wetzlar selbst damals unter
dem Schutz einer Zuzugssperre stand
und infolgedessen von der Aufnahme
von Heimatvertriebenen weitgehend
verschont blieb. Hingegen wurden
einige  Kreisgemeinden besonders
stark in Anspruch genommen. Bei
Konsolidierung der Verhiltnisse er-
gab sich daher fiir die Verwaltung
eine zweifache Aufgabe, einerseits
durch Heriibernahme von Fliicht-
lingsfamilien in andere bis dahin
nicht so sehr in Anspruch genom-
mene Gemeinden und anderseits
durch maoglichst gleichzeitige Heran-
fithrung der Arbeitswilligen von ab-
seits gelegenen Orten an den Ar-
beitsort. In richtiger Erkenntnis der
Wichtigkeit einer systematischen Un-
tersuchung hat der Kreisausschuss
Wetzlar die nétigen Mittel zur Ver-
fiigung gestellt. Das Ergebnis dieser
Bezirksplanung liegt nun vor; die
Untersuchung gibt praktische Hin-
weise iiber Moglichkeiten und Gren-
zen des notwendigen Bevolkerungs-
ausgleichs, unter Beachtung und
Wahrung der altiibernommenen ge-
sunden wirtschaftlichen Struktur des
Kreises. Ausgehend vom Industrie-
und Erwerbszentrum Wetzlar, wel-
ches auch fiir andere Industrieorte
des Kreises dienen kann, zeigt die
Studie u. a. die Stundenverkehrszone,
innerhalb welcher unter giinstigen
Bedingungen die Ansiedlung der Um-
zusiedelnden zu empfehlen ist. Die
Darstellung zeigt, dass die Sesshaft-
machung der Umzusiedelnden keines-
wegs am Sitz des Arbeitsplatzes un-
mittelbar und unter allen Umstinden
zu empfehlen ist, da hier in der Re-
gel nur Unterbringung in teureren
Etagen-Mietwohnungen moglich wire

und dadurch die Gefahr der Vermas-

sung heraufbeschworen wiirde. Das

Ideal diirfte darin liegen, den arbei-
tenden Menschen noch innerhalb der
Stundenverkehrszone, jedoch schon
in lindlichem Milieu, anzusiedeln.
Die Studie diirfte auch fiir die prak-
tische Siedlungspolitik der Regierung
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