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Atlas zur Geschichte des Kantons
Ziirich. Von P. Kldui und Ed. Im-
hof; 67 S. Text, 10 Abb. im Text,
112 Bilder und 40 Tafeln ausser
Text; herausgegeben vom Regie-
rungsrat des Kantons Ziirich;
Orell Fiissli, Ziirich, 1951.

Vor sechshundert Jahren schloss
Ziirich den Ewigen Bund mit den
Eidgenossen. Wie jeder historische
Riickblick verpflichtet auch dieses
Ereignis, sich dariiber bewusst zu
werden, in welcher Weise sich die
Entwicklung unserer Stadt im Schosse
der Eidgenossen vollzog, inwieweit
wirtschaftliche, soziale und staatspoli-
tische Gegebenheiten vergangener
Zeiten auch heute noch ihre Giiltig-
keit besitzen, wo wir zurzeit stehen
und in welcher Richtung sich unser
Gemeinwesen wohl in der Zukunft
weiterentwickeln wird. Der 600-Jah-
restag ist mit einem Volksfest ge-
feiert worden, welches trotz stromen-
den Regens und trotz der — ob mit
Recht oder Unrecht — sprichwort-
lichen Niichternheit der Ziircher den
Grossteil der Beviolkerung in der
Altstadt vereinte. Abgesehen von die-
sen Festlichkeiten reiften jedoch ganz
in der Stille die Friichte jahrelanger,
emsiger Arbeit von bleibendem
Werte, die uns niheren Aufschluss
vermitteln iiber das Erbe unserer
Viter, iiber die Art und Weise, wie
sie tatsiichlich lebten, mit all ihren
Freuden und Leiden, die den unseri-
gen in Wirklichkeit viel niiher ver-
wandt sind, als dies eine heroisie-
rende Geschichtsschreibung wahr ha-
ben maéchte. Derartige Zusammen-
hénge im richtigen Rahmen aufge-
zeichnet zu haben, ist das grosse Ver-
dienst dieses Werkes von P. Kléui

und Ed. Imhof. Beginnend mit der °

jiingeren Steinzeit, wird dem Leser
ein fast liickenloser Ueberblick iiber
die Umwandlung einer urwiichsigen
Naturlandschaft in die heutige Kul-
turlandschaft mit ihren ausgeprigten
Stidteagglomerationen geboten. Klar
tritt die Abhingigkeit des vor- und
frithgeschichtlichen ~Menschen von
den physischen Gegebenheiten des
Landes hervor; Strassen und Sied-
lungen werden dadurch in ihrer Lage
weitgehend bestimmt. Auch spitere
Epochen bauen auf diesen Grundla-
gen weiter auf; trotz der Zisur der
Vélkerwanderung iibernehmen Ale-
mannen romisches Erbgut, iibermit-
teln es den mittelalterlichen Feudal-
herren und den sich entwickelnden
Marktflecken und Handelsstidtchen.
Eines unter diesen letzteren, Ziirich,

hat sich dank seiner giinstigen geo-

graphischen, verkehrspolitischen Lage,
dank aber auch der Tiichtigkeit und
des Fleisses seiner Einwohner, der
Handelsleute und der Handwerker,
schon friih eine bedeutende Stellung
zu erringen gewusst. Der Bund mit
den Eidgenossen, wiewohl zu Beginn
nur opportunistisch als letzte Ret-
tung angesichts der habsburgischen

Drohung aufgefasst, trug dazu bei,
die Position. Ziirichs zu festigen, der
Stadt zu erlauben, sich im Laufe der
Zeit durch Kauf oder Annektion die
umliegenden Gebiete einzuverleiben.
Lebte die Landschaft bis zum Aus.
bruch der Franzosischen Revolution
unter dem Regime der Gnidigen Her-
ren von Ziirich, die ihr auf wirt-
schaftlichem Gebiet die Aktionsfrei-
heit ziemlich beschrinkten, so bildet
das neunzehnte Jahrhundert eine
Epoche der Emanzipation, der Be-
freiung der Landgemeinden. Ander-
seits intensivieren die neugeschaffe.
nen Eisenbahnverbindungen den Ver-
kehr, und die liberalistische Wirt-
schaftsauffassung  begiinstigt  die
Schaffung von Industriezentren wie
Winterthur usw. Planung, die in den
mitielalterlichen Siedlungen sehr in-
tensiv betrieben wurde, wird jedoch
dabei weitgehend vernachlissigt, und
die wachsenden Industrieorte und
Handelszentren iiberwuchern in amor-
phen und unorganischen Formen die
umgebende Landschaft. Heute, Mitte
des zwanzigsten Jahrhunderts, sind
wir bestrebt, solche Auswiichse zu
koirigieren durch wohlkoordinierte
Planung auf allen Gebieten des
menschlichen Lebens. Jedem Fach-
mann, der sich irgendwie mit Pla-
nung zu beschiftigen hat, wird dieser
wertvolle Atlas das Verstindnis fiir
die Zusammenhiinge wecken, seien
diese nun zeitlicher, ortlicher oder
sachlicher Natur.

Landesplanung in Schleswig-Hol-
stein; Raumordnungsplan und
Planungsgrundlagen. Herausgeg.
von der Landesregierung Schles-
wig-Holstein, Landesplanungsamt;
2. erweiterte Auflage, 18 S. Text,
71 S. Abb.; Landesvermessungs-
amt Schleswig-Holstein, Kiel-Wik,
1951.

In einem durch den Krieg vollig
zusammengebrochenen Land  wie
Deutschland, wo der Grossteil der
Stiidte durch die Bombardemente in
Schutt und Asche gelegt wurde, ist es
besonders schwierig, die Volkswirt-
schaft wieder aufzubauen, die einzel-
nen Wirtschaftszweige durch Planung
wieder in Gang zu setzen. Um so
anerkennenswerter ist es, wenn es
sich eine Landesregierung zum Ziele
setzt, sich dieser schwierigen Auf-
gabe zu unterziehen. So hat das Lan-
desplanungsamt von Schleswig-Hol-
stein seine Arbeiten und Ueberlegun-
gen fiir die kiinftige Entwicklung des
Landes in einem Raumordnungsplan
zusammengefasst. Die bestehende So-
zial- und Wirtschaftsstruktur war aus-
gerichtet auf eine Bevélkerung von
1,5 Millionen Menschen., Kriegsfol-
gen, Fliichtlinge und Zunahme der
Bevélkerung um iiber 70 % zwingen
dazu, in dem gegebenen Wirtschafts-
raum eine neue soziale und wirt-
schaftliche Ordnung zu schaffen, um
der vermehrten Bevilkerung Lebens-
moglichkeiten zu geben. Dafiir sollen
Ergiinzungsgebiete, ohne wesentliche
Aenderung der bestehenden Struktur,



Umbaugebiete, mit weitgehendem
Umbau der jetzigen Struktur, und
Neubaugebiete, mit volliger Aufl6-
sung der fritheren Struktur, ausge-
schieden werden. Es besteht die Ab-
sicnt, das Land in Planungsriaume
einzuteilen. Im Marschengebiet er-
wachsen als besondere Aufgaben die
Kiistensicherung durch Deichunter-
halt und Landgewinnungsarbeiten,
Verbesserung der wasserwirtschaftli-
chen Verhiltnisse durch Landeskul-
turarbeiten, Intensivierung der Markt-
produktion durch Vermehrung der
Milchviehhaltung gegeniiber der Och-
senmast, durch Verdichtung des
Netzes ortlicher Mittelpunkte durch
Verstirkung der Gewerbe fiir den
Nahbedarf. Im  Ostholsteinischen
Agrargebiet sind in den Erginzungs-
gebieten bei Aufrechterhaltung der
bauerlichen Struktur folgende Auf-
gaben vordringlich: die Festigung der
lindlichen Arbeitsverfassung, die In-
tensivierung der Betriebsweise durch
Spezialisierung, z. B. durch Gemiise-
bau in Siidholstein, durch Stirkung
der Ackerwirtschaft, durch Festi-
gung der in vielen Gebieten unent-
wickelten Siedlungsstruktur mittels
planmissiger Forderung geeigneter
ortlicher Mittelpunkte und entspre-
chende Verkehrserschliessung. In den
Umbaugebieten, in denen im Zuge
der Agrarreform eine Veridnderung
der bestehenden Agrarstruktur zu
erwarten ist, sollen die vielen Guts-
betriebe aufgelést und zahlreiche
bduerliche Betriebe geschaffen wer-
den. Die Agrargebiete der nordlichen
Geest sind ein von Natur aus ver-
kehrs. und siedlungsfeindlicher Raum.
Die Planungsaufgaben in diesem
Raum liegen in erster Linie auf dem
Gebiet der Wasserwirtschaft und
Landeskultur sowie der Maglichkeit
der gewerblichen Torfgewinnung und
-Verwertung. Teile der Westkiiste und
die holsteinische Seenplatte mit der
Liitjenburger Bucht haben Fremden-
verkehrsfunktionen zu erfiilllen. Als
Entwicklungsgebiete fiir gewerblich-
agrare Mischkultur kénnen der Unter-
elberaum, die Landschaft Stormarn
und der mittelholsteinische Zentral-
raum angesehen werden. Sie weisen,
ihrer Lage im Gesamtraum entspre-
chend, giinstige Standortsvorausset-
zungen fiir die Aufnahme von iiber
den ortlichen Bedarf hinausgehenden
Gewerbebetrieben auf und erfordern
dementsprechende  siedlungsmissige
Ausgestaltung und Verkehrsverdich-
tung. Die  Hafenstadtlandschaften
schlussendlich mit den Stadtriumen
Kiel, Liibeck und Flensburg haben
als Wirtschaftszentren und Siedlungs-
punkte besondere Aufgaben zu erfiil-
len; sie sind auch durch die Kriegs-
folgen am meisten betroffen, Weitere
Problemstellungen ergeben sich fiir
die Umsetzung der Bevélkerung, die
Entwicklung der Berufsstruktur, die
zentralen Orte, den Wohnungsbedarf,
die Verkehrsplanung und die Wirt-
schaftspline. Gesamthaft werden sie
in diesem Werk mit den Grundlagen
der Landesplanung in Beziehung ge-
setzt und alles in Plinen ausgewertet.

Neues vom
Biichermarkt

Anzeige von neuerschienenen Fach-
biichern mit Inhaltsangabe

Wiederaufbau in Oberdsterreich.
Von Alfred Sighartner und Anton
Kuchinka; 259 S. Text; Ober-
osterreichischer Landesverlag Wels,
Linz, 1951.

In Titigkeitsberichten der ober-
osterreichischen Landesbaudirektion
und des oberésterreichischen Wieder-
aufbauamtes referieren Alfred Sig-
hartner und Anton Kuchinka iiber
die Aufgaben, die diese Verwaltungs-
dienste in den Jahren nach dem
Krieg zu erfiillen haben.

Von Stidtebau zur Landesplanung
und Fragen stidtebaulicher Ge-
staltung. Von Fritz Schumacher;
52 S. Tert, 66 Abb. als Anhang;
Verlag Ernst Wasmuth, Tiibingen,
1951.

Nach einer kurzen Einleitung, in
welcher die Frage aufgeworfen wird,
ob Landesplanung eine Wissenschaft,
eine Technik oder eine Kunst sei,
geht der Autor dazu iiber, die Rolle
dieser Planung in diachronischer Hin-
sicht aufzuzeigen. Die kiinstlerische
Besinnung zu Beginn unseres Jahr-
hunderts wurde der Ausgangspunkt
neuer soziologischer Anschauungen;
die vorhandene Stadt wurde umge-
formt und neue Gebiete erschlossen.
Die Art der Flichennutzung, die
Wohnbauweisen und die Methode der
Planungsdurchfithrung erlitten dabei
weitgehende Aenderungen. Parallel
dieses sich zur Landes. oder zum
mindesten Regionalplanung auswei-
tenden Stidtebaues erfolgte eine in-
verse Entwicklung von der allgemei-
nen Landesplanung zum speziellen
Stiidtebau, mit der Festlegung des
Aufgabengebietes, der Grundlagen,
der Standpunkie, der besonderen Auf-
gaben in Krisenzeiten. Schumacher
behandelt auch sehr eingehend prak-
tische Fragen stidtebaulicher Gestal-
tung, so die Stadt als Gesamtkunst-
werk, den Platz, die Strasse, den
Hiuserblock, die Zusammenfassung
verwandter Bauten.

The planning, construction and
maintenance of playing fields.
Von Percy White Smith; 224 S.
Text, 61 Abb. im Text, 42 Tafeln;
Geoffrey Cumberlege, Oxford Uni-
versity Press, London-New York-
Toronto 1950.

Das Werk gibt Aufschluss iiber die
Planung von Sportanlagen, die Spiel-
platz-Standortswahl, Flichenerforder-
nisse, die Bautechnik, den Unterhalt
der Anlagen, die Erstellung von dazu-
gehorenden Bauten. V.

Mitteilungen

Ein Beispiel praktischer Landes-
planung aus Deutschland

(Land Niedersachsen, Kreis Oster-
holz)

WOHNSIEDLUNGSGEBIET UNTERWESER ~LESUM-HAMME
TEILPLANUNGSRAUM BREMEN|BLUMENTHAL ~SCHWANEWEDE

An dem Beispiel eines Teilpla-
. nungsraumes soll die praktische Aus-

wirkung landesplanerischer Arbeit
aufgezeigt werden. Das gewiihlte Ge-
biet ldsst insbesondere deshalb gute
Vergleiche zu, weil es bereits eine
bedeutende. Planungsgeschichte auf-
weist und heute als Schwerpunkt von
Gegenwartsfragen gilt.

Das Beispiel ist der Teilplanungs-
raum  Bremen/Blumenthal-Schwane-
wede im «Wohnsiedlungsgebiet Un-
terweser - Lesum - Hamme». Er liegt
auf der Stirn des Osterholzer Geest-
spornes, der im Westen von der We-
ser, im Siiden von der Lesum und im
Osten von der Hamme natiirlich be-
grenzt wird.

Durch das ausgreifende Wachstum
dieses Wohnsiedlungsgebietes und in
Verbindung mit der Stadt Bremen,
hat die planerische Entwicklung auch
auf die Gemeinden Schwanewede und
Neuenkirchen iibergegriffen. Sie bil-
den den nérdlichsten Seitenast dieses
Teilraumes und sind der Verkehrs-
lage nach ausserdem eng mit der We-
serstadt verbunden. Diese «Satelliten-
lage» brachte zusitzlich eine betricht-
liche Raumbeanspruchung mit sich.
Um die Bedeutung des Teilplanungs-
raumes zu charakterisieren, seien fol-
gende Angaben gemacht: Der Raum
des gesamten Wohnsiedlungsgebietes
umfasst 16400 ha. Gegeniiber 1939,
wo die Gesamtbevélkerung rd. 67 000
Einwohner betrug, stieg ihre Zahl
1950 auf rd. 107000 an. Darin bean-
spruchen der Ortsteil Farge-Blumen-
thal und die Gemeinden Schwane-
wede und Neuenkirchen insgesamt
5912 ha. Die Bevolkerung stieg in
diesem Teilraum von rd. 22000 im
Jahre 1939 auf rd. 33 000 im Jahre
1950. Allein die Dichte in den beiden
Landkreisgemeinden schnellte  bei
Neuenkirchen von 80 (1939) auf 174
(1950) und bei Schwanewede von 82
(1939) auf 186 (1950) hoch, wobei
ilber 50 9% der Bevilkerung von
Fliichtlingen gestellt werden.

Nachdem zuniichst Professor Vet-
terlein in seiner Schrift «Entwick-
lungsplan Weser-Lesum-Ufery> (Han-
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